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Zakladni informace

Vyrobce odmita odpovédnost za nasledky vzniklé nevhodnou, nedbalou nebo
nespravnou instalaci nebo nespravnym pfipojenim.

Obsah tohoto manualu v dobé jeho vzniku odpovida skute¢nosti. Vyrobce si vyhrazuje
pravo zménit technické podminky vyrobku nebo jeho vlastnosti, eventualné obsah
manualu, bez pisemného upozornéni.

V8echna prava jsou vyhrazena. Zadnou &ast této publikace nelze reprodukovat nebo
prenaset jakymkoli zpusobem nebo prostfedky bez pisemného svoleni vydavatele.

V pfipadé jakychkoli nejasnosti kontaktujte spoleCnost Beta Control, s. r. o.

Bezpecnost pfi praci

Nebezpeci urazu elektrickym proudem — obecné informace

Napéti vyskytujici se v rozvadéc¢i muze zpUsobit uraz elektrickym proudem i se
smrtelnymi nasledky. Proto je nutno pfi praci na zafizeni udrzovat velkou pozornost.
Instalace systému

a zpUsob, jakym je provozovan a udrzovan, musi odpovidat pfisluSnym bezpe&nostnim
pfedpisim a normam.

Pfed zapocetim jakékoli servisni prace musi byt odpojeno napajeci napéti.

Vyuziti frekvenéniho ménice

V ménici se vyskytuji vysoka napéti, velké proudy a vysoké urovné zbytkového
elektrického naboje. Pohony s ménici kmito€tu mohou mit v zavislosti na stupni ochrany
nékteré Casti neizolované, pfipadné horké povrchy.

V pfipadé nepfipustného odnimani krytll, chybné instalace nebo nevhodného
provozovani existuje nebezpeéi vazného poranéni osob a poskozeni majetku.

Veskeré prace na zafizeni s méniCem a pfidruzenych volitelnych jednotkach, obzvlasté
jejich instalace a uvedeni do provozu, mlze provadét pouze osoba s potfebnou
kvalifikaci, a to az po prostudovani pfilozené dokumentace k ménici a pfi dodrzovani
bezpecnostnich predpisu.

V pfipadé, Ze existuje moznost nebezpecné situace v mechanické €asti pohonu, ménié
nesmi byt pouzit, dokud neni zabezpec€ena patficna dodate¢na ochrana. VyuzZziti
frekvenéniho ménice

V ménici se vyskytuji vysoka napéti, velké proudy a vysoké urovné zbytkového
elektrického naboje. Pohony s ménici kmito¢tu mohou mit v zavislosti na stupni ochrany
nékteré &asti neizolované, pfipadné horké povrchy.

V pfipadé nepfipustného odnimani krytd, chybné instalace nebo nevhodného
provozovani existuje nebezpeci vazného poranéni osob a poskozeni majetku.

Veskeré prace na zafizeni s méni¢em a pfidruzenych volitelnych jednotkach, obzvlasté
jejich instalace a uvedeni do provozu, mize provadét pouze osoba s potfebnou
kvalifikaci, a to az po prostudovani pfilozené dokumentace k ménici a pfi dodrzovani
bezpecénostnich predpisu.

V pfipadg, Ze existuje moznost nebezpecné situace v mechanické ¢asti pohonu, ménic
nesmi byt pouzit, dokud neni zabezpec€ena patfi¢na dodate¢na ochrana.

Pracovni podminky

Pokyny uvedené v tomto manualu tykajici se skladovani, instalace a pouziti musi byt
dodrzeny,
a to v€etné dodrzeni uvedenych pracovnich podminek. Vyrobek nesmi byt vystaven



nadmérnému mechanickému namahani.

V pfipadé instalace do rozvadéce je zkuSebni technik servisni firmy provadéjici
modernizaci odpovédny za to, Ze rozvadéc splfiuje pfislusné smérnice a normy.

Pfed zapocetim jakékoli servisni prace musi byt odpojeno napajeci napéti.
Nepfipojujte systém k siti a nenastavujte jej, dokud nerozumite principu jeho funkce a
ovladani. Vyhnete se nebezpeci poskozeni zafizeni a ohroZzeni bezpecnosti.

Pfed zapodcetim prace na systému (pfipojeni k siti, nastavovani) zajistéte, aby byli
upozornéni vSichni pracovnici, ktefi mohou byt provozem zafizeni ohroZeni.

Nékteré parametry maji zasadni vliv na provoz systému. Jejich nastaveni proto nesmi
byt ménéno bez peclivého uvazeni moznych dasledkl na cely systém.

Musi byt u€inéna preventivni opatfeni k zabranéni nechténych zmén v dobé poruchy
nebo proti neodbornému zasahu nekompetentni osoby.



1.

Obsah

0 o = T 1
N =Y/ =Y 4
B =1 =1 = ¢ U 7
L S Y T 8
5. Popis systému BC-NELA..........o s s s e 9
£ T Lo 27 13 T o Yo T U 2 9

5.2. Nazvoslovi a bezpeénostni symboly dle CSN EN81-20 a CSN EN 13015+A1.............. 9

5.3. Identifikace jednotlivych dillt BC-NELA.............cc e e 10
5.3.1. Obsah dodavky — MRL provedeni........cccccoeieiiiiiiiiiieeeeee e 10

5.3.2. Obsah dodavky — MR ProOVEAENI.........uuuiiiiiiiiiiiiiiieee e 10

5.3.3. Obsah dodavky — SpoleCné CASti..........cccoiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 11

5.4. Typové znaceni systému Fizeni BC-NELA............imimiiissssene e 12

5.5. Technické udaje, provozni prostredi..........cccceerrrrriiiiimirimrrec s e s e 14

5.6. POPIS SYSEMUL... .. s s s s s snnsnn s s e e e e e e e e e e e nnnnnn 14
5.6.1. Pozadavky na technika provadéjiciho udrzbu a servis zafizeni.......c.....cccceceunnnen. 14

5.6.2. PoZadavky na technika provadéjiciho instalaci a servis zafizeni........................... 15

5.6.3. Privodni dokumentace SYSTEMU..........oooiiiiiiiiiii e 15

5.6.4. SPOIUPraCUjiCi ZATiZENI......c.ccooi i 15

5.6.5. Ridici jednotka - BC-NELA.CU............c.ceioieeceeeeeieeeeeeeeeeeeeeee e 15

5.6.6. Motorova jednotka BC-NELA.MU - frekven€ni m&nic..............eueviiiieiiiiiiiiiiinneenenes 15

5.6.7. Kabinova jednotka - krabice revizni jizdy.........ccccccciiiiiiiiiiiiiiiee 15

5.6.8. SEriova SaChTa.........ueiiiii i 16

5.6.9. COP (kabinovy ovladaci panel, Car Operating Panel).............ccccoeeeiiiiiiiiiinenees 16

5.6.10. CIP (kabinovy indika¢ni panel, Car Indication Panel).............cccccceeinniiininnnnnn. 16

5.6.11. LOP (patrovy ovladaci panel, Landing Operating panel)...........ccccccveveieieeennnnnnn. 16

5.6.12. LIP (patrovy indikani panel, Level Indicating Panel)..........ccccccccconiiniiiiiiinnnes 16

ST ST B 1 1= o ) PP 16

5.6.14. Bezpelnostni ODVOQ........ccoouuiiii et e e 17

5.6.15. POZICNI SYSIEM... it aanaa e 17

5.6.16. OMEZOVAC NYCHIOSTI. .....cciiiiiiiiiiiie e 17

5.6.17. SNIMAC PFELIZENI. ...uueiieii et a e 17

5.6.18. MSD Indikace neopravnéného otevieni $achetnich dvefi..........c..cccoevveveveeenn.... 18

5.6.19. MKP Opatteni nizké hlavy / prohlubné............cccovvmiiiiiiii e, 18

5.6.20. NOUZOVE OADIZANI. ... .euiieieee e e e 19

5.6.21. Nouzovy dojezd pfi vypadKu Sit€...........oooiiiiiiiii e 19

5.6.22. Zalozni zdroj evakua€niho vytahu............cccooiiiiiiiiiiiiieee e 20

5.6.23. ZaloZni zdroj NOUZOVE SIgNAalIZACe...........uueiiiiiiiiiiieiieee e 20

5.6.24. Nouzova KOmMUNIKACE, INTEIKOM . .....ie et eaenns 20

5.6.25. KK-WEBRMAN. ......coiiiiiii ettt eeeeeeeenennnnes 21

5.68.26. SEVY ...t e et e e e e e e e e e e e e e e e e e aaeaeaes 21

6. Montaz systému BC-NELA.......... s 22
6.1. Usazeni pohonu vytahu, mechanické usazeni rozvadéce - motorové jednotky....... 22



6.2. Propojeni motorové jednotky a pORONU...........cooiiiiiiiiiieccce e e 22

6.2.1. Zapojeni pFivodnich VOiGU MOLOIU...........coeiiiiiiiiciiiieeeeeeeee e 22
6.2.2. Zapojeni vodicu teplotni ochrany pohoNU...............ccooeeiiiiiiiiiiiiii e, 23
6.2.3. Zapojeni ovladani brzdy poOhONU...........ccoieiiiii i 23
6.2.4. Zapojeni kontroly polohy brzdy pohonu................oeiiiiiiiii 23
6.2.5. Zapojeni enKOdéru PONONU...........oiiiiiiiiiiee e 23
6.3. Osazeni a pripojeni omezovace rychlosti..........cccooccvmmiiinrini e 24
6.4. MRL - osazeni fFidici jednotky a propojeni fidici a motorové jednotky..........ccccece.eee 24
6.5. Pripojeni montazniho pojezdového ovladace a oziveni systému pro montazni
00 =172 o R 25
6.6. Pripojeni revizni jizdy a obvodil na kabineé...............ccooiiiiiercc e 26
6.6.1. Pfipojeni pozi¢niho systému — absolutni poziéni systém LIMAX/ANTS................. 28
6.6.2. Pfipojeni pozi¢niho systému — magneticky pozi€ni systém..............cccuvvveeveeennnnnnn. 28
6.7. Montaz a oziveni SEriové Sachty.........cccooiiiiiiiiiiiiccccrcrrr e e 28
6.8. PFipojeni NOUZOVE JIZAy.........ccceiiiieeemmeccccisisss s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s e mn s s e e mnnnsenes 30
7. Parametrizace systému BC-NELA........... e 31
7.1. Parametrizace KK-WEBMONU..........coo s s s s s s s e e sssnmmasssees 31
7.1.1. Pfehled parametril KK-WEBMONUL.............ooooriic e 31
7.1.2. Nastaveni parametrd KK-WEBMONU..........uuuuiiiiiiiiieeeeeeec e 32
7.2. Parametrizace vytahu (BC-NELA-MIP)..........ccccciiirrer e 38
7.2.1. Vyznam DIP pfepinaci na jednotce BC-NELA-MIP...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiin 39
7.2.2. Piehled parametrl VYTAHU. ........ccooiioieeeee et 39
7.3. Frekvenéni méni€ Fuji Electric - Frenic Lift - LM2A...........cccciiiiiiiiiiinisseeeennnnneeeens 43
7.3.1. Informace pro nastaveni a provozovani ménice s fidicim systémem VTA-CAN....46
7.3.2. Postup pro nastavovani hodnot programovych parametrd ménice........................ 47
7.3.3. IM (indukéni motor, asynchronni m.) pohony bez zpétné vazby........................... 48
7.3.4. PMSM (synchronni motor s permanentnimi magnety) pohony se zpétnou vazbou50
7.3.5. Chybova hlaSeni MENICe.........cooiiiiee e 54
7.3.6. Jizdni KFIVKY MENICE......oiiiiiiieie ittt e e e e e e e e e e 58
7.4. Parametrizace nouzové signalizace............cccuviiiiiiiiiinnsnsssnne s 61
7.5. SErIOVA SACKRA. ... e e e 63
8. Sefizeni a zkousky systému BC-NELA...........cccooirrii e 64
8.1. Ovéreni funkénosti zakladnich komponent............oooeiiieecccccccinr e 64
8.1.1. Rozvad&C€ a motorova jednotKa.............ooveiiiiiiiiiiiii e 64
8.1.2. Nastaveni napajeciho napéti zalozniho zdroje............cccccuiiiiiiiiii e 67
8.1.3. Kontrola teploty motoru pomoci termistoru PTC...........ccooooiiiiiiiiii e 68
8.1.4. Rozvadéc a fidici jednotka KIECE...........oooiiiiiiee e 69
8.1.5. RozvadécC a patroveé privOIAVACE. ..........ccuuuiii i 70
8.1.6. PoziCni Systeém — NaStaVENI......cccuuui i 71
8.1.7. RIVKrajnich staniCiCN.........coooiiiii e 80
8.1.8. Kontrola funkce nouzoveé signalizace.............ccccoiiiiiiiiiiiiiie e 81
8.1.9. Kontrola funkce doplhkového bezpeénostniho opatieni (nizka hlava a prohluberi)81
8.1.10. Kontrola funkce indikace neopravnéného otevieni Sachetnich dvefi................... 84
8.1.11. Kontrola bezpe€nostniho 0bVodU..............coooiiiiiiiiiiiii e 86
8.1.12. BlokaCni chyba - VYMAZAL............uuuiiiiiiiiiiiiiiiii e 86
8.2. Pokyny k provedeni montazni zkouskKy...........cccceviieeeiimmeeccssssssss e e e 86
8.2.1. Kontrola konCoVEO VYPINACE. .........cooiiiiiiiiiieieeeeee e 89
8.2.2. ZkouSka omezovace ryChIOSTi...........ooiiiiiiiiiee e 89

8.2.3. VyproSteni ze ZaChyCOVACU.........ccceiiiiiiiiieeeeee et 89



8.2.4. ZKOUSKY ZAChYCOVACU. .....cciiiiiiiiieiiiiieeeee et 89

8.2.5. Kontrola BO pomalou a jmenovitou rychlosti s pomoci servisni jizdy.................... 90
8.2.6. Kontrola CiNNOSti Drzdy..........coooi i 90
8.2.7. Kontrola zkratovani pohonu v KlidU.............coiiiriiin e 91

9. Provoz a udrzba systému BC-NELA...........cooo i 92
9.1. Pokyny pro provozovatele (Majitele)........ccccceerriiiiiiiiiiiiiiiiieerrrr e 92
9.1.1. Povinnosti provozovatele (Majitele)............cooooiiiiiiiiiiiiiieee e 92
9.1.2. POKYNY Pro bEZPEENY PrOVOZ......ccciiieieeeeeeeeeeeeeeeceee e e e s e e e e e e e e e e e e e e 92
9.1.3. POSOUZENT MIZIK...eeriiiiiiieie et e ettt e e e et e e e e e e e e 92
9.1.4. Predpisy K UArZb& ZaliZeNi.........couuiiiiiiiiiiiiee e 92

9.2. Pokyny pro servisni firMu.........cociiiiiiiiiiiiiieeeerrrnsr s s s s s 92
9.2.1. Pokyny k provadéni servisu a pravidelné udrzbé............ccccccoeiiiiiiiiiiiiiiiiineeeee 93
9.2.2. PoviNNOSti SErVISNi firMY......coooiiiiiiiiii e 95
9.2.3. Intervaly provadéni servisu / Udrzby komponent BC-NELA.................c.corrvrrninnnnnn. 95
9.2.4. OdStaVENIi Z PrOVOZUL.........ooiiiiiiiiitcee et e e e e e e e e e e e e e e eeeaaa s 95
9.2.5. Cisténi, gistici ] 1S U= To |4V 95
9.2.6. Mazadla, Mazaci PIAN...........cooi e 95

9.3. POKYNY Pro obSIURNUL........coo ot s e s e s 95
9.3.1. NAVOd Pro OBSIUNUL.......ccoiiii e 95
9.3.2. Navod na nouzovou evakuaci 0S0b Z KIeCe...........coooeiiiiiiiiiiiiic e 95
9.3.3. Popis oVIAdaCIiCh PIrVKU........cooiiiiiieeeeee e 95

TR 1 ) 5 97
10.1. Fuji Electric - Kontrola signalu brzd pro UCM ve shodé s EN81-1 + A3.................. 97

10.2. Fuji Electric - Certifikat o prezkouseni shody s EN81-1 + A3.........cccciiiiiiiiiiiiiinnnnnn, 97



4 RIDICi SYSTEM BC-NELA
Manual pro montaz, udrzbu, servis




Verze

Datum

Autor

Popis

0.0.1

20.01. 2016

Vojtéch Skladany

Pfevzeti manualu BC-ELA(v2.2 18.6.2014) a zaCatek
upravy na BC-NELA. Prozatim Cervené oznacCeny text je
pro kontrolu/pfepsani.

0.0.2

25.01.2016

Vojtéch Skladany

Uprava kapitoly Pfipojeni revizni jizdy, pfidani kapitoly
Pfipojeni pozi¢niho systému — absolutni, Pozi¢ni systém
- absolutni

0.0.3

26.01.2016

Vojtéch Skladany

Uprava dokumentu vée co jsem v&dél aZ po kapitolu
8.1.10.

0.0.4

27.01.2016

Vojtéch Skladany

Uprava dokumentu — doladéni nékolika neznamych véci
a dokonéeni kontroly. Doplnéna kapitola 8.1.10 a 8.1.11.

0.0.5

05.02.2016

Vojtéch Skladany

Korekce textu kolem kapitol o LIMAXu.

0.0.6

12.02.2016

Vojtéch Skladany

DoplInéni montazni , revizni, nouzové a servisni jizdy.

0.0.7

01.03.2016

Vojtéch Skladany

Update hrubé a jemné kalibrace v kapitole 8.1.6 Pozi¢ni
systém — absolutni. Foto ovladace pojezdu v kapitole
nouzové jizdy - CeStina. Zména popisu ovladani nouzove
jizdy.

0.0.8

11.03.2016

Pavel Maslo

Upraveni vS§eho mozného, smazani kapitoly zetadyn.

0.0.9

14.03.2016

Vojtéch Skladany

Synchronizace s EN manualem. Opravy drobnosti pfes
cely dokument, obrazky, texty atd...

0.0.10

17.03.2016

Vojtéch Skladany

Doplnéni nékterych obrazovek KK-WEBMONu do 8.1.1
Rozvadéc a motorova jednotka. Update mapy menu v
kaptiolo 7.1.2 — Nastaveni parametrd KK-WEBMONu.

0.0.11

29.03.2016

Vojtéch Skladany

Odbarveni 8.1.7 RJ v krajnich stanicich. Doplnéni 8.2.1
Kontrola koncového vypinade. Ovéfeni 5.4 Typoveé
znaceni systému Fizeni. Ovéfeni 6.3 Osazeni a pfipojeni
omezovace rychlosti. Ovéfeni 7.3.1 Postup pro nastaveni
hodnot programovych parametr(l ménice.

0.0.12

22.04.2016

Vojtéch Skladany

Upraveni kapitoly 8.1.6 Pozi¢ni systém — absolutni
pozicni systém, kde jsem snad zpfehlednil postup
konfigurace.

0.0.13

25.04.2016

Vojtéch Skladany

Oprava kodu pro nouzovou a montazni jizdu.

0.0.14

24.11.2016

Vojtéch Skladany

RozSifeni kapitoly 8.1.6 Pozi¢ni systém — absolutni
poziéni systém Limax.

0.0.15

28.11.2016

Vojtéch Skladany

Nahrazeni kapitoly 7.3 Frekvenéni méni¢ Fuji Electric -
Frenic Lift kapitolou 7.3 Frekvenéni méni¢ Fuji Electric -
Frenic Lift — LM2A.

0.0.16

5.12.2016

Vojtéch Skladany

Upraveni a rozsifeni kapitoly 8.1.6 — Pozi¢ni systém —
nastaveni o ucici se jizdu (pro RPS). Pfidani kapitoly




8.1.12 — Blokaéni chyba — vymazat + seznam blokacinch
chyb.

0.1.0

10.7.2016

Vojtéch Skladany

Update obrazovek pro KKW2. Doplnéni 8.2.6 Kontrola
Cinnosti brzd postup testu Celisti + pfidani testu
odbrzdéni.
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Reference

Aktualni verze manuall uvedenych v nasledujici tabulce je mozno nalézt na strankach
www.betacontrol.cz.

Odkaz | Autor Dokument
Ing. Jifi Kfivanek, Ing.
[ Mikula$ Reichel, Ing. | KK-WEBMON - UZivatelsky a instalaCni manual
Kamil Kozubik
[2] Ing. Martin Ovcéacek KK-WEBMON - Menu Map
Ing. Martin Ovcacek,
[3] Ing. Jifi Kfivanek, Ing. |KK-CEMOL - zakladni uzivatelsky a instalac¢ni manual pro KK-
Mikulas Reichel, Ing. |CEMOL bez propojeni na KK-WEBMON
Kamil Kozubik
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(3]
[6] Ing. Zdenék Vebr Inovovana vytahova elektronika Beta
(7| pami Kozuolk Martin - yodul nizké hlavy a prohlubné - GSN EN81-21, Typ SV-MKP

[8]
[9] FRENIC LIFT Reference manual INR-SI47-1068b-E
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[11]

Kontrola signalu brzd pro UCM ve shodé s EN81-1+A3,
pFiru€ka AN-Lift-0019v114CZ

[13]  |IMQ IMQ 757-1 (Certifikat FUJI ELECTRIC FRENIC - Lift)
[14]

[12]  |FE Fuji Electric
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Tato pfiruCka predstavuje ucelené shrnuti vSech zakladnich ¢asti systému BC-NELA.
Pro detailni popis funkce systému je podstatna také ostatni privodni dokumentace viz 3
Reference .

Je zde uveden popis:
+  postupu montaze vytahovych rozvadécu s fizenim BC-NELA (obsahuje KK-
WEBMON a motorovou &ast),
« nastaveni parametru vSech pfislusnych celkl (KK-WEBMONu, systému nouzové
signalizace, frekvencniho ménice),
+  pokyny pro funkéni oziveni systému a kontrolu jeho dil€ich funkci.

Pfedpoklada se, Ze montaz budou provadét vyskoleni pracovnici s kvalifikaci vytahovy
montazni technik a pfislusnym vzdélanim a opravnénim pro praci na elektrickych
zafizenich do 400V.

Tato pfirucka nenahrazuje Skoleni k vytahovym systémam Beta Control.



KAPITOLA 5 9
Popis systému BC-NELA

Tento popis ma za ucel seznamit provozovatele, majitele, servisni firmu, montazni firmu a
uzivatele s fidicim vytahovym systémem BC-NELA, s jeho strukturou, bezpe¢nostnimi
komponenty, spravnou obsluhou a udrzbou.

Vychazi z ustanoveni CSN EN 81-20, CSN EN 81-50, CSN EN 81-2+A3, CSN EN
13015+A1 ohledné vypracovani a ulozeni navodu na udrzbu — instalacniho a montazniho
manualu.

Tento manual tak dava provozovatel, servisnim pracovnikim a ostatnim pou¢enym
osobam zakladni pokyny pro bézny provoz, bezpec€nost, udrzbu a opravy.

Manual by mél byt uloZzen u provozovaného zafizeni aby dle potfeby byl pfistupny vyse
zminénému okruhu osob.

Udrzba — veskeré potfebné &innosti pro zajisténi spolehlivé a bezpeéné funkce zafizeni
po ukoncéeni jeho montaze a v pribéhu jeho Zivotnosti. Do udrzby spada mazani a Cisténi
technologie vytahu (nikoliv $achty), kontroly, nastavovani a sefizovani, vyprosténi osob,
vyména komponent z davodu opotfebeni nebo provozniho poskozeni.

Servisni firma - firma, kterda ma odborného servisniho pracovnika (pracovniky), ktefi
provadéji udrzbu pro majitele zafizeni.

Odborny servisni pracovnik — kvalifikovany a Skoleny pracovnik schopny provést
bezpeéné vSechny potifebné Ukony udrzby. Tento pracovnik musi byt vybaven
potfebnymi navody k pouziti.

Vyrobce — fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera je zodpovédna za konstrukci, vyrobu a
uvedeni na trh bezpecnostnich komponent vytahu, nebo strojniho zafizeni.

Dodavatel — fyzicka nebo pravnicka osoba, zodpovédna za konstrukci, vyrobu, montaz a
uvedeni vytahu na trh.

Zarizeni — kompletné namontovany osobni vytah, nakladni vytah, vytah pro dopravu
osob a nakladu.

Majitel zafizeni — fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera disponuje zafizenim a odpovida
za provoz a uzivani zafizeni.

Vyprosténi — Ukon, zacinajici pfijetim hlaseni osob uvéznénych ve vytahu a koncici
vyprosténim osob.

Pouéena osoba — prokazatelné proSkolena osoba pro urcity druh Cinnosti.

Oprava — vyména nebo odborna oprava poskozenych &asti.

Symbol Pokyn — informace, ktera obsahuje dllezité pokyny, jeji
ﬁ nerespektovani mize vést k hmotnym Skodam.

Symbol Varovani — informace, jejiz nerespektovani mize vést k Urazu osob
[j} nebo hmotnym Skodam.



10 RIDICi SYSTEM BC-NELA
Manual pro montaz, udrzbu, servis

Urazu osob a vysokym hmotnym Skodam.

Symbol Nebezpeci — informace nebo stav, ktery mize vést vysokému riziku
@ Tento pokyn musi byt vzdy respektovan.

Oznaceni dodavky je napi. BC-NELA.30.055.S.S1.MR1.FLT - xxxxxx. Toto oznaceni
odpovida popisu v kapitole 5.4 Typové znaceni systému rizeni BC-NELA . Cislo
zakazky xxxxxx odpovida Ciselnému oznaceni zakazky.
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Oznaceni kabinové jednotky: RUBOX-CAN-00

Oznadéeni COP: TABxxxx-S. Cislo xxxx odpovida pofadovému &islu tabla.
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Typy LOP podle zpUsobu zapojeni:

Primé propojeni BC-ELA.LCW.LL.35- sériova Sachta je vedena pfimo pfes
jednotlivé LOP.

Pripojeni pfes stfedovou krabici - sériova Sachta je vedena pres prislusné
BC-ELA-LCW.CA.70 a z nich jsou vyvedena oviladaci tlaCitka.

Dfive pouzivany zpUsob: Pripojeni pfes stfedovou odbocCku - sériova Sachta je
vedena v Sachté a pomoci odbo¢nych desek jsou pfipojeny jednotlivé LOP.
odbocné desky: BC-ELA.LCW.CP.70

LOP: napf. BC-LOP.WLS11420, ...

BC-NELA.aa.bbb.C.dd. MRL.eee .ff

kde:
aa druh vytahu

30 Trakeni fizeny FM (Vytahy tfidy I-1ll o nosnosti 250kg-2,5 tuny)
53 Bubnovy vytah fizeny frekvenénim méni¢em
(TFida | - nosnost 250-320 kg)

bbb vykon pohonu
040 - 300 trakéni (4kW-30kW)
- 055-075 bubnovy (5,5kW-7,5kW)

C pouzity typ motoru



« Aasynchronni pohon (trakéni a bubnové vytahy)
« Ssynchronni pohon (trakéni vytahy)

- dd uzivatelské pozadavky na vytah

. ST
. 82
. S3
. sS4
- 11(2,3)
- Ef
. IE
. PO
- L1(2,3)
- N1(2,3)
- MRL
- MR1
- MR2
. MRLF
- MRLS
- MRL
. eee
- FLT
- FMT
- MCT
. ff

Standardni osobni vytah se vSemi variantami sbér a
rezimem VIP Basic,
Standardni osobni vytah se v8emi variantami sbérl a
rezimem VIP Full
Standardni osobni vytah se v§emi variantami sbéru a
reZimem VIP Priorita
Standardni osobni vytah s vystupem na externi pfistupovy
systém
Invalidni = déleny dale jako Standard
Evakuacni
Invalidni + evakuacéni
Pozarni
Luzkovy
Nakladni
umisténi strojovny
strojovna nahofe
strojovna dole
bezstrojovnova varianta dvefe Fermator
bezstrojovnova varianta dvefe Strojon
bezstrojovnova varianta skfin na patre
typ ménice
Frenic Lift
Frenic Multi
Lift Equip
obvyklé feSeni indikace, viz katalogovy pirehled Beta Control

Pfiklad : BC-NELA.30.055.S.S1.MR1.FLT

trakcni vytah 400kg

s FM se synchronnim strojem, standardni provedeni indikace s

bezstrojovnovym reSenim ve dvefich Fermator:

aa
bb

C

dd
MRL
eee

30 - trakéni vytah s FM

55 - ménic 5,5kW

S - synchronni stroj

S1 - standardni vytah s nastavitelnymi sbéry a VIP BASIC
MR1 — strojovna nahofe

FLT — frekven&ni méni¢ Frenic Lift
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Pro spravnou &innost fidiciho systému BC-NELA se v okolnich prostorach predpoklada
udrzovani teploty +5°C az +40°C.
Kryti rozvadéce fizeni BC-NELA:

« IP 2X v otevifeném stavu

« IP 43 v uzavieném stavu

Napajeci napéti:
« motorovy obvod : 3x400V AC, jisténi v hlavnim vypinaci podle vykonu pohonu.
+ Fizeni vytahu: 24V DC
« poziéni systém: 24V DC (LIMAX)
- osvétleni Sachty: 230V AC
« osvétleni kabiny: max. 230V AC
+ nouzové osvétleni kabiny: 12V DC
+  bezpelnostni obvod: 48V DC
« nouzova komunikace: 12V DC
- sériova Sachta: 12 - 24V DC

v v v

Systém je pfipraven v maximalni sestavé fesit az 64 stanic (19 s indikatorem LCD v LOP,
64 s indikatorem LIP) jednoduchého fizeni, evakuacni jizdy, pozarni jizdy. Pfizplsobeni
konkrétnim aplikacim je velmi jednoduché. Nicméné zakladni znalosti principu funkce
systému jsou pro jeho snadnou obsluhu podminkou.

Aby splnéni této podminky bylo jednoduché pro kazdého servisniho technika, je tento
navod ¢lenén do kapitol tak, aby minimalizoval jeho ¢asové naroky na pochopeni funkce
systému dle jeho pozadavka.

Dale jsou v tomto navodu, uvedeny zakladni informace o nastaveni systému, jeho
chybovych hlaSenich a pokyny pro odstrafiovani poruch.

Pro tyto ucely staci, aby se technik seznamil s kapitolami:
+ 5 Popis systému BC-NELA
« 8 Sefizeni a zkousky systému BC-NELA

Pro tyto ucely stac¢i nastudovat kapitoly:
« 5 Popis systému BC-NELA
+ 6 Montaz systému BC-NELA
« 7 Parametrizace systému BC-NELA
« 8 Sefizeni a zkousky systému BC-NELA

Pravodni dokumentace je soucasti dodavky a obsahuje navod a instalaéni dokumentaci k
dané aplikaci.
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()]

V kapitole 5.6 Popis systému je vyCislen seznam zafizeni z produkce BC i jinych firem,
které Ize pfipojit k systému. Vyrobce mlze provadét zmény manualu a pravodni
dokumentace v dusledku procesu neustalé inovace systému dle pozadavku zakazniku.

Ridici jednotka vytahu fe$i komunikaci s patrovymi pfivolavaéi LOP, Fidici elektronikou
klece, komunikaci do centra pfes GPRS nebo Ethernet (aplikace KK-WEBRMAN). Sbira
pozadavky od pfivolavacu a kabinového tabla, zpracovava dle nastavenych pozadavk
a predava povely Fidici jednotce pohonu. PFijima pfikazy z centra na zménu parametra a
odesila do centra diagnosticka a provozni data.

Ridici jednotka vytahu BC-NELA-LCS je v bezstrojovnové varianté vytahu umistén ve
dvefni zarubni.

Pouzivané frekvenéni ménice Frenic Lift jsou uréeny pro fizeni pfevodového pohonu s
asynchronnim motorem nebo bezpfevodoveého pohonu se synchronnim motorem.
Asynchronni motor mohou ménice Fidit pseudovektorovym fizenim (bez enkodéru) nebo
pfimym vektorovym fizenim (s enkodérem).

Ménic pro fizeni pohonu vytahu je v bezstrojovnové varianté vytahu umistén ve vytahové
Sachté a fidi synchronni pohon.

Rozvodna krabice umisténa na kabiné slouzi k pfipojeni vSech eletrokomponent a
vle¢nych kabell. Soucasti je i samostatné ovladani revizni jizdy, STOP a tlagitko
nouzove signalizace. Dale Fidi osvétleni klece, snima systém za/pretizeni kabiny a Fidi
automatické dvere.

Sériova Sachta predstavuje datovou sbérnici pro soubor zafizeni (BSH zafizeni),
komunikujicich s BC-NELA-LCS. Typicky se jedna o patrové pfivolavace LOP pfipadné
patrové ukazatele polohy LIP a kabinové ovladaci tablo COP. VSechna zafizeni na
sériové Sachté jsou rozlisena pomoci pfislusnych komunikaénich adres. Fyzicky je
sbérnice tvofena datovymi vodici propojujici jednotlivé patrové LOP s BC-NELA-LCS a
vodiCi ve vleCném kabelu propojujici BC-NELA-LCS s elektronikou kabiny BC-NELA-
COP.

Ridici jednotka klece BC-NELA-COP snima volby z kabinového tabla. S fidici jednotkou
systému je COP spojen pomoci sériové Sachty. Indikace komunikace na sériové Sachté
je na COP signalizovana pomoci LED, viz 8.1.4 Rozvadéc¢ a fidici jednotka klece.
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Zobrazovaci jednotka BC-NELA-CIP Fidi polohovou signalizaci. S fidici jednotkou
systému je COP spojen pomoci sériové Sachty. Indikace komunikace na sériové Sachté
je na COP signalizovana pomoci LED, viz 8.1.4 Rozvadéc a ridici jednotka klece.

Pro LOP je k dispozici nékolik variant podle zpusobu pfipojeni k sériové Sachté.

«  Pripojeni pfes stredovou krabici (BC-ELA-LCW.CA.70) - sériova Sachta je vedena
pres jednotlivé BC-ELA-LCW.CA.70 a z nich jdou vyvedena pfislusna ovladaci
tlacitka.

«  Primé propojeni - sériova Sachta je vedena pfimo pfes jednotlivé patrové
pfivolavace.

Jednotlivé patrové pfivolavace na sériové Sacht&, musi mit spravné nastaveny adresy.
Nastaveni adresy se na pfivolavacich provadi oto¢nymi pfepinadi, viz 8.1.5 Rozvadéc a
patrové privolavace .

Indika¢ni panel existuje ve dvou provedenich.
+ Polohova signalizace s LCD displejem ovladana sériovym signalem. Napf.:
BC-LIP.BLS2 nebo BC-LIP.WLS2.
- Polohova signalizace ovladana paralelnimi signaly. Zobrazovaci jednotka maze
byt napfiklad Beta Control BEPOL (maticovy LED zobrazovac). Pfipojeni je
realizovano pfes moduly BC-ELA-LCW.CA.70 + SV-POL-KONV.

Pitbox sdruzuje v prohlubni vytahu nutné ovladaci prvky jako jsou tlacitko STOP, tlaCitko
nouzoveé signalizace, zasuvku 230V AC, pfidavné ovladani revizni jizdy.
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Bezpecnostni obvod pfedstavuje souhrn elektrickych bezpe&nostnich zafizeni,
zapojenych do série. BO je logicky ¢lenén na svorky 70, 71, 72, 73, 74, 69, 75 a 500. Aby
mohl vytah provést jizdu, musi byt bezpe€nostni obvod vytahu spravné uzavien.
Signalizace je na provedena na displeji BC-NELA-LCS, zobrazenim symbolu, zobrazené
Cislo je C&islo svorky, po kterou je BO uzavien

V1l; 5 STOJI
Stav BO
70 1 3 69 75 500

+  Pfirozpojeném BO na svorce 500 Fidici systém neumozni rozjezd kabiny
«  Pokud fidici systém rozpozna svod BO na kostru, neumozni rozjezd kabiny

Absolutni pozi¢ni systém

Absolutni pozi¢ni systém je feSen samostatnou nakupovanou jednotkou napfiklad od firmy LIMAX.
Cteci hlava je pfipevnéna na ramu kabiny a datové komunikuje s motorovou jednotkou.

Relativni pozi¢ni systém

Poziéni systém je FeSen &tyfmi bistabilnimi magnetickymi snimaci
o SN, SD - krajni zpomalovaci snimace nahofe a dole. Snimace fesi srovnani
klece vytahu v Sachté (rozepnutim pfislusného snimace).
o BSN, BSD - zpomalovaci snimace pro smér jizdy nahoru a dolG. Snimace fesi
zpomaleni klece vytahu (sepnuti jednoho snimace v daném sméru jizdy)
a zastaveni klece v patfe (sepnuti obou snimacu).
Snimace jsou pfipojeny pfes krabici revizni jizda.
Konkrétni rozlozeni magnetl v Sachté v€etné doporu€enych vzdalenosti je popsano v
originalni dokumentaci vytahu.

Omezovad rychlosti je zafizeni, které pfi dosaZeni pfedem uréené rychlosti klece vypne
pohon a je-li to nutné, vybavi zachycovace.

Pfi vybaveni zachycovace rychlosti dochazi k rozpojeni bezpenostniho obvodu,
monitorovaci obrazovka na BC-NELA-LCS nezobrazi uzavieni BO do bodu 69.

Pokud neni omezovac rychlosti volné pfistupny ke kontrolnim uc€elim nebo pokud je
nutné fesit ochranu proti neamysinému pohybu klece, mize byt omezovac opatien
dalkovym ovladanim.



BC-NELA muze byt vybavena vlastnim nebo externim snimanim zatizeni kabiny. Vlastni
systém je datovy a umozniuje i komunikaci s frekvenénim ménic¢em, u kterého je moznost
zlepSeni jizdnich vlastnosti vytahu.

- BC-ELA-LMS
« az 4 snimace zatizeni(max. 1 tuna/snimac),
- 1 fidici jednotka pfipojena na sériovou Sachtu.

Druhou moznosti je pfipojeni externiho systému snimani zatizeni, ktery se pfipojuje do
krabice revizni jizdy. Snimani zatizeni je tfemi signaly.

+ Kabina zatizena (SP) - pokud je vstup aktivni, aktivuje se osvétleni kabiny.

+ Kabina plné zatiZzena (SPZK) - pokud je vstup aktivni, systém pfi sb&rném
fizeni jiz neakceptuje dalSi vnéjSi pozadavky.

+ Kabina pretizena (SPK) - pokud je vstup aktivni, indikuje se pretizeni
symbolem na polohové signalizaci, systém neakceptuje dalSi pozadavky na
jizdu.

+ Indikace stavu vstupl SP, SPKZ a SPK na displeji BC-NELA-LCS, viz 8.1.4
Rozvadéc¢ a Fidici jednotka klece.

5.6.18. MSD Indikace neopravnéného otevieni $achetnich dvefi

Je dodateéné bezpecénostni opatieni pfi vyskytu osob v Sachté vytahu. Je feSeno
systémem blokovani vytahu pfi neopravnéném otevieni Sachetnich dvefi. Pokud jsou
béhem provozu vytahu otevieny dvefe v jiném patre, nez ve kterém stoji kabina vytahu,
dochazi k blokaci normalniho provozu vytahu. Detekce otevieni dvefi je feSena
doplikovym kontaktem na Sachetnich dvefich.

Stav blokovani vytahu je signalizovan na polohové signalizaci a displeji BC-NELA-LCS.
Vytah muze byt provozovan pouze v rezimu revizni jizdy. Pro uvedeni vytahu do
normalniho provozu je nutné zavfit vSechny pfislusné Sachetni dvefe a ukoncit stav
blokace ovladaem ve strojovné vytahu. Signalizace stavu odblokovani je feSena
vypisem na displeji BC-NELA-LCS a polohové signalizaci.

5.6.19. MKP Opatieni nizké hlavy / prohlubné

Je opatfeni, fesici doplnkovou ochranu servisnich pracovnikl v prohlubni nebo na kleci
vytahu. Systém MKP je soucasti BC-NELA-LCS. Konkrétni zapojeni MKP zavisi na
pfedmétu ochrany (prohluben, hlava Sachty) a zpusobu zajisténi bezpecnostnich prostor(
Sachty.

Stav blokovani vytahu je signalizovan na polohové signalizaci rozsvicenim smérovych
Sipek, horniho a dolniho vodorovného segmentu LOP a textovym vypisem
,V1:ZABLOKOVAN HW* na displeji BC-NELA-LCS. Ve stavu blokovani je umoznéna
pouze revizni jizda. Pro umozZnéni revizni jizdy je nutno nastavit pfislusné pohyblivé
zarazky do spravné konfigurace a mit vybaven modul MKP.

Pro uvedeni vytahu do normalniho provozu je tfeba ukongit revizni jizdu, nastavit
prislusné pohyblivé zarazky do spravné konfigurace a uzavfit vSechny Sachetni dvere.
Odblokovani vytahu se provadi stiskem resetovaciho tladitka na SV-MKP.

Signalizace stavu odblokovani je feSena LED na SV-MKP, vypisem na displeji KK-
WEBMONu a polohovou signalizaci.
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Podrobny popis funkce a moznosti zapojeni jsou uvedeny v manualu SV-MKP [7].

Systém nouzového odbrzdéni umozniuje nouzové vyprosténi osob z klece vytahu pfi
vypadku napajeni nebo fizeni. Pfed zahajenim nouzového vyprosténi je nutno vypnout
hlavni vypina¢ vytahu a kontaktovat osoby v kleci vytahu.

Nouzové odbrzdéni mize byt provedeno ruéné, nebo elektrickym ovladanim brzdy
(pokud je stroj nepfistupny). Klec vytahu pojede vzdy ve sméru vy$Siho zatiZeni, proto je
bezpodminecné nutné kontrolovat smér jejiho pohybu a rychlost. Systémem pribézného
odbrzdovani a pfibrzdovani je nutné Fidit pomalou rychlost pohybu klece a nedopustit jeji
nadmérné zrychleni ani velké razy pfi brzdéni.

Po pfijezdu klece do patra se na displeji KK-WBMONu zobrazuje:

Vytah mimo odjiStovaci pasmo Vytah v odjiStovacim pasmu
v}i{: 4 sToJgI vi{:; 5 sTOoJI
P04:1232 0,000 P04:2998 0,000
P05:-1767 013,231 *05-0001 014,997

Odjistovaci péasm
Ruéni odbrzdéni! Ruéni odbrzdéni'!

Je-li nouzové odbrzdéni provadéno elektrickym ovladanim brzdy, musi fidici systém
obsahovat zalozni zdroj. Pfi vypadku elektrické energie slouzi tento zalozni zdroj pro
napajeni Casti fizeni, indikace polohy klece pres displej KK-WEBMONu:

Vl; 5 STOJI
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stanice a otevie dvefe. Zadny dalSi pohyb klece jiz umoznén neni. Pokud je kabina a
vyvazovaci zavazi v rovnovaze, kabina se nerozjede a nouzovy dojezd nenastane. Tento

zpusob dojezdu je mozno pouzit pouze v aplikacich s bezpfevodovymi synchronnimi
stroji.

Je-li vytah vybaven funkci nouzového dojezdu, musi Fidici systém obsahovat zalozni
zdroj. Pfi vypadku elektrické energie slouzi tento zalozni zdroj pro napajeni ¢asti fizeni a

v v

Je-li vytah vybaven funkci nouzového dojezdu, musi Fidici systém obsahovat zaloZni
zdroj zpravidla vysSiho vykonu. PFi vypadku elektrické energie slouzi tento zalozni zdroj
pro napajeni ¢asti fizeni a frekvenéniho ménice k dojezdu do uréené stanice.

Je zalozni zdroj, ktery musi umozniovat plnohodnotné fizeni vytahu pfi vypadku elektrické
energie po definovanou dobu. Neni soucasti fizeni vytahu, ale je tomuto fizeni
predfazen. Vyuziti stavovych signalil z UPS (zaloha, stav baterie).

Zalozni zdroj ZZ-20-1 umoziuje funkci nouzového osvétleni klece a nouzové signalizace
pfi vypadku napajeciho napéti. Zaloha je fedena 12V bezudrzbovym akumulatorem.
Aktualni napéti a proud akumulatoru je mozno zobrazit na displeji KK-WEBMONu

a sledovat pomoci vzdalené spravy KK-WEBRMAN.

Signalizace stavu ZZ-20-l je provedena pomoci LED:
« zelena LED - vystupni napéti OK.
« Cervena LED - vstupni napéti je dostate¢né veliké pro nabijeni zalozniho
akumulatoru.
« Zluta LED - provoz na zalozni akumulator.
ZZ-20-1 je vybaven tfemi trubiCkovymi pojistkami
« OUT (T2A) - vstup napajeni ZZ-20-I. Pokud se pojistka pfepali, ZZ-20-I pfejde do
stavu zalohovani (sviti zluta LED). Po uplynuti doby zalohy se vystupni napéti
vypne (nesviti zadna LED).
« NAB. (F200mA) - nabijeni akumulatoru. Pokud se pojistka pfepali, zalozni
akumulator se nenabiji (nabijeci proud je nulovy, ¢ervena LED zhasne).
« ZAL (T2A) - napajeni z akumulatoru. Pokud se pojistka pfepali, ZZ-20-1 nepfejde
pfi vypadku napajeni do zalohy, ale vypne (nesviti zadna LED).

Je zafizeni, umoznujici uzivateldm vytahu a servisnim pracovnikim:
« hlasové spojeni mezi strojovnou a kabinou vytahu



Hlasové spojeni mezi strojovnou a kabinou vytahu (interkom) je mozné
zapnout/vypnout stiskem tlaéitka ,Interkom* na SNK hlasce. Aktivni spojeni je
signalizovano blikanim Zluté LED ,Hovor®. Hlasové spojeni typu interkom Ize
vyvolat kdykoli.

+ hlasové spojeni z klece vytahu na prfedem nastavena telefonni éisla
Nouzové hlasové spojeni z kabiny vytahu je mozno navazat stiskem tlacitka
LAlarm“ na COP. Signalizace stavu spojeni probiha Zlutou LED ,Hovor® (sviti
béhem vytaceni a hlasového spojeni s operatorem) a zelenou LED ,Alarm pfijat®
(sviti po ukonc&eni hlasového spojeni s operatorem). Nouzové hlasové spojeni je
povoleno pouze pfi chybé vytahu. Hlasoveé spojeni Ize béhem trvajici poruchy
vytahu navazovat opakované. Po vyfeSeni alarmu (napf. vyprosténi osob) a
kontrole vytahu je nutné ukoncit alarm stiskem tlaCitka ,Konec alarmu® na hlasce
ve strojovné.

Indikace stavu, nastaveni systému nouzové komunikace a telefonnich Cisel pro nouzova
volani se provadi pomoci displeje a klavesnice KK-WEBMONu. Popis nastaveni
vybranych parametrd nouzové signalizace je uveden v kapitole 7.4 Parametrizace
nouzové signalizace. Popis zakladniho ovladani a indikace stavd nouzové signalizace je
uveden v kapitole 8.1.8 Kontrola funkce nouzové signalizace.

5.6.25. KK-WEBRMAN

SW aplikace bézici na serveru v centru. Je pfistupna prostfednictvim internetu, fesi
monitoring spolehlivosti a bezpeCnosti povozu vytahu (uzivatelské a servisni diagnostické
udaje), zpracovava alarmova hlaseni (nouzova signalizace, poruchy), vytvafi analyzu pro
technickou podporu a uzivatelské a servisni diagnosticke reporty.

KK-WEBRMAN lIze pouzit pro velmi podrobné nastaveni vSech pfisluSnych parametr(
KK-WEBMONu i fidiciho systému vytahu. Pro zajiSténi bezpecénosti je vSak mozno
vybrané parametry fidiciho systému vytahu nastavit a zapsat pouze na misté.

5.6.26. SEVY

SW aplikace bézici na serveru Beta Control fesi spravu servisu provozovanych vytaht
dle norem platnych v CR.
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Montaz a elektrické oziveni Fidiciho systému BC-NELA je mozno rozdélit na nékolik zakladnich
krokd.

POZOR! Pfed montazi je tfeba provést kontrolu stavu vSech komponentu a zjistit zda nebyly
pfepravou poskozeny. Montaz prislusnych dilt je tfeba provadét bez napéti. U ridici i motorové
casti je tfeba dodrZovat svislé montéazni polohy.

Pfed osazenim motorové jednotky je nutné provéfit délku propojovacich kabel( k motoru
a k Fidici jednotce, kabely jsou konektorované a jejich délku nelze na stavbé upravovat
+ Motorovou jednotku je nutné osadit tak, aby ji bylo mozno elektricky propojit
s pohonem.
« U MRL systéma je nutné motorovou jednotku je nutné osadit tak, aby ji bylo
mozno elektricky propojit s fidici jednotkou.

Pfivodni kabel pohonu je sou¢asti dodavky motoru. V motorové jednotce je zapojen do
svorek 1U4, 1V4, 1W4, PE. Pfi zapojeni zasunout stejné oznacené vodi¢e do svorek.
PFi chybném zapojeni (prohozeni) vodi¢i nelze synchronni pohon provozovat, dojde

k rozhozeni nulového uhlu zpétné vazby s rotorem pohonu.

Musi byt pouzit stinény kabel k motoru. Kabel musi byt protazen kovovou priichodkou.
Kovova prlichodka musi byt umisténa do otvoru, ktery je zbaven izola¢niho nanosu
povrchové Upravy komaxitu.

Stinéni musi byt zapojeno také na kostfici bod ve svorkovnici motoru.
Prebyte€nou délku kabelu je vhodné zkratit, nikoliv ponechavat smotanou v civce. Silova
vedeni je vhodné prostorové oddélit od fidiciho.
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PFivodni vodiCe k brzdnému rezistoru musi byt ovinuty kolem prstencovych jader.

Kolem jadra je tfeba ovinout dva zavity (pouze zivé vodice, nikoli vodi¢ PE). Zavity musi
byt vinuty stejnym smérem.
Prstencové jadro se zavity musi byt umisténo co nejblize svorkam ménice.

Tepelna ochrana motoru je provedena PTC Cidlem, pfipojeni je do svorek MT1, MT2
Pokud neni teplotni ¢idlo zapojeno, Fidici systém tento stav vyhodnocuje jako piehfaty
pohon — stav ,8x*.

Brzda pohonu je dvouokruhova, tj. od pohonu vedou dva pary vodi¢t BM+; BM-, které
jsou zapojeny do ¢tyfech svorek BM+, BM1, BM2, BM-. Paralelni nebo sériové spojeni
brzd musi byt realizovano spravnym propojenim zkracovacimi mustky mezi svorkami BM,
podle konkrétni priivodni dokumentace.

Pfi chybném zapojeni nepofidi méni¢ odbrzdit pohon a nasledné piejde do blokaéni
chyby BBE (Frenic Lift), pfipadné Méni¢ uzaméen (3BF, 4C - Ziehl-Abegg).

Kazda z Celisti brzdy je samostatné hlidana rozpinacim mikrospinaéem. Kontrolni
kontakty jsou zapojeny do svorek X5, X6, PLC
+ X5 — kontrolni kontakt prvni brzdy,
+ X6 — kontrolni kontakt druhé brzdy,
+ PLC - spole¢né napajeni
PFi chybném zapojeni kontrolnich kontakt(
+  pfi nepfipojeni méni¢ po zapnuti pfejde do bloka¢ni chyby BBE/Méni¢
zablokovan
«  pfi zkratu ménic pfi pokusu o odbrzdéni pfejde do blokaéni chyby BBE/Ménié
zablokovan

Poloha hfidele synchronniho motoru je snimana pomoci enkodéru. PFipojeni je
samostatnym stinénym kabelem do konektoru na ménigéi.

Tento kabel vést pokud mozno samostatné mimo silové napajeni motoru.
Kabel se nesmi upravovat (zkracovat; prodluzovat)

Nepfipojeni nebo chybné zapojeni kabelu signalizuje méni¢ po zapnuti chybou ER7

Omezovac rychlosti je umistén v hlavé Sachty a je pfipojen pomoci dvou obvodu
«  Pracovni kontakt omezovace rychlosti je zapojen do fidici ¢asti, svorky
bezpeénostniho obvodu 72, 73
- dalkové ovladani (vybavovaci zkuSebni a navratova civka) jsou zapojeny do
motorové jednotky
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U MRL instalace je motorova a fidici jednotka je propojena dvéma kabelovymi svazky,
silovym a fidicim. Kazdy svazek je opatfen jednim vicepdélovym konektorem pro snadné
pfipojeni.

CON1 - silové napajeni frekvenéniho ménice a brzdy pohonu
CON2 - fidici signaly vytahu
Po jejich zasunuti je nutné dikladné utazeni pojistovacich Sroubd.

Informace z frekven€niho ménice jsou navic pfedavany do vzdalené klavesnice pomoci
UTP kabelu (napf. Frenic Lift).

Po pfipojeni silového konektoru provedte pfipojeni hlavniho pfivodu 400V do Fidici ¢asti

PFi zahajeni montaze nelze pouzit komunikacni zapojeni revizni jizdy, ale je pouzito
samostatné zapojeni montazniho pojezdu. Ten dava pfimé signaly pro jizdu nahoru, doll
a rychle. Pfipojeni se provadi do konektoru na BC-NELA-MOB a bezpeénostniho
obvodu. Konektory zasunovat pfi vypnuté jednotce!
- Ridici signaly — nahoru, dold, rychle, aktivace
+ Bezpecnostni obvod — pfi nestisknutém ovladaci jizdy musi byt bezpe&nostni
obvod rozpojen
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UPOZORENI: Montazni pojezd miize obsluhovat pouze proskoleny pracovnik!

Obrazek: Ovlada¢ montazniho pojezdu

PFipojeni konektoru (5-pin) ovladace do BC-NELA-MOB.

Pouziti montazniho pojezdu
1. Stisknout a drzet tlaitko AKTIVACE (systém aktivuje montazni pojezd)
2. P¥i pojezdu nahoru zmacknout tlaitko Nahoru
3. Pro zastaveni uvolnit tlacitko Nahoru

Signalizace stavu pfi montaznim pojezdu
+ nadispleji KK-WEBMONu se bude signalizovat

V1: 1 NAHOR

- 000:
Ay

V1;MimoPr:113.0

POZOR: Zapojovani jednotlivych prvki na kabiné provadéjte pri vypnutém systému!

Kabina vytahu je osazena revizni jizdou s pojezdy, tablem, spinaci a pozi¢nim
systémem. S fidici jednotkou je propojena dvéma zavésnymi vodi€i — silovym a fidicim.

Zapojeni krabice revizni jizdy.
« Revizni jizdu mechanicky upevnime na kabiné
«  Pf¥ipojime spinace bezpecnostniho obvodu SZC1, SPD1, SPL1, QK1.
Zapojeni je provedeno do pfislusnych svorek dle priivodni dokumentace
+  Pfipojime pozi¢ni systém dle dokumentace
Pfipojeni je provedeno do svorek dle popisu.



« Zapojime vstupy snimani pfetizeni nebo BC-ELA-LMS.
Zapojeni je provedeno do pfislusnych svorek dle priivodni dokumentace
- Pfipojime fidici jednotku dvefi.
Zapojeni je provedeno do pfislusnych svorek dle privodni dokumentace,
samostatné se zapojuje fizeni a bezpecnostni obvod
«  pfipojime osvétleni kabiny 230V
Pfipojeni je provedeno do konektoru dle popisu
+ Pfipojime silové napdjeni — vle¢ny kabel
Pfipojeni je provedeno do pruzinovych svorek dle popisu
+  Pf¥ipojime tablo kabiny pomoci dodanych kabeld RJ a FTL10
« PFipojime Fidici signaly — vle¢ny kabel. 28 Zil
Pfipojeni je provedeno konektorem Fizeni a konektorem bezpecnostniho obvodu

Signalizace stavu pfFi oZiveni revizni jizdy
+  po spusténi revizni jizdy se bude na displeji KK-WEBMON signalizovat

V1:MimoPrv:114.0 V1l: 1 NAHORU Vvli: 1 DOLU
Systém MIP v r > 000:114.0 000:114.0

b b

Upozornéni: V souladu s normou CSN EN 81-2, CSN EN 81-20 je revizni jizda v krajnich
stanicich omezena. Jizda tuto Uroven je mozna pouze nouzovou nebo montazni jizdou
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Snimac absolutni pozice je pfipojen na kabinu vytahu. Napajeni a data snimace jsou
pfivedena do krabice revizni jizdy na pfislusné svorky.

Pasek pro absolutni pozi¢ni systému je natazeny pres celou Sachtu (ukotveno nahoie a
dole) tak, aby se snima¢ mohl pohybovat po pasku v celém rozsahu maximalni a
minimalni polohy kabiny.

Montaz a oZiveni absolutniho pozi¢niho systému se provadi pomoci montazni jizdy.

Snimac¢ magntl jsou pfipojeny na kabinu vytahu. Kabelaz ze snimacu je pfivedena do
krabice revizni jizdy na pfislusné svorky.

Montuji se snimace: SN, SD, BSD
Upeviiuji se magnety:
« SN - standardni magnet
+ SD - standardni magent
- BDS - jedna se o magneticky pasek dlouhy 25 cm umisténi v patrech

Montaz magnetického pozi¢niho systému se provadi pomoci montazni jizdy.

POZOR! Pripojeni sériové Sachty do svorek v rozvadéci je vhodné provadét az po zapojeni vSech
odbocnych desek a pfislusnych privolavaci!

Patrové pfivolavace jsou pfipojeny sbérnicovym systémem, po kterém jsou napajeny a
oboustranné komunikuiji s fidici jednotkou. Provedeni propojeni zalezi na provedeni
patrovych pfivolavacu. Pfivolavace mohou byt propojeny budto pfes odbo¢né desky nebo
pfes BC-ELA-LCW.CA.70 nebo pfimo mezi sebou. Popis niZe plati pro provedeni s
odboénymi deskami.

« Do pfipravenych elektroizolacnich koryt se zavede patefni vedeni. Pro velky
mechanicky tah je nutné pfi montaZzi postupovat postupné a vedeni po cca tfech
metrech fixovat je k instalacnimu Zlabu.

« Do dvefi instalovat patrové pfivolavace a jejich pfivody zavést do odbocnych
krabic.

UPOZORNENI - Pfivolavaée maji z vyroby nastavenou adresu podlazi ve
kterém maji byt umistény.

+ Instalujte odbocky, pfipojte je na patefni vedeni

- Pripojte vedeni k pfivolavacim do konektord odbocek,

« Pfipojte patefni vedeni do fidici jednotky.
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Nouzova jizda je pfipojena do stejného konektoru, jako ovlada¢ montazniho pojezdu. Po
dokon¢eni v8ech Cinnosti v Sachté, kdy je zapotfebi montazni pojezd, musi byt ovladac
montazniho pojezdu odpojen. Nyni se do stejného konektoru pfipoji tlacitka nouzové
jizdy, ktera jsou pevné instalovana v fidicim rozvadéci.

Pfipojeni konektoru tlacitek nouzového pojezdu je do BC-NELA-MOB.
Obrazek: tlacitka nouzové jizdy
Pouziti nouzového pojezdu

1. Pfepnout ¢erveny pfepinaé do polohy Nouzova jizda

2. Pfipojezdu nahoru zmacknout tlacitka Rychle + Nahoru

3. Pro zastaveni uvolnit tlaCitka Rychle + Nahoru

Signalizace stavu
« nadispleji KK-WEBMONu se bude signalizovat

V1;MimoPr:113.8 'V1: 1 NAHORU
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V této kapitole jsou popsany zakladni zplsoby a moznosti nastaveni fidiciho systému
(zakladni parametry nutné pro funkci, nejéastéji pouzivané parametry). Ridici systém je
pro kazdou instalaci nastaven pfimo z vyroby, nékteré parametry vS§ak muze byt tfeba
kontrolovat nebo editovat i pozdéiji.

V této kapitole je uveden pouze zakladni pfehled nastaveni KK-WEBMONu, podrobny
popis je uveden v [1].
KK-WEBMON v fidicim systému vytahu zabezpecuje:

ovladani sériové Sachty (COP, LOP, LIP)

ovladani nouzové komunikace z klece vytahu

komunikaci s motorovou ¢asti, nastaveni jeho parametr(

komunikaci s dohledovym centrem KK-WEBRMAN

umoziuje feSeni doplfikovych zabezpec€eni provozu vytahu - VIP provoz,
evakuacni ovladani pomoci Dallas kli¢, dodatec¢né opatreni pfi nizké hlavé/
prohlubni, blokovani vytahu pfi neopravnéném otevreni dvefi, atd.

Aby mohl KK-WEBMON spravné pracovat, musi mit spravné nastaveno mnozstvi
parametr(.

Adresa instalace

Adresa dohledového centra

KK-WEBMON muze komunikovat na rizna dohledova centra.

Nastaveni GSM, GPRS a viastni telefonni ¢islo

Specifikuje zplsob komunikace do dohledového centra.

Nastaveni BSH zarizeni

Specifikuje jednotliva zafizeni na sériové Sachté (BSH zafizeni).
Nastaveni nouzové signalizace

Specifikuje nastaveni nouzové signalizace, chybovy pfiznak pro povoleni,
telefonni Cisla pro nouzové volani.

Konfiguracéni Dallas kli¢

Je nutny pro konfiguraci parametru pres displej a klavesnici KK-WEBMONu.
Nastaveni nazvu pater (pfes KkWebrman nebo v menu KK-WEBMONu)

Komunikacni adresa PCO

Umoziiuje komunikace do dohledového centra PCO.

Sit KK-WEBMON(G

Umozriuje spojeni vice KK-WEBMONU po lince CAN, komunikujicich pfes jeden
GSM modul.

Jednoduché zabezpeceni strojovny

KK-WEBMON muze feSit jednoduchy elektronicky systém zabezpeceni strojovny,
ovladany pomoci Dallas kli¢u.



+ VIP systém
Umozniuje podrobné nastaveni systému VIP, blokovani ovladani vybranych pater,
systému ovladani vytahu pomoci Dallas klicU.

«  Evakuacni jizdy, nastaveni blokovani vytahu
Umoznuje nastaveni ovladani evakuacnich funkci vytahu a funkci dodateénych
blokovani vytahu.

«  Nastaveni subsystémui
Umoznuje nastaveni subsystému vytahu (napf. komunikace s frekvenénim
ménitem).

Stavové informace a chyby vytahu:

71.2.

V menu KK-WEBMONu je mozno vycist mnozstvi informaci o provoznich stavech
samotného KK-WEBMONu, sériové Sachty, nouzové komunikace, pfipadné také chyby
fizeni VTA-CAN, viz odstavec Prehled vybranych polozek menu KK-WEBMONu v
kapitole 7.1.2.
«  Stav spojeni do dohledového centra
Zobrazuje se stav spojeni, IP adresa, sila signalu GSM sité.
«  Monitor Sachty
Zobrazuje se stav komunikace jednotlivych BSH zafizeni.
«  Chyby vytahu (v menu Vytah1->MIP->HistorieChyb->Hist. Abs / Hist. Rel.)
Zobrazuji se chyby fizeni vytahu budto s absolutnimi nebo relativnimi ¢asy
(-X hodin, -X minut).

Nastaveni parametrit KK-WEBMONu

Nastaveni jednotlivych parametrl Ize provadét bud pres displej a klavesnici
KK-WEBMONu, nebo pfes dohledové centrum KK-WEBRMAN. Nastaveni jednotlivych
parametr( je nutno provadét pouze, pokud je KK-WEBMON v rezimu konfigurace. Rezim
konfigurace se zapina/vypina pomoci pfilozeného konfiguracniho Dallas klice.

Nastaveni parametrid KK-WEBMONu pomoci centra KK-WEBRMAN

Pokud je KK-WEBMON pfipojen pfes GSM modul nebo rozhrani ethernet do internetu
a spravné komunikuje do dohledového centra KK-WEBRMAN, Ize kontrolu a nastaveni
jednotlivych parametrt provadét pomoci tohoto centra.

Jednotlivé parametry KK-WEBMONu jsou v menu centra KK-WEBRMAN logicky
rozdéleny, takze ovladani pres toto centrum je pfehledné a intuitivni.

Zmény jednotlivych parametrl se uplatiuji okamzité, pfipadné po ukonceni rezimu
konfigurace KK-WEBMONu.

V dohledovém centru Ize editovat také parametry nouzové signalizace a ¢astec¢né i fizeni
vytahu.

Mezi zakladni kroky diagnostiky fidiciho systému vytahu s KK-WEBMONem tedy
zpravidla patfi ovéfeni komunikace pfisludného KK-WEBMONu s centrem
KK-WEBRMAN a kontrola vSech potfebnych parametri v tomto centru.



Nastaveni parametri KK-WEBMONu pomoci displeje a klavesnice KK-WEBMONu

Pomoci displeje a klavesnice KK-WEBMONu Ize jednoduchym zplsobem editovat
vSechny parametry, zobrazené v [2]. Pro snazsi orientaci v menu KK-WEBMONu jsou
vSechny parametry ¢lenény do logickych skupin. V odstavci Prehled vybranych poloZek
menu KK-WEBMONu v kapitole 7.1.2 je vybran pouze pfehled nejcastéji pouzivanych
polozek.

Uvedeni KK-WEBMONu do rezimu konfigurace se provadi:
- PfiloZzenim konfigura¢ni Dallas klicenky na ¢tecku.
PfiloZzeni kliCenky Ize provadét kdykoliv, bez ohledu na aktualné zobrazené menu
KK-WEBMONu. Opétovnym pfilozenim klicenky se rezim konfigurace vypne.
Rezim konfigurace KK-WEBMONu se automaticky ukoncuje po jedné hodiné.
Rezim konfigurace je na KK-WEBMONu signalizovan svitem diagnostické LED ,,Kon*.

Pohyb v menu KK-WEBMONu:
V1: -- STOJI
je vychozi obrazovka KK-WEBMONu.

+  Vstup do hlavniho menu KK-WEBMONu se z uvodni obrazovky provadi Sipkou
doprava a pohyb v menu Sipkami nahoru a dol(, pfi¢emz aktualni Fadek je vzdy
v levém okraiji displeje vyznacen hvézdickou ,*“.

Na obou okrajich displeje je vyznaéena moznost piejit do nadfazeného nebo
podfazeného menu pomoci zobrazenych Sipek ,<* a ,>“.

Zména libovolného parametru v menu se provadi potvrzenim staré hodnoty
prostfednim tlacitkem a naslednym vybé&rem hodnoty nové pomoci Sipek nahoru
a doll. Vybér nové hodnoty se provadi potvrzenim prostfednim tlaitkem.

«  Opusténi hlavniho menu KK-WEBMONu se provadi postupnymi stisky Sipkou
doleva, az na uvodni obrazovku.

« Opusténi menu bez uloZeni vybrané hodnoty |ze také provést dlouhym stiskem
(3s) prostfedniho tlacitka.

+  Vstup do stavového menu KK-WEBMONu se z Gvodni obrazovky provadi
stiskem Sipky dolu. Ve stavovém menu Ize pouze kontrolovat vybrané provozni
stavy KK-WEBMONu. V tomto menu neni mozno editovat Zadné parametry.
Opusténi stavového menu KK-WEBMONu se provadi Sipkou nahoru, az na
uvodni obrazovku.

Prehled vybranych polozek menu KK-WEBMONu od verze 5.0.2
Stavové a hlavni menu KK-WEBMONu

Nastaveni KK-WEBMONu



32

RiDiCi SYSTEM BC-NELA
Manual pro montaz, udrzbu, servis

KK-WEBMON

Chyb

IP Adresa

Nastaveni
BSH Adresa

Nastav. jazyk
Adr. Mesto

Adr. Cislo
Datum instal.

Identifikace

Seriove cislo
Verze SW
Uvolneni SW
Verze HW
Datum vyrob

Webmon ID

Nastav. PCO
PCO SSSS
PCO - PCO

PCO URL
PCO Port

PCO perioda

imeout potvr.

Pocet pokusu

loubka fronty

Povoleni

Okolni webm.

™



Nastaveni MIPu

Nastaveni komunikaci do dohledového centra
Centrum

—Pl Nastav., stav |

Stav spojeni
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Nastaveni nouzové signalizace Nastaveni VIP, blokovani vytahu
VIP

S
—

Sach. dvere
Vstup Blokov.
stup Odblok.
Sym. blokov

Blok Akustic
Kontrola napajeciho zdroje
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Aby mohl fidici systém vytahu spravné pracovat, musi mit nastaveny parametry.
Parametry vytahu jsou uloZzeny také v KK-WEBMONu. Editaci je mozné provadét bud
pfes displej a klavesnici, nebo pfes dohledové centrum KK-WEBRMAN.

DIP Vyznam
1 rezerva
2 rezerva
3 rezerva
4 rezerva

PFistup mozny z menu KK-WEBMONu: — Lift — Lift1 - MIP — ...

Parametr Moznosti nastaveni Popis vyznamu nastaveni

Pocet pater
(povinny parametr - 2 .. 64 / nenastaveno Udava pocet pater vytahu
nutno nastavit)

Typ vytahu Nenastaveno

(povinny parametr - . ; .
nutno nastavit) DVMS DC Toto Fizeni systém BC-NELA nepodporuje.
DVMS AC Toto fizeni systém BC-NELA nepodporuje.




Motor fizen FM, nové zapojeni , 3-rychlostni, DC
stykace

FM 3RYCH DC RND — 4 snimacdové
Doba jizdy mezi stanicemi je max. 20s
Motor fizen FM, nové zapojeni , 3-rychlostni, AC
stykace
FM 3RYCH AC RND - 4 snimacové
Doba jizdy mezi stanicemi je max. 20s
Motor Fizen FM, nové zapojeni , 2-rychlostni, DC
stykace
FM 2RYCH DC RND — 4 snimacové
Doba jizdy mezi stanicemi je max. 20s
Motor fizen FM, nové zapojeni , 2-rychlostni, AC
stykace
FM2RYCH AC RND — 4 snimacgové
Doba jizdy mezi stanicemi je max. 20s
DVMS DC NJ Toto fizeni systém BC-NELA nepodporuje.
DVMS AC NJ Toto fizeni systém BC-NELA nepodporuje.

FM 3RYCH DC NJ

Motor fizen FM, nové zapojeni , 3-rychlostni, DC
stykace

RND — 4 snimacové

Doba jizdy mezi stanicemi je max. 20s

nouzova jizda zapojena

FM 3RYCH AC NJ

Motor fizen FM, nové zapojeni , 3-rychlostni, AC
stykace

RND - 4 snimacové

Doba jizdy mezi stanicemi je max. 20s

nouzova jizda zapojena

FM 2RYCH DC NJ

Motor fizen FM, nové zapojeni , 2-rychlostni, DC
stykace

RND — 4 snimacové

Doba jizdy mezi stanicemi je max. 20s

nouzova jizda zapojena

FM 2RYCH AC NJ

Motor Fizen FM, nové zapojeni , 2-rychlostni, AC
stykace

RND - 4 snimacové

Doba jizdy mezi stanicemi je max. 20s

nouzova jizda zapojena

Nenastaveno
OM 48V Toto Fizeni systém BC-NELA nepodporuje.
OM 48V/10V Toto fizeni systém BC-NELA nepodporuje.
= Unagené AD2 plncla automatické dvefe (Sachetni unasené) fizené
Typ dveri 2 vystupy
(povinny parametr - N o . e A .
nutno nastavit) Unasené AD1 pIn(::‘ automatické dvere (Sachetni unasené) fizené
1 vystupem
Kabina AD2 agtomatlcke (pouze) kabinové dvefe fizeni 2
vystupy
Kabina AD1 al,Jtomaticke (pouze) kabinové dvefe fizeni 1
vystupem
Nenastaveno

Typ privolavace
(povinny parametr -
nutno nastavit)

Nahoru, Dolt

dvé Sachetni tlacitka

Bez sméru

jedno Sachetni tlagitko




Pamét’ Sachta

Nenastaveno

Plna funkce

pamét se sbérem a pfednosti vzdalenéjSiho
pozadavku, tj. simplex, polo-simplex (zavisi na
nastaveni parametru Omezeni Sachta)

Pamét a sbér

pamét se sbérem, tj. pferuseni jizdy dle poZadavku
kdekoli v paméti (zavisi na nastaveni parametru
Omezeni Sachta)

Pouze pamét

pamét bez sbéru, tj. poZadavky se plni v pofadi v
jakém vznikly (zavisi na parametru Omezeni
Sachta)

bez pferuseni jizdy

mezni patro nenastaveno

Bez paméti

neni pamét Sachetnich pozadavku

bez pferuseni jizdy

mezni patro nenastaveno

omezeni poc¢tu Sachetnich poZzadavk( nenastaveno

Omezeni Sachta
(,u1%)

Nenastaveno

10, 7,5,4,3,2,1 voleb

v Sachetni paméti miize byt pouze nastaveny pocet
voleb, dalsi volby se zahazuji

Bez omezeni

bez omezeni po¢tu pozadavkl

Sbér Sachta

Nenastaveno

Oba sm. obs.

preruseni jizdy obéma sméry, jen pro obsazenou
kabinu

Dolu -2 obs.

preruseni jizdy nahoru ¢i nahoru/dol(, jen pro
obsazenou kabinu

mezni patro nastaveno na 3 = polo-simplex v
domech se dvéma sklepy (ve sklepich a v pfizemi
chci nahoru)

Dolu -1 obs.

preruseni jizdy nahoru &i nahoru/dold, jen pro
obsazenou kabinu

mezni patro nastaveno na 2 = polo-simplex v
domech s jednim sklepem (ve sklepé a v pfizemi
chci nahoru)

Dolu 0 obs.

preruseni jizdy, jen pro obsazenou kabinu
mezni patro nenastaveno

Oba sméry

preruseni jizdy obéma smeéry i pro prazdnou kabinu
mezni patro nenastaveno

Sbér dolu -2

pferuseni jizdy nahoru ¢i nahoru/dold, i pro
prazdnou kabinu

mezni patro nastaveno na 3 = polo-simplex v
domech se dvéma sklepy (ve sklepich a v pfizemi
chci nahoru)

Sbér dolu -1

preruseni jizdy nahoru ¢&i nahoru/dol(, i pro
prazdnou kabinu

mezni patro nastaveno na 2 = polo-simplex v
domech s jednim sklepem (ve sklepé a v pfizemi
chci nahoru)

Sbér dolu 0

preruseni jizdy dolu, i pro prazdnou kabinu
mezni patro nenastaveno

Pamét’ kabina

Nenastaveno

S paméti

pamét kabinovych poZzadavkl je zapnuta

Bez paméti

pamét kabinovych poZadavki je vypnuta




Omezeni kabina
(,u1%)

Nenastaveno

Max 10, 7, 5,4,3,2,1 voleb

omezeni na urcity pocet kabinovych pozadavku

Bez omezeni neni Zzadné omezeni poctu kabinovych pozadavki
Nenastaveno
vynucengé s dvojstiskem, fizeni s nizSi usporou
Komfort 2st energie ale vétS§im uzivatelskym komfortem (Ize
pfivolat dalSi vytah i pokud v patfe uz néjaky vytah
je pokud ma oteviené dvere)
Komunikace Komfort 1st vynucené bez dvojstisku, fizeni s nizSi usporou
energie ale vétSim uzivatelskym komfortem
. vynucengé s dvojstiskem, fizeni s vySSi usporou
Uspora 2st energie
. vynucené bez dvojstisku, fizeni s vySSi usporou
Uspora 1st energie
Nenastaveno
2 1P 12 nekodovana paralelni polohovka, zacinajici -2, -1, ..
S (s pfizemim)
21012 nekodovana paralelni polohovka, zacinajici -2, -1, ..
oo e (s pfizemim)
Polohovka . . . o
21192 nekodovana paralelni polohovka, zacinajici -2, -1, ..
POZOR - Nastaveni T (bez pfizemi)
nazvu pater muze byt 1P 12 nekddovana paralelni polohovka, zaginajici -1, P, ..
Ao DB feotenin
Nastaveni v ' 1012 nekodovana paralelni polohovka, zacinajici -1, 0, ..
KK-WEBMONu ma T (s pfizemim)
VySSi prioritu. 112 nekédovana paralelni polohovka, zaginajici -1, 1, ..
o (bez pfizemi)
P, 1,2, . nekodovana paralelni polohovka, za€inajici P, 1, ..
0,1,2, .. nekddovana paralelni polohovka, za€inajici 0, 1, ..
1,2, .. nekodovana paralelni polohovka, zacinajici 1, 2, ..
Nenastaveno
Predcasny gong pfi zpomaleni kabiny pfed patrem
Gong/Hlasi¢ pater
Na patfe gong pfi dojezdu kabiny do patra
Neni gong neni nastaven
Nenastaveno
Pretizeni Indikovano trvaly gong pfi pretizeni
Neindikovano neni
Nenastaveno
Osvétleni . . . osvétleni kabiny zhasne po uvolnéni vytahu po
(,u1%) Zpozd. 01 az 99 minut zadaném zpo2déni
Zhasne hned osvétleni kabiny zhasne po uvolnéni vytahu hned
Nenastaveno
Spinaci / neni pohybliva podlaha se spinacim kontaktem
Vazeni P pretizeni a pIné zatizeni jsou spinaci kontakty

Rozpinaci kontakt

pohybliva podlaha s rozpinacim kontaktem
pretizeni a plné zatiZzeni jsou spinaci kontakty




Nenastaveno

na kabinovou volbu se ¢eka po nastavenou dobu,

18z 99 sekund pfi obsazené kabiné pouze sviti svétlo

Prednost kabiny

(muze byt ,,u1®) na kabinovou volbu se neceka vubec pfi prazdné
ie . kabiné
Dle vazeni . . . - .
na kabinovou volbu se ¢eka neustale pfi obsazené
kabiné
Nenastaveno

nastaveni parkovani po uplynuti nastavené doby
po zaparkovani ponechava oteviené dvefe
patro parkovani se nastavuje dale

Park. 30, 15, 5 min,
otevieno

Parkovani i A i ;
Park. 30, 15, 5 min, nastaveni pa’rkpvan’l po up!ynutl nastavené doby
po zaparkovani zavira dvefe

zavieno - s
patro parkovani se nastavuje dale
parkovani vypnuto
Vypnuto pilotni patro i nastaveni parkovani neni nastaveno
Parkovaci patro Nenastaveno
1 az 24 patro nastaveni patra pro parkovani kabiny
Nenastaveno
UL Nahote kabina se srovnava nahore
Dole kabina se srovnava dolu

7.3. Frekvenéni ménic¢ Fuji Electric - Frenic Lift - LM2A

V této kapitole jsou popsany zakladni informace o vytahovém frekvenénim ménici firmy
FUJI Electric - FRENIC-Lift LM2Apro aplikace s vytahovym rozvadé€em firmy Beta
Control s.r.o. - BC-NELA a to v pfipadech jak s asynchronnim strojem bez zpétné vazby,
tak i se synchronnim strojem se zpétnou vazbou. Informace jak pro instalaci, tak pro
pfipadny servis. Jako neodmyslitelnou ¢asti slouzi vzdy elektrické schéma zapojeni celé
vytahové technologie, které je vzdy dodano spolu s rozvadéfem. Pro pfipadné feseni
slozitéjSich problémd, které prekracuji rozsah informaci této kapitoly, je nutno vyuzit
manualy poskytované vyrobcem ménice [9].

Zakladni technické parametry ménic¢a Frenic Lift

Spole¢né parametry:
« proudova pretizitelnost 180% jmenovitého proudu podobu 3 sekund
+ teplota okoli —10 az +45°C
« kryti IP20
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Jmen. Dodavany proud méni¢éem v zavislosti na nosné frekvenci v F26
Proud In (A) - 40%ED 45°C
meénice (A) 8 kHz 10 kHz 16 kHz
10 10 10 10
15 15 15 15
19 20,5 20,5 20,5
25 27,2 27,2 27,2
32 35,6 35,6 35,6
39 36,7 43,3 36,7
45 38,6 49,4 38,6

Z duvodu mozného ruSeni okoli nebo ménice by meély byt provedena tato opatfeni:

vstupniho odruSovaci filtr je integrovanou soucasti ménice

pfivodni napajeci kabely k ménici nesmi byt vedeny v blizkosti nebo v soubé&hu s
vystupnimi kabely k motoru

vystupni kabel k motoru musi byt stinény (stinéni na obou koncich uzemnéné),
pfipadné alespor umistén v uzemnéné kovové trubce nebo roufe

vodiCe Fizeni méni¢e a enkodéru musi byt stinéné, stinéni uzemnit jen na strané
ménice

vystupni kabely k motoru musi byt z ménice vyvedeny samostatnou priichodkou
(ne spole¢né s napajenim a ovladacimi vodici)

vodiCe k brzdnému odporu musi byt ulozeny samostatné a ne v soubéhu s
ostatnimi vodici

dle vyrobce je uréena predpokladana zivotnost nékterych komponent pro teplotu 40°C a Cinitel

zatizeni 80% :

kondenzatory v DC meziobvodu — 7let
elektrolyt. kondenzatory PCB — 7let
ventilatory — 7let

relé — 7let

Provozni hodiny kondenzatord v DC meziobvodé , kondenzatory PCB a ventilatory jsou méni¢em

méreny.
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Oznaceni Nazev svorky Popis
L1/R, L2/S, Hlavni napajeci f e wy
L3/T svorky napajeni ménice 3 x (380 — 480) V, 50/60 Hz.
Silovy vystup . v , v o
UuVv,w ménice Vystup pro pfipojeni motoru, resp. jeho stykacu.
Vystup ménice pro . . , «
uo, Vo, wWo Zkratovaci stykag Vystup pro pfipojeni zkratovaciho stykace
P . .. . |pomocné napajeni fidici desky ménice pro
+24V, -24V °m°‘;cgrﬂapale°' pfipad zalohovani systému ménice
y (22-32VDC max. 2A a max. 40W)
Pro pfipojeni externiho brzdného odporu,
P(+), DB Vystup vestavéné |dodaného s vytahovou sadou. Pokud je soucasti
’ brzdné jednotky | dodavky vice brzdnych odporl, musi byt
zapojeny paralelné.
Slouzi pro pfipojeni externi brzdné jednotky,
Stei L ktera musi byt pouzita pro ménice s vykonem 30
P(*), N(-) meziijg\?(f(;n rirgriliée kW a vice.
U ménicu s vykonem do 22 kW véetné tyto
svorky nezapojujte.
L Pokud se nepfipojuje, je potfeba svorky propojit
P2, P3 Prlruorfi\r/]li SS vodi¢em (s vhodnym prufezem) (u velikosti nad
y 32A se tlumivka zapojuje na svorky P1 a P*)
G Ochranna zem Pro pfipojeni kovovych &asti ménice a stinéni na

uzemnén

Méni¢ obsahuje 12 digitalnich vstupt , 6 digitalnich vystupu.
Jejich standardni obsazeni pro VTA-CAN:

Popis pro Popis pro

svorka | Popis pro VTA | par. | hod. | svorka VTA par. | hod. | svorka VTA par. | hod.
FWD | smérnahoru | E98 | 99 X1 FAST EO1| O X5 Brake1 EO5 | 111
REV smér doll E99 | 98 X2 | neobsazeno | EO2 | 64 X6 Brake2 EO6 | 112
ENt1 | Povolen X3 SPEC |EO03| 1 | x7 |Meobsazen ipqgz|
stfidaCe 0
EN2 povolen X4 NULL | E04 | 2 X8 Batry |EO08| 63
stfidace

Hodnoty proudl a napéti pro ovladaci signaly jsou
« In=25mA min (max.5mA)

+ Un=24VDC (min. 22V, max. 27V)

Prepinatem SW1 na procesorové desce se urcuje logika ovladani vstupu:
+  SOURCE - pozitivni logika (aktivace +24 V DC) pro VTA-CAN rezim
+  SINK - negativni logika (aktivace +0 V DC)
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svorka Popis pro VTA Popis pro VTA Popis pro VTA par. hod.
Y1 NULL tranzistorovy spina k CMY E20 1057
Y2 smér bat. dojezdu tranzistorovy spina k CMY E21 109
Y3A komparator rychlosti reléovy spina k Y3C E22 1002
Y4A prehrati motoru reléovy spina k Y4C E23 1056
Y5A brzda motoru reléovy spina k Y5C E24 57
30A chybové relé reléovy spiné k 30C (rozp. K30B) E27 99

Hodnoty proudd a napéti pro vystupni signaly jsou:
+ proY1-Y2
Uon = 3V DC, Uoff = 48V DC (max. 48V), Imax = 50mA ! (hrozi poSkozeni !)
- pro Y3AC , Y4AC, Y5AC, 30ABC
Jmenovité zatizeni kontakttl 30 V DC / 0,5A nebo 230 V AC / 0,5A
«  Vestavény zdroj na svorkach PLC = +24 V DC a CM =0 V, | max. = 100mA

Vyznam pro zkracené
patro se snimacem SKP

-- -- dojezdova rychlost dojezdova rychlost dojezdova rychlost

Signal FAST | Signal SPEC Vyznam pro 2 rampy Vyznam pro 3 rampy

-- SPEC revizni jizda rychle revizni jizda rychle revizni jizda rychle

nizka rychlost
,Zkracené patro“

FAST SPEC nevyuzito vysoka rychlost vysoka rychlost

FAST -- vysoka rychlost stfedni rychlost

Nastaveni rozhrani FMRT
FMRT modul slouzi jako hardwarové rozhrani mezi fidicim systémem (pfipadné jeho
technologickym okolim) a méni¢em.

IR

JP3 P2
JP1 1

JP10 1 P4 JP6 1

JP8

JP9 JP11 JPI2 Jps  JP7




Popis signalli pro dvou a tfi rampové fizeni ménice

Tabulka rychlosti fizenych z VTA-CAN u 2. a 3. rampového fizeni

FAST | SPEC | NULL
Vstup Vstup | Vstup Parametr
X1 X3 sS4 Vyznam FUJI Vyznam VTA Parametry | \onfigura ASM S'/V'
fce-SS1 | fce-SS2 | fce-SS4 IVETIOS ce vstupl [Hz] | [m/s]
E01=0 | E03=1 | E04=2
= _ _ Manual speed tato rychlost je .
5 NULL (middle) pfedvybrana vklidu | CO° | L12:100 1031 0
5 y
w3 | FAST| -~ |NULL| Zerospeed ”“'O"(’a rychiost - co4 | L11:101 | 03| 0
35 K vysoké
32 | FAST - - Middle speed vysoké rychlost C10 L17:001 | 50 | 1,0
S =
§ - - - Creep speed dojezdova rychlost co7 L14:000 5 10,07
Z | FAST | SPEC | NULL | Low speed nulova ryenlost - co9 | L1611 | 03| 0
3 ,K vysoké
% FAST | SPEC -- High speed vysoka rychlost C11 L18:011 | 50 | 1,0
E |FAST| — |NULL| Zerospeed nulova ryehiost - co4 | L11:101 [ 03| 0
o LK stfedni
g FAST - - Middle speed stfedni rychlost C10 L17:001 35 | 0,65
2 - - -- Creep speed dojezdova rychlost co7 L14:000 5 | 0,07
_ _ NULL Manu?l speed nulova rychlost pro co5 L12:100 | 0,3 0
= (middle) RJ pomalu
z ;
< _ SPEC | NULL Manual speed Nulova rychlost pro cos L15:110 | 0,3 0
5 (low) RJR
5 _ SPEC _ Maintenance RJR - revizni rychlost Co6 L13:010 | 25 03
9 speed rychle
-- -- -- Creep speed Revizni jizda pomalu co7 L14:000 5 ] 0,07

7.3.2. Postup pro nastavovani hodnot programovych parametrii ménice

+ Stisknéte klavesu PRG pro pfechod do nastavovaciho rezimu ménice

« V. menu ménice vyberte pomoci klaves <Sipka nahoru> , <Sipka dolu>

polozku 1.DATA SET a stisknéte klavesu FUNC/DATA pro pfechod do rezimu

programovani. Na LCD displeji ménice se objevi obrazovka s kody a
podrobnymi nazvy jednotlivych parametrd ménice.
polozku 2.DATA CHECK a stisknéte klavesu FUNC/DATA pro pfechod do
rezimu programovani. Na LCD displeji ménice se objevi obrazovka s kody
parametr a pfimo hodnoty jejich téchto parametrll. Tato volba je vhodnéjsi,
pokud je obsluha s parametry jiz seznamena.
« Vyberte pozadovany parametr stiskem klavesy <Sipka nahoru>, <Sipka doli>a
stisknéte FUNC/DATA pro pfechod na podrobnou obrazovku parametru.
+ Hodnotu parametru zménite stiskem klavesy <Sipka nahoru> nebo <Sipka
doli>, uloZeni provede stiskem klavesy FUNC/DATA
+ Ukonc&eni programovani a navrat do normalniho stavu provedete stiskem klavesy
PRG




Dulezité parametry vazané na pohon vytahu

VétSina parametru je natavena pfi vyrobé rozvadéce. Pfi montazi je vSak nutno nastavit
nasledujici parametry, které jsou svazany s pouzitym motorem vytahového stroje a pfi
vyrobé vétsinou nejsou dostupné:

7.3.3. IM (indukéni motor, asynchronni m.) pohony bez zpétné vazby

Pfed prvnim pouzitim pohonu je nutno provést nastaveni parametri pohonu a provést
tzv. autotuning ménice, kdy dojde k proméfeni elektrickych vlastnosti motoru méni¢em a
tim jeho optimalnim nastavenim pro dany pohon.

Zvyraznéné hodnoty vyplni montaznik rozvadéce, ktery ma za ukol zprovoznit
pohon.

Par. | Hodnota | Popis

Pocet poli motoru. Zadat dfive nez F03! Nap¥. 4 pdly pro 14200t/min;
6 polu pro 9300t/min.

P02 xxx |Jmenovity vykon motoru (ze Stitku motoru). (kW)

P03 xxx | Jmenovity proud motoru (ze Stitku motoru). (A)

P06 xxx | Proud naprazdno (nastavi méni¢ sam v lad. Modu P04=2) (A)

P07 xxx | Proud naprazdno (nastavi méni¢ sam v lad. Modu P04=2) (A)

P08 xxx | Proud naprazdno (nastavi méni¢ sam v lad. Modu P04=2) (A)

P12 xxx | Skluz motoru (nastavi méni¢ sam v lad. Modu P04=2) (Hz)

Napr. | Maximalni vystupni ota€ky/min motoru pfi jmenovitém krouticim

PO1 XXX

FO3 | 1420 | momentu — &titkové hodnoty. Zadat az po P01! (ot/min)
FO4 Napf. |Zakladni (jmenovita ) frekvence (Hz)
50 —u IM je to synchronni frekvence k F03 (napf. 50Hz)
FO5 N3a8%r. Jmenovité napéti motoru. Vzdy dle stitku k aktualnim otackam!! (V)
Nastaveni elektronické tepelné ochrany motoru I%t. Zadejte hodnotu
F11 XXX e Of ot L
pfiblizné o 20 % vySSi nez je jmenovity proud motoru. (A)
F42 2 Ridici méd pro asynchronni motor bez zpétné vazby.

Pozor: Pokud dojde ke zméné C21, PO1, FO3, L31 potom dojde k ptepoctu parametrti F04, F20,
F23, F25, E30, E31, E32, E36, C03, C04, C20, H74, L30, L40, L41, L8&7.

Pouzité frekvence, rampy a s-kfivky:

Par. | Hodnota | Popis

Revizni jizda rychle. [Hz]. E31= (hlidani rychlosti revizni jizdy je
treba mit vzdy o néco vyssi, pokud se méni C06!)

co7 5 Dojezd nebo revizni jizda pomalu. (Hz)

C10 | 50/35 |Vysoka rychlost u dvou ramp / stfedni rychlost u tfi ramp. (Hz)

C06 25




C11 50 Vysoka rychlost u tfi ramp. (Hz)
Komparator rychlosti. C06 < E31 < C10; max. vSak kmitocet pro 0,63
E31 28
m/s (Hz)
F23 0,2 Pocatecni rychlost po drzeni nulovych otacek (Hz)
F24 | 0,65 |Doba drzeni poc¢atecni rychlosti F23 (s)
Doba drZeni nulovych otaCek (DC brzdy). <F24 jinak se ¢eka stejné
H64 0,6 :
dlouho jako F24 [s]
Cas drzeni nulovych otagek (DC brzdy) a buzeni motoru po detekci
H67 0,5 <
stop otacek . [s]
FO7 1,8 Rampa nabéh revizni jizda. [s]
F08 1,8 Rampa dobéh z vysoké na stfedni frekvenci — tfi rampy. [s]
E10 2,5 Rampa rozbéh na vysokou rychlost - dvé rampy. [s]
E11 1,65 |Rampa dobéh z vysoké na dojezdovou frekvenci — dvé rampy
E12 2,5 Rampa rozbéh na vysokou frekvenci — tfi rampy. [s]
E15 1,0 Dobéh dojezdova na stop frekvenci. [s]
L19 20 S-kfivka dolni koleno — rozjezd. [%] - dvé rampy
L22 20 S-kfivka horni koleno — rozjezd. [%] - dvé rampy
L23 25 S-kfivka horni koleno — zpomalovani. [%]
L26 50 S-kfivka dolni koleno — zpomalovani. [%]
S-kfivka dolni koleno — rozjezd; horni kol. zpomalovani na stfedni
L59 25 o/ 1 u:
rych.. [%]- tfi rampy
S-kfivka horni koleno — rozjezd; dolni kol. zpomalovani na stfedni
L60 25 o/ 1w
rych.. [%]- tfi rampy
L27 50 S-kfivka horni i dolni koleno — zastavovani. [%]

Ovladani stejnosmérné (DC) brzdy (pokud se pouziva):

Par. | Hodnota | Popis

F20 0,65 |Pocatecni frekvence pro DC brzdéni

F21 100 | Urover jmenovitého proudu pro DC brzdéni (% z P03)
F22 0,5 Doba po kterou se DC brzda uplatiuje

Ovladani mechanické brzdy:

Par. | Hodnota | Popis
STOP frekvence — méni¢ aktivuje brzdu a pfechazi do stavu STOP.
F25 0,2
[m/s]
L80 1 Brzda fizena Casem.
L82 0,2 Doba od signalu run do povelu k odbrzdéni. [s]
L83 0 Doba od poklesnuti frekvence pod hodnotu v F25 do povelu k

zabrzdéni. [s]




Autotuning ménic¢e pro ASM

Duvodem autotuningu je nutnost nastaveni hodnot parametrd odporu, reaktance,
frekvencni zavislosti vinuti. Tyto parametry na stitku motoru vétSina vyrobcu neuvadi,
ménic si je proto musi sam zméfit ve specialnim rezimu chodu motoru zpravidla v
zabrzdéném stavu. Pro tento specialni chod potfebuje méni¢ dostat dale pfikaz k jizdé a
povoleni jizdy. Nejlépe se provadi autotuning pomoci fidiciho systému, kdy je schopen
fidit hlavni stykaCe, méni¢ a uzavieni BO v rozsahu B.O.-75(7M5)-500, které je spojeno
s pomolenim jizdfy ménici. Tedy VTA-CAN je ve stavu 02 nebo 03. Potom postupuijte
podle nasledujiciho postupu:
« Odpojte vodi¢ brzdy BM- .
- Zajistéte stav 02 pro VTA-CAN
+ Nastavte a ulozte parametr P0O4=2 (volba modu autotuningu — méfeni P06, P07,
P08, P12 ). (pokud stale nastava Err7, vyzkouSejte P04=3, které udélal vyrobce
meénica pro starsi atypické motory)
- Stisknéte a drzte pojezdové tlacitko - Sipka nahoru nebo doll ,Nouzova jizda“ na
VTA-CAN rij. Jakmile sepnou stykace K1 a K2, stisknéte a drzte ru¢né styka¢ K3
(napf. za pomoci Sroubovaku). Pokud stykace K1, K2 odpadnou, pustte tlacitko
na VTA-CAN rij, pockejte na stav 02 nebo 03 a postup od bodu nastaveni P04
+ Probéhne mérfeni, které poznate piskanim motoru. Méni¢ ukonéi méfeni vypisem
hlasky na displeji ménice.
« Pokud se v prubéhu ladéni objevi na ménici chyba Err 7, je nutno ladéni
opakovat. Pfipadné zjistit pfi€inu viz. Subkody Er7.
+  Po ukon€eni méfreni ménicem, pustte tlacitko pojezdu na VTA-CAN rij a pustte
styka€ K3
- Pfipojte zpét vodi€ brzdy BM- !

7.3.4. PMSM (synchronni motor s permanentnimi magnety) pohony se
zpétnou vazbou

Na rozdil od asynchronniho pohonu, nastaveni synchronniho pohonu se déje (az na zvlastni
vyjimKy) jiz pfi vyrobé. Pfed prvnim pouzitim pohonu je nutno provést jen zkontrolovani
nastaveni parametri pohonu.

V pfipadé, Ze nebylo provedeno sladéni enkodéru pfi vyrobé& a motor to vyZzadoval, je nutno
provést i tzv. Poletuning — nalezeni offsetu enkodéru (ktery se musi provést také napfiklad pfi
vyméné enkodéru).

ProtozZe synchronni motory jsou zpravidla bezpfevodové, nebyvaji konstruovany pro sitovy
kmitoCet 50Hz, ale jejich otacky jsou svazany s velikosti lanovnice a rychlosti vytahu, pfipadné
jesté lanovanim. Proto je v tomto pfipadé méni¢ pfepnut do médu, kdy se jako zadavaci jednotka
pouziva rychlost (mm/s) namisto kmitoctu.

Zvyraznéné hodnoty zkontroluje montaznik ze stitku pohonu, ktery ma za ukol
zprovoznit pohon.

Par. | Hodnota | Popis

Pocet pélu motoru. (zkontrolovat ze Stitku motoru, pfipadné vypocitat
PO1 xxx |z otacek a frekvence!) PO1 = 120*frekvence motoru (Hz)/otacky hfidel
(ot/min)

P02 | xxx |Jmenovity vykon motoru (ze Stitku motoru). (kW)
P03 | xxx |Jmenovity proud motoru (ze Stitku motoru). (A)
P06 0 Proud naprazdno je pro PMSM = 0. (A)




FO3 | Nabi.96 Maximalni vystupni ot/min motoru pfi maximailni rychlosti
pr. kabiny(vétSinou jmenovité) — Zadat /kontrolovat az po P01!
FO4 | 1000 |Jmenovita rychlost (m/s)
L31 1000 Rychlost kabiny pfi otackach FO03, daném priiméru lanovnice a daném
lanovani.
C21 3 Parametr zadavani rychlostnich (Cxx) parametr kabiny v m/s.
FO5 Napr. |Jmenovité napéti motoru . Vzdy dle stitku k aktualnim otackam!! (V)
340
Nastaveni elektronické tepelné ochrany motoru I°t. Zadejte hodnotu
F11 XXX e x Of Xt .
priblizné o 20 % vySsi nez je jmenovity proud motoru. (A)
F42 1 Ridici méd pro synchronni motor s enkodérem.

Pouzité frekvence, rampy a s-kfivky:

Par. | Hodnota |Popis
C06 300 Revizni jizda rychle. [m/s]. E31= (hlidani rychlosti revizni jizdy je
treba mit vzdy o néco vyssi, pokud se méni C06!)
Cco7 50 Dojezd nebo revizni jizda pomalu. (m/s)
C10 | 1000/700 | Vysoka rychlost u dvou ramp / stfedni rychlost u tfi ramp. (m/s)
C11 1000 | Vysoka rychlost u tfi ramp. (m/s)
F23 0 Pocatecni rychlost po drzeni nulovych otacek (m/s)
F24 0,65 Doba drzeni poc¢atecni rychlosti F23 (s)
Doba drzeni nulovych otacek. <F24 jinak se ¢eka stejné dlouho jako
H64 0,6
F24 (s)
Cas drzeni nulovych otadek a buzeni motoru po detekci stop otadek .
H67 0,5 (s)
FO7 1,8 Rampa nabéh revizni jizda. (s)
FO08 1,8 Rampa dobéh z vysoké na stfedni frekvenci — tfi rampy. (s)
E10 2,5 Rampa rozbéh na vysokou rychlost - dvé rampy. (s)
E11 1,65 Rampa dobéh z vysoké na dojezdovou frekvenci — dvé rampy
E12 1,8 Rampa rozbé&h na vysokou frekvenci — tfi rampy. (s)
E15 1,0 Dobéh dojezdova na stop frekvenci. (s)
L19 20 S-kfivka dolni koleno — rozjezd. (%) - dvé rampy
L22 20 S-kfivka horni koleno — rozjezd. (%) - dvé rampy
L23 25 S-kfivka horni koleno — zpomalovani. (%)
S-kfivka dolni koleno — rozjezd; horni kol. zpomalovani na stfedni rych..
L59 25 o
(%)- tfi rampy
S-kfivka horni koleno — rozjezd; dolni kol. zpomalovani na stfedni rych..
L60 25 o o
(%) - tfi rampy
L26 50 S-kfivka dolni koleno — zpomalovani. (%)
L27 50 S-kfivka horni i dolni koleno — zastavovani. (%)




Ovladani mechanické brzdy:

Par. | Hodnota | Popis
STOP frekvence — ménic aktivuje brzdu a pfechazi do stavu STOP.
F25 0,0
(m/s)
L80 1 Brzda fizena casem.
L82 0,2 Doba od signalu run do povelu k odbrzdéni. (s)
Doba od poklesnuti frekvence pod hodnotu v F25 do povelu
L83 0 <
k zabrzdéni. (s)
L84 1,5 Doba kontroly reakce brzdy, potom se vyhlasi chyba Err6 / BBE (s)

s wr

Parametry pro vektorové fizeni se zpétnou vazbou:

Par. | Hodnota | Popis
LO1 4 Karta enkodéru EnDat ...OPC-PS/PSH
LO2 | 2048 |Pocet pulsl(sinusovek) na otacku
L04 Dle Nameérena poloha pdlu vici nule enkodéru. Méfit alespon 3x pfi
motoru | statickém poletuningu!
Lze zvedat do 8 pokud se zesileni otackoveého regulatoru nepodafi
LO5 3 dostat nad hodnotu 1 a dochazi k jeho oscilaci. Pfi pfebuzeni (brum
motoru) s hodnotou 3 je mozno snizit na 1,5
LO6 0,8 Integracni slozka proudového regulatoru ( obvykle neni tfeba ménit)
P-slozka otackového regulatoru (-) — pro rychlost nad L41
L36 25 es oy liv:
(pro konkrétni motor se muze liSit)
I-slozka otackového regulatoru (s) — pro rychlost nad L41
L37 0,1 e s oy riv:
(pro konkrétni motor se muze liSit)
P-slozka otackového regulatoru (-) — pro rychlost do L40
L38 2,5 es oy liv:
(pro konkrétni motor se muze liSit)
I-slozka otackoveého regulatoru (s) — pro rychlost do L40
L39 | 0,05 e s oy riv:
(pro konkrétni motor se muaze liSit)
Horni prah oznacuijici nizkou rychlost pro prepinac zesileni
L40 50 A .
otackového regulatoru (m/s)
Dolni prah oznacujici vysokou rychlost pro pfepina¢ zesileni
L41 150 sl .
otackového regulatoru (m/s)
L65 1 Aktivovan regulator pfejimani zatéze
L66 1,0 Doba pfejimani zatéze
P-slozka (zesileni) regulatoru (-) pfejimani zatéZe (nulova rychlost)
L68 2,5 e oyt
(pro konkrétni motor se muze liSit)
L69 | 0,005 P-sloZzka (zesileni) regulatoru (s) pfejimani zatéze (nulova rychlost)

(pro konkrétni motor se muze liSit)




Poletuning ménice pro PMSM

Duvodem poletuningu je nutnost nalezeni polohy p6lu motoru vici pocatku enkodéru.
Tyto parametry se na Stitku motoru neuvadeéji, ménic si je proto musi sam zméfit ve
specialnim reZzimu chodu motoru. Z toho vyplyva podminka atotuningu — VTA je schopno
fidit hlavni stykaCe a ménig, tj. je uzavien BO v rozsahu B.O.-75(7M5)-500, VTA je ve
stavu 02 nebo 03.

Poletuning s otaéenim

Provadi se ve stavu, kdy je lanovnice nezalanovana a mize se otacet bez zatéze.

+ Nastavte a ulozte parametr L03=5

- Zajistéte stav 02 pro VTA-CAN

- Stisknéte a drzte pojezdové tlacitko - Sipka nahoru nebo doll ,Nouzova jizda“ na
VTA-CAN. Pokud stykace K1, K2 odpadnou, pustte tladitko na VTA, pockejte na
stav 02 nebo 03 a postup od za&atku opakujte

« Probéhne méfeni, které poznate pomalym otacenim lanovnice na jednu a potom
na druhou stranu. Méni¢ ukon¢i méfeni vypisem hlasky na displeji ménice.

« Pokud se v prubéhu ladéni objevi na ménici chyba Err 7, je nutno ladéni
opakovat. Pfipadné zjistit pFicinu.

+  Po ukonceni méfeni ménicem, pustte tlacitko pojezdu na VTA-CAN a pustte
styka€ K3

Subkédy Er7 (na posledni obrazovce pii vypisu informaci o chybé):

01 — pfi tuningu IM motoru - Rozdil primarniho odporu %R1 jednotlivych fazi motoru
02 — pfi tuningu IM motoru - Chyba primarniho odporu %R1

03 — pfi tuningu IM motoru - Chyba svodové reaktance %X

06 — pfi tuningu IM motoru - chyba vystupniho proudu

07 — pfi tuningu IM motoru - Ztrata pfikazu k chodu béhem ladéni.

09 — pfi tuningu IM motoru - BX funkce aktivovana bénhem ladéni.

11 — pfi tuningu IM motoru - Podpéti v DC obvodu pfi ladéni.

15 — pfi tuningu IM motoru - BEéhem ladéni doslo k vyhlaSeni chyby.

16 — pfi tuningu IM motoru - Zména pfikazu k jizdé béhem ladéni z FWD na REV nebo opaéné
21 — pfi tuningu IM motoru - V/V chyba

24 — pfi tuningu IM motoru - Svorka EN deaktivovana pfi ladéni.

25 — pfi tuningu IM motoru - Svorka s pfifazenou funkci DRS deaktivovana pfi ladéni
32 — pfi detekci proudu (tuning zesileni) — chyba zapisu do EEPROM

37 — pfi detekci proudu (tuning zesileni) — aktivované tla¢itko STOP

51 — tuning offsetu pozice enkodéru — tuning bez motoru

52 — tuning offsetu pozice enkodéru — chyba naméreného offsetu pfi tuningu

53 — tuning offsetu pozice enkodéru — neni nastaveno F42=2.

54 — tuning offsetu pozice enkodéru — nespravné zméfena poloha pélu, chyba procedury
61 — pfi detekci proudu (tuning offsetu) — EEPROM chyba zapisu

62 — pfi detekci proudu (tuning offsetu) — aktivované tlacitko STOP

5058 — chyba tuningu synchronniho motoru — chyba odporu rotoru (spodni limit)
5059 — chyba tuningu synchronniho motoru — chyba odporu rotoru (horni limit)

5060 — chyba tuningu synchronniho motoru — chyba Ld (spodni limit)

5061 — chyba tuningu synchronniho motoru — chyba Ld (horni limit)

5062 — chyba tuningu synchronniho motoru — chyba Lq (spodni limit)

5063 — chyba tuningu synchronniho motoru — chyba Lq (horni limit)



5080 — chyba tuningu synchronniho motoru — chyba zesileni ACR (spodni limit)
5081 — chyba tuningu synchronniho motoru — chyba zesileni ACR (horni limit)

7.3.5. Chybova hlaseni ménice

Chybové hlaseni se objevi na displeji ménice v pfipadé poruchy.

- . Indik . e 2 T Auto
Chybova signalizace ace Popis hlaseni Mozné priciny reset
Over current protection Stalé nadproudové Kratky ¢as rampy.

(nadproudova ochrana) pretizeni béhem Neodbrzd&no mechanicky.
OCn zrychlovani, . Zkrat vystupni faze na zem.
ocq |ZPomalovani nebo pfi Zkontrolovat pfipojeni na svorkovnicich

n =1 (zrychleni) oc2 | konstantni rychlosti. ménide i motoru. Ao
n = 2 (zpomaleni) ocC3 L Zkontrolovat bezpecnostni obvody.
n = 3 (konstantni Pozn.: Zapficinéno | zxsntrolovat dveini uzavéry.
rychlost) ve!koy prvoudov’ou spietv (pokud se o né opira el. obvod brzdy)

kratkém Casovém

okamziku.
Over voltage Pfepéti v DC obvodu Nezapojen(poskozen) brzdny rezistor.
(prepéti) béhem zrychlovani, Nespravné navrzena protivaha. Kratky
OoUn OV1 | zpomalovani nebo pfi &as na zpomaleni. Zkontrolovat
n = 1 (zrychleni) ov2 | konstantni rychlosti. dotazeni svorkovnic. Proméfit vstupni Ano
n = 2 (zpomaleni) ov3 napajent menice.
n = 3 (konstantni
rychlost)
Under voltage Pokles napéti v DC PFili§ nizké vstupni napajeni.
(podpéti) obvodu stfidace. Porucha pFivodniho napajeni.

LV PFilis velké zrychleni. Nadmérné Ano
nalozena kabina. Zkontrolovat dotaZeni
vstupni svorkovnice a zméfit fazova
napéti pfi rozbéhu.

Input phase loss Odpojeni jedné ze Mozna spalend pojistka faze.
(Ztrata vstupni faze) vstupnich fazi méniCe. | Nedotazena vstupni svorkovnice
Lin* ménice nebo i v rozvadédi. Zkontrolovat
celou cestu od pfivodu az po misto, kde
se ztrati napéti.
Output phase loss Odpojeni jedné z Nedotazena vystupni svorkovnice
(Ztrata vystupni faze) OPL* | vystupnich fazi méniCe. | ménice nebo i na motoru. Zkontrolovat
celou cestu od ménice k motoru.
Heat sink overheat Teplota chladi¢e méni¢e | Nefunkéni vétrak ménice.
(pFehfati chladice) OH1 | nad povolenou urovni. Okolni teplota vy3$i nez pfedepsana Ano
jako pfic¢ina snizeni ucinnosti chlazeni.
External alarm Vné&jSi signal pfehfati na | Aktivita na vstupni svorce s nastavenou
(indikace prehfati z OH2 | svorce naprogramované | funkci THR (9).
vnéjéiho zdroje poruchy) pro tuto funkci (THR).
Inventer internal Interni teplota pfilis Snizit okolni teplotu — tfeba pfidavna
overheat OH3 vysoka. (napf. Pfi 10kHz | ventilace rozvadéce. Zkontrolovat Ano
(interni hlidag prehfati) nosné a cyklu zatéz-klid | okolni teplotu ve strojovné.
80% je az 45°C)
Motor protection OH4 | Pfehfaty motor. PTC Pfili§ horké vinuti motoru. Ano




(PTC/NTC thermistor)
(Prehrati indikované
¢idlem v motoru)

¢idlo zni¢ené.
Zkontrolovat funkci H26.

Okolni teplota motoru pfilis vysoka.
Pozor tato chyba musi byt zpracovana
tak, aby kabina vytahu dojela do stanice
a umoznila vystoupit! EN81-1

Charging resistor
overheat

Pfehfaty nabijeci odpor.

Pfilis mnohocetné zapinani a vypinani
ménice.

(Prehfati indikované OH6 Ano
¢idlem v nabijecim
rezistoru)
Braking resistor overheat Pfehfaty brzdny odpor. | Zkontrolovat chlazeni brzdného odporu.
(Pfehfati brzdného DBH Zkontrolovat dimenzaci brzdného
odporu) odporu.
Encoder error Porucha enkodéru. Po8kozeni kabelu enkodéru.
(chyba enkodéru) PG Mechanicky uvolnény enkodeér.
Zablokovany rotor motoru.
Speed mismatching Zadana a aktualni Chybné konfigurovany L90, L91 nebo
(chyba shody rychlosti) rychlost se zna¢né liSi L92.
ErE pret|ze[1| (nedostate¢né odbrzdéno) ANo
Chybné nastaveny parametry motoru.
Kontrola enkodér kabelu a rozliseni v
L02
Overload of motor 1 UzZivatelem definovana | Méni¢€ dosahl 100% urovné pretizeni
(aktivni elektronicka OL1 uroven teplotni ochrany | (I?t) uZivatelem nastavené ve funkcich Ano
teplotni ochrana I x t) motoru 1. F10 az F12. Kontrola velikosti motoru a
jeho spravneé funkce.
Inverter overload Ménic pretizen. Nadmérna teplota IGBT mostu.
(Ovch.r:ana pretizeni OLU Kontro!g'\v/entilac’e. Kontrola FO9 nebo ANno
ménice) F26 (pfili§ vysoka hodnota). Kontrola
zatéze vytahu.
Braking transistor broken DBA Detekovany abnormality | Zkontrolovat pfipojeni brzdného odporu.
(zni¢eni brzdného - | Ubrzdného tranzistoru. | Kontaktovat vyrobce ménice.
tranzistoru)
Memory error Porucha paméti. Ztracena nebo nespravna data — interni
e x ix Er1
(chyba paméti ménice) test.
Keypad communication Chyba v komunikaci s Bé&hem RUN odpojena klavesnice (local
error Er2 klavesnici. mode). Kontrola F02.
(chyba komunikace s Poskozeny komunikaéni obvody
klavesnici) klavesnice.
CPU Error (porucha Er3 Poskozeni procesoru Interni test procesoru vyhodnotil jeho
procesoru) ménice poskozeni.
Option communication Chyba komunikace s Volitelny modul nespravné
error Erd volitelnym modulem. nainstalovan. Zkontrolovat instalaci a
(chyba komunikace s propojeni.
volitelnym modulem)
Option error Chyba volitelného Zkontrolovat nastaveni volitelného
(Chyba volitelného Er5 | modulu. modulu(pfepinace a propojky)
modulu)
Operation error Chyba nastaveni Kontrola L11 az L18 kombinaci.
(chyba &innosti) Er6 |rychlosti. Kontrola L84 (BRKE ¢asovag) a stavu Ano

Aktivni signal brzdy

stykacCe brzdy.




(BRKE)

Tuning error
(chyba pfi méfeni
parametrd motoru)

Chyba béhem ladici
operace motoru.

Spojeni mezi méni¢em a motorem se
prerusilo.
Zkontrolovat stykacCe pfipojujici motor k

Er7 Y s
meénici.
Zkontrolovat digitalni vstupy a kabel
enkodéru. Stav EN vstupu pfi ladéni.
RS485 communications Linka RS485 indikuje Zkontrolovat “y” menu.
error Er8 |chybu komunikace. Zpusobeno rugenim na lince nebo
(chyba komunikace na ErP | Er8:RS-485 port 1 poskozenym kabelem.
lince RS485) ErP:RS-485 port 2
Data saving error during Pfi podpéti doslo k Pfi Castém vyskytu této chyby
undervoltage chybnému uloZeni dat kontaktovat vyrobce
s ErF
(chyba ukladani dat
béhem vypadku napéti)
Hardware error ErH Obecné chyba PFi astém vyskytu této chyby
(hardwarova chyba) d elektroniky kontaktovat vyrobce ménice
Broken wiring in the PG Méni¢ detekoval spatné | Zkontrolovat pfipojeni, pfipadné ruseni
(chyba zapojeni zpétné PG | pfipojeni z pulzniho zpétnovazebniho kabelu
vazby) enkodéru
CANopen Nastala komunikaéni Zkontrolovat nastaveni a pfipojeni
communication error Ert chaby béhem CANopen | CANopen komunikace
(chyba komunikace komunikace pfipojeni z
CANopen) pulzniho enkodéru
Over torque current Ménic¢ detekoval Zkontrolovat nastaveni brzdy, kvalitu
(pfetizeni momentového | Ot |extrémni proud motorem | Sachty (mazani), pfipadné jiné véci
proudu) spojené se zatézi motoru
Over speed prevention Rychlost motoru >= Kontrola vztahu P01 a L02. Kontrola
(chyba piekro&eni oS (FO3*L32 (def.120%)) F03.
rychlosti) Zkontrolovat enkodér a ovladaci kabel,
uzemnéni, stinéni... (ruSeni)
Reaching maximum Vytah dosahl Nutno vyménit gumové pasy nebo lana
numbers of trip counter {CA maximalniho poctu jizd | a znovu nastavit pocitadlo (vynulovat)
(dosazeni maximalniho
poctu jizd)
Short-circuit control error Ménic detekoval problém | Zkontolovat styka¢ zkratovani a jeho
(chyba fizeni zrkatovani SCA pfi Fizeni stykace pro zpétnovazebni signal do ménice
motoru) zkratovai synchronniho
motoru
Load cell overload V pfipadé aplikace Odlehgit kabinu, pfipadné zkontrolovat
(indikace pretizeni LCO vazeni kabiny méniem | nastaveni v ménici
vazeni) — indikovano pfetiZzeni
kabiny
Rescue by brake alarm U nouzového vyprosténi | PFi pokusu o vyprosténi nedoslo vlivem
(vystraha pfi nouzovém rbA doslo ke stavu, kdy se vyvazeni kabiny a protivahy k pohybu.
vyprosténi) kabina nehybe Nutno zajistit rozvazeni nebo jiny
zpUsob vyprosténi.
NTC wire break error V NTC obvodu méniCe | Zkontrolovat pfipojeni a i samotny
(chyba v pfipojeni NTC) nrb | byla detekovana chyba |termistor.

pFipojeni NTC termistoru
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Customizable logic error
(chyba v pfizpusobovaci
logice)

ECL

Chyba konfigurace v
pfizpusobovaci logice
zpusobila alarm

Nutno zkontrolovat konfiguraci

pfizpUusobovaci logiky.

EN1, EN2 terminals
chattering

Detekovana kolize mezi
vystupem ENOFF a

Zkontrolovat ¢asovani signalt EN1 a

EN2.

(chyba v &asovani EN1 a Ee vstupy EN1/EN2 Ano
EN2)

EN1, EN2 terminals Byla diagnostikovana Zkontrolovat pfipojeni signaldl EN1 a

circuit error (chyba v ECF abnormalita v obvodu EN2.

obvodu vstupll EN1 a vstupl EN1 a EN2

EN2)

Brake confirmation Méni¢ detekoval rozdil | Zkontrolovat pfipojeni kabelu k brzdé&,

(chyba potvrzeni brzdy) | ppE mezi signalem pro kontroly brzdy a mikrospinace na

odbrzdéni a zpétnym
signalem z brzdy

brzdach.

Pokud dojde k zablokovani ménice (napf. pfi nastaveném hlidani zpétnych kontaktd brzd
X5, X6), je nutné blokac¢ni stav odstranit nasledujicim postupem, viz [12].
+ Nastavit parametr H95 na hodnotu 111, stisknout tla¢itko FUNC/DATA. H95 se
zméni na hodnotu 0. Stisknout tlaitko PRG dokud se neobjevi uvodni obrazovka
s vystrahou BBE. Vymazat stiskem RESET.

+ Stav BBE Ize vymazat pouze po odstranéni jeho pficiny.

« Mozné pficiny:
SUB kéd ,11“ - BRKE1 (vstup X5), SUB kod ,12* - BRKE2 (vstup X6)
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Normaini jizda - 3 rampy
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Zaobleni

LR _POS2*

V(/s)  Zrychleni ,,A_POS*

Zaobleni
»R_POSI*

T

Rychlost ,,V5*

Zaobleni

"R pr%h‘l‘aleni

»A NEG*
~Zaobleni

LR _NEG2¢

Rychlost ,, V1

K1

t(s)

K2

BLK

FM_FWD

FM_SPEC

K3

K4

tl. RJ ,, nahoru

(3

tl. RJ

,» rychle




56 RIDICi SYSTEM BC-NELA
Manual pro montaz, udrzbu, servis

Aby mohla nouzova signalizace pracovat spravné&, musi byt spravné nastavena.
Nastaveni jednotlivych parametrl nouzové signalizace i kontrola stavu nouzové
signalizace, pfihlaseni do GSM sité, atd. Ize provadét pres displej KK-WEBMONu nebo
dohledové centrum KK-WEBRMAN. Popis menu KK-WEBMONu je v kapitole 7.1.2 v
odstavci Prehled vybranych polozek menu KK-WEBMONu. Nutné je také spravné
nastaveni SIM karty, vlozené v GSM modulu, viz Pfiprava SIM karty.

Pomoci mobilniho telefonu je tfeba na SIM karté nastavit PIN kod: PIN = 0258

a pozadavek na zadavani PIN kédu deaktivovat. Dale je nutné na karté deaktivovat
hlasovou schranku. Pro spravnou funkci monitorovani vytahu je tfeba aby SIM karta méla
aktivovan datovy tarif s dostateCnym limitem (min. 1MB/mésic, konkrétni limity pro
jednotlivé aplikace jsou uvedeny v [1]).Takto nastavenou SIM kartu je mozno vlozit do
GSM modulu.

Hlasky nouzové signalizace maji z vyroby nastaveny komunikacni adresy. Hlasky s GSM
modulem komunikuiji digitalné. Kazda z hlasek musi mit nastavenu unikatni adresu.

+ hlaska strojovna: $achta 1, hlaska 1

+ hlaska kabina: Sachta 1, hlaska 2
Nastaveni se provadi jumper propojkou na kazdé hlasce.

+ Telefonni €isla pro nouzova spojeni

Je mozné zadat aZ 6 telefonnich &isel pro nouzové spojeni.
+ Chybovy pfiznak vytahu

Je nutné vybrat zpusob hlaseni chyb vytahu.

+ Timeout alarmu
Mohou byt nastaveny timeouty pro vyzvanéni, hlasové spojeni, celkovou dobu
a poCet navazanych spojeni nouzové signalizace.

« Povoleni hlasek
Umoznuje povolit/zakazat jednotlivé hlasky.



« Timeout tlacitka
UmozZniuje nastavit dobu drzeni tlagitka pro navazani hlasového spojeni.
- Timeout interkomu
Umoznuje nastavit timeout pro interni komunikaci strojovna-kabina.
+ Nastaveni hlaseni pomoci SMS
UmozZnuje nastaveni systému hlaSeni jednotlivych akci pomoci SMS zprav
(vyuziva se spide pfi samostatnych aplikacich nouzové signalizace, bez
KK-WEBMONu).
+ Nastaveni hlidani GSM kreditu:
Umoznuje nastaveni pro hlidani zbylého kreditu. PouzZiva se v aplikacich
s kreditnimi SIM kartami.

Kontrola stavu nouzové signalizace:

Na displeji KK-WEBMONu je mozZno zkontrolovat zakladni stavy:
- Stav pfihlaseni do GSM sité (stavové menu KK-WEBMONu)
T-Mobile CZ 17
10.40.0.209 G

+ Nazev operatora (T-Mobile)

+ Sila signalu GSM sité (17). Celkovy rozsah je 0 az 31.

+ IP adresa pfidélena GSM siti (10.40.0.209)

«  Komunikaéni rozhrani KK-WEBMONu (G - GPRS, E - ethernet, C - CAN)
« Stav hlasek (menu: ,,Hlasky->Nast.sach 1->Stav hlasek*)

< Stav hlasek:
e Caaasis

+ jsou zobrazeny hlasky v poradi: ve strojovné&, v kabing&, nad kabinou, v
prohlubni
« mohou byt signalizovany stavy:
v' spravna komunikace
X hlaska nekomunikuje s GSM modulem, ale je nastavena
- hlaska je v systému zakazana (nema byt montovana)
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Sériova Sachta pfedstavuje soubor zafizeni (BSH zafizeni), komunikujicich

s KK-WEBMONem. U standardni dodavky vytahu jsou na sériové Sachté pouze jednotlivé
patrové pfivolavace LOP nebo LIP a kabinové tablo COP. Podrobny popis jednotlivych
zarizeni je uveden v [6].

Kazdé zafizeni na sériové Sachté musi mit nastavenu unikatni adresu zafizeni, tzv BSH
adresu. Adresa COP je pevna, adresy jednotlivych patrovych pfivolavacu LOP je tfeba
konkrétné nastavit (ovéfit spravnost nastaveni z vyroby).

BSH adresy na jednotlivych pfivolavagich LOP se nastavuji pomoci otoénych pfepinacu.

vvvvvvvv

je hodnota 1) v pofadi 1, 2, 3, ... N, kde N je poCet pater vytahu.

Pfi otoCeni otocného pfepinaCe se na displeji pfivolavace zobrazi aktualni hodnota
adresy. Aby se nové nastavena adresa uplatnila, je nutné pfivolava¢ vypnout a zapnout.
Spravnost adresy LOP je mozné provéfit v menu KK-WEBMONu ,Monitor Sachty“. PFi
stisku tlacitka pfivolavaCe zde na konkrétni pozici misto zatrzitka problikne ,I“ a ,0“.

U kabinového tabla neni tfeba nastavovat BSH adresu. Spravnou komunikaci COP Ize
provéfit na displeji KK-WEBMONu (zatrzitko v pravém okraji v menu ,Monitor Sachty®)
nebo pomoci stavové LED na COP (pfi spravné komunikaci stavova LED periodicky
blika).

Pokud je tfeba, COP muze byt vybaven hlasenim pater, nebo gongem. Nastaveni gongu
nebo hlasice pater se provadi na displeji KK-WEBMONu v menu
Vytah1->MIP->Parametry->Gong/Hlasic*.

< GONG/HLASIC
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V této kapitole jsou popsany zakladni stavy systému, jejich indikace. Postupy pro spravné
nastaveni, sefizeni systému, zkousku funkénosti a chovani systému pfi zkouskach.

Rozvadéc¢ a motorova jednotka dohromady feS8i ovladani:
+ sériové Sachty - viz 8.1.4, 8.1.5
« snimani pozi¢niho systému a fizeni vytahu - viz ...
+  kontrolu bezpec&nostniho obvodu vytahu
+ nouzovou signalizaci - viz 8.1.8
- dodatecné blokovani normalniho provozu vytahu - viz 8.1.9
+ ovladani fizeni motoru (frekvenéniho ménice)
« ovladani stykacl jizdy a brzdy, kontrolu zpétnych kontaktt stykac
+ teplotni ochranu motoru - 8.1.3

Zakladni indikaci stavu rozvadéce je mozno provést na displeji KK-WEBMONu a ménice.

KK-WEBMON a BC-NELA-MIP je spojena komunikacni linkou RS-485.
+ Pokud je komunikace v pofadku, KK-WEBMON na displeji vypisuje stav vytahu
,V1:1 STOJI
« Pokud komunikace nefunguje, KK-WEBMON na displeji vypisuje stav ,V1:--
NEKOM.*.

Chyby je mozné vypsat pomoci displeje KK-WEBMONu. Chyby je mozné vypsat s
absolutnim &i relativnim (-X hodin, X minut) ¢asem. V menu
,»Vytah1->MIP->HistorieChyb->Hist. Abs / Hist. Rel.*.

Historii chyb v KK-WEBMONu je mozné vymazat v menu

» Vytah1->MIP->HistorieChyb->Smazat hist.”.

Servisni jizda slouzi pfi potfebé technikll popojet kabinou. Servisni jizda umoznuje jizdu
na malou vzdalenost nebo o potfebny pocet celych pater.
K ovladani servisni jizdy slouZzi tla€itka na v Fidicim rozvadéci. Servisni jizda je aktivni
vzdy, pokud neni aktivni montazni, revizni nebo nouzova jizda.

« ovladani je pomoci tlacitek v Fidicim rozvadéci (Nahoru, Doll, Rychle)

« v mddu revizni jizdy je servisni jizda neaktivni.
Na displeji KK-WEBMONu jsou indikovany stavy jako pfi normalni jizdé.

Nouzova jizda slouzi napfiklad ke sjeti kabinou velké nosnosti z koncového vypinace
nebo k podobnym pfipaddm. Pro nouzovou jizdu je nutno zafizeni doplnit zapojenim,
premostujicim nékteré casti bezpecnostniho obvodu dle pfislusné dodané dokumentace.
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Jezdi se vzdy nizkou rychlosti. Nouzova jizda se pouziva dle podminek v EN81-1 (12.5
a 14.2.1.4) Pouzije se, pokud by se pro vyprosténi rué¢nim kolem ve sméru jizdy kabiny

nahoru musela pouZzit sila vétsi jako 400 N.
+ k aktivaci rezimu nouzové jizdy dojde pfepnutim piepinace na Nouzova jizda
«  pro pojezd slouzi tlacitka: Rychle+Nahoru, Rychle+Dol(.

Popis na Kk webmonu

Vyznam

Popis

22
Vl: 1 STOJI

MIP:EN DCP APS

indikace zaviené
prazdné kabiny

Signalizace nesviti, osvétleni kabiny vypnuto
(je-li nastaveno Casové zpozdéni, pak bézi ¢as
do vypnuti), venkovni i kabinova tla¢itkova
sada navolena, fidici program o¢ekava stisk
tlacitka, je-li aktivovana prioritni stanice, bézi
€as do aktivace jizdy do prioritni stanice.

OM:12 .
AD: P:DS
03
Vli: 1 STOJI

MIP:EN DCP APS

OM:12 EK ..

indikace zaviené
zatizené kabiny

Signalizace sviti, osvétleni kabiny zapnuto,
kabinova tlagitkova sada navolena, Sachetni
tlacitka vypnuta (je-li kabina bez podlahového
spinace, pak bézi ¢as do zapnuti Sachetni
tlacitkové sady), fidici program ocekava stisk
kabinového tlagitka.

AD . P:DS
Signalizace sviti, osvétleni kabiny zapnuto, pfi
aktivovaném podsvétleni Sachetnich tlacitek,
- sviti podsvétleni Sachetniho tlacitka
volba ve stanici, kde . i .
04 stoii kabina definovanou dobu po té, co bylo stisknuto
J tlagitko ve stanici, ve které je kabina vytahu.
Totéz pro kabinové tlacitko, pokud ma
aktivovan plny sbér a podsvétlovani.
indikace otevrenych
ruénich Sachetnich
nebo preruseni Signalizace sviti, osvétleni kabiny zapnuto.
optozavory kabinovych | Poznamka: Druhou moZnosti je vypadek
05 o . . ‘o
dvefi(rozpojen fidiciho napéti 55V.
bezpecénostni obvod v
useku od BO do 75 po
dobu delSi nez 2 min)
40
V1:MimoPrv:114.0 stav ,00“ v rezimu Blikaji smérova svétla a kabinové podsvétleni,

Rezim revizni 3j>

| revizni jizdy

reaguje na stisk tlaitka revizni jizdy..

50,51,52,53;54;55

stavy 00—05 mimo
provoz blokaéni chyba

Systém nereaguje na volby. Jinak je chovani
odpovidajici stavim 00-05. Po odstranéni
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V1:MimoPrv:xxx.x

pri€iny je nutné vymazat chyby.

stavy 00—05 mimo
provoz staticka chyba

Systém nereaguje na volby. Jinak je chovani
odpovidajici staviim 00-05. Pro obnovu je
tfeba odstranit pfiCinu. Pfi¢ina se zobrazi
Ciselné po druhém stisku tlacitka ,S* na
systému (drzet tlagitko).

stavy 00-05 mimo
provoz dynamicka
chyba

Dynamické chyby maji uréen pocet pokusu,
kdy se zkou$i, zda odeznéla pfi€ina chyby,
pokud se vy€erpa pocet pokusU, dojde k
prechodu do nékterého z téchto stavl a
aktivuje se 2min asovy interval zotaveni z
dynamické chyby. Po dobéhnuti ¢asového
intervalu je umoznéna nova série pokusu.

80.81.82.83-84.85 P¥i jizdé se dojede standardné do nejblizsi
V1 ;MimoPr:109.7 stavy 00—05 mimo stanice a umozni se vystoupit z kabiny.
TERMO motor > provoz aktivni termo Systém dale nereaguje na volby, je nutné
pockat na vyhladnuti motoru.
90-94.92.93 .95 Systém nereaguje na volby. Umozhuje
V1 ;Mim oP:: 113.0 stavy 00—05 nouzova pfechod do revizni jizdy.
Rezim nouzove j> jizda gﬁfaktivaci nouzoveé jizdy je nutné odpojit

88
Neexituje

restart fidiciho systému

Po spusténi systému nebo jeho reinicializaci
(napf. zapsani zavazné chyby) se zobrazi
sekvence znaku ,CP* a ,88".

BezpecCnostni obvod piedstavuje souhrn elektrickych bezpe&nostnich zafizeni,
zapojenych do série. BO je logicky ¢lenén na svorky 70, 71, 72, 73, 74, 69, 75 a 500. Aby
mohl vytah provést jizdu, musi byt bezpeénostni obvod vytahu spravné uzavien.
Signalizace je na provedena na displeji KK-Webmonu, zobrazenim symboll, zobrazené
Cislo je C&islo svorky, po kterou je BO uzavien

Stav BO

70 71 73 69 500

«  P¥i rozpojeném BO na svorce 500 fidici systém neumozni rozjezd kabiny

« Pokud fidici systém rozpozna svod BO na kostru, neumozni rozjezd kabiny

« Misto, pfed ktrym je BO rozpojen, je signalizovano znakem —

70 71 73 69 500

70 71 73 --

Stav BO | Stav BO | Stav BO

70 71 73 69 75 --




Obr. 1 — bezpec€nostni obvod plné uzavfen, mozna jizda

Obr. 2 — bezpecnostni obvod rozpojen v oblasti na kabiné pfed dverni uzivérkou (typicky
stav BO pfi revizni jizdé, STOP na kabiné, koncovém spinaci

Obr.3 - bezpecnostni obvod rozpojen na dvernich uzavérkach Sachetnich dvefi (typicky
stav u ru€nich Sachetnich dvefi, kde se pfi rozjezdu uzaviou kabinové dvefe a nezajisti,
napf. Vlivem necistot, Sachetni dvere)

Misto, kde je BO rozpojen, je mozné presnéji uréit pomoci méreni.

«  ZméfFime napéti mezi krajnimi svorkami BO 70 a 500. Na rozpojeném BO musi
méfFici pFistroj naméfit napéti (pfiblizné 48V).

«  Postupné méfime napéti mezi jednotlivymi uzly smérem k jednomu kraji (71 az
500, 72 az 500, atd). V useku, kde je BO rozpojen, naméfi méfici pfistroj vyskyt
napéti (pfiblizné 48V). V Useku, kde je BO spravné uzavien nenaméfi méfici
pristroj vyskyt napéti.

« Postupnym zuZovanim méficiho rozsahu ur€ime misto, kde je BO rozpojen
(méfici pFistroj stale naméfi napéti pfiblizné 48V). Pokud je BO rozpojen na vice
mistech, mizeme méreni vicekrat opakovat.

Ménic
Pouzité frekvenéni ménice (Frenic LIFT) maiji své vlastni ovladaci rozhrani a své vlastni
nastaveni, parametry, chybové kody atd.

8.1.2. Nastaveni napajeciho napéti zalozniho zdroje

KK-WEBMON je spolu se systémem nouzové komunikace napajen ze zalozniho zdroje
ZZ-20-1, pro zalohu ZZ-20-I pouziva 12V bezudrzbovy akumulator. Aby mohla byt zaloha
funkéni, je nutné aby mél ZZ-20-1 nastaveno vstupni napéti (nabijeci napéti) spravné
velikosti. Nastaveni tohoto napéti se provadi trimrem ,Vout Adj“ na zdroji SPD1230.

Kontrola a nastaveni nabijeciho napéti akumulatoru:

Kontrolu spravné velikosti je mozné provést pomoci displeje KK-WEBMONu v menu
»Nap. zdroj->Napeti, proud

< Napeti a proud | pozn. Hodnoty napéti a proudu se méfi kazdé 3s!
13.55v 0.012a

«  Odpoaijit + vodi¢ od akumulatoru (Cerveny).

«  Zkontrolovat velikost napéti na displeji KK-WEBMONu. Spravna velikost
nabijeciho napéti je v rozmezi 13.5 az 13.7V. Proud musi pfi odpojeném
akumulatoru nulovy.

« Nastaveni (upraveni) spravné velikosti napéti se provede pomoci trimru
,Vout Adj“na SPD1230. Po dosazeni spravné hodnoty napéti (13,7V) se navic
rozsviti €ervena signalizaéni LED na ZZ-20-I. Tato LED slouzi pro zakladni
hrubou signalizaci.

+  Pfipojit zpét + vodi€¢ akumulatoru. Sledovat nabijeci proud. Nabijeci proud musi
mit kladnou hodnotu.

« +0,025A je nabijeni akumulatoru

« -0,627A je vybijeni akumulatoru (béh KK-WEBMONu na zalohu)

Cervena signalizaéni LED na ZZ-20-I miize po pfipojeni akumulatoru zhasnout.
Zalezi na stavu vybiti konkrétniho akumulatoru.



«  Spravné hodnoty nabijeciho napéti a proudu jsou zavislé na stavu vybiti
konkrétniho akumulatoru a mohou byt rizné. Realné hodnoty by vS§ak mély byt
vV rozmezi:
+  10,0V; 0,150A, pii pIlné vybitém akumulatoru (akumulator se nabiji
maximalnim proudem).
+ 13,7V; 0,001A, pfi plné nabitém akumulatoru (pfi plném nabiti klesa nabijeci
proud akumulatoru k nule).

8.1.3. Kontrola teploty motoru pomoci termistoru PTC

V modernich motorech byva pro monitorovani teploty umistén PTC termistor. Pro
vyhodnoceni velikosti teploty, pro pfipadnou reakci fidiciho systému, mohou byt pouzity
dvé metody:

« vyhodnoceni externim PTC relé

« vyhodnoceni méniCem

Vyhodnoceni méniéem (Frenic LIFT)
Zde se pro detekci pfehfati motoru vyuziva schopnosti ménice. Pro spravnou funkénost je
potfeba mit pfepnuty na ménici prepina¢ SW4 v pozici PTC.

Popis svorek méni¢e pro méfeni teploty motoru :
« 11,V2: analogovy vstup (pfipojeni termistoru pomoci MT1 a MT2)
+ Y2:vystup z ménice (pfipojuje se na vstup TERMO do fidiciho systému)

Parametry ménice Frenic Lift ovliviiujici chovani:

Parametr Hodnota Vyznam
PTC mdd 2 — nedojde k okamzité blokaci
H26 2 iy R .
ménice, pouze k aktivaci fidiciho systému
H27 0,96 Prah aktivace pFehFélil'Qpro hodnotu PTC 3,3
E23 1056 Funkce prehfati motoru (THM) pro vystup Y2

Poznamka: Komparovanou hodnotu napéti Ize sledovat na displeji méni¢e v menu I/O Check 5/8 —
hodnota V2.

Popis chovani ménice:

Pokud dojde ke zvySeni odporu PTC nad hodnotu 3,3kQ, dojde k pfepnuti vystupu Y2
ménice a tim k aktivaci vstupu TERMO fidiciho systému. P¥i snizeni hodnoty pod tuto
komparaéni mez dojde k opacnému stavu.

Reakce Fidiciho systému na prehfati pohonu:
Pokud se aktivuje signal TERMO (nepfitomnosti napéti +24V na vstupu), systém reaguje
nasledujicim zpusobem:

- Stoji-li kabina ve stanici - zablokuje tlaCitkovou volbu a ¢eka se na deaktivaci
tohoto vstupu (na pfipojeni napéti +24V).

«  Stoji-li kabina v mezipatrfe (po stopce nebo pfi rozpojeni bezpeénostniho okruhu
dvefnimi kontakty) - pak po nové volbé& umozni systém dojet do nejblizsi stanice
ve zvoleném sméru jizdy, zde zastavi a jiZ na dalSi volbu nereaguje, dokud motor
nevychladne.



« Je-li kabina v pohybu - pak se pfepiSe cilova stanice Cislem nejblizsi stanice
v daném sméru jizdy, v této se zastavi a ¢eka se na vychladnuti vinuti motoru.
Pozor! Pokud je vstup od PTC aktivovan béhem jizdy, je zapsana chyba 01 do paméti. Pokud je
vstup aktivni pfi pokusu o rozjezd, je zapsana chyba 41. V klidu je zobrazovano stavem ,,8x*.

8.1.4. Rozvadéc¢ a ridici jednotka klece

Podminkou spravné funkce fidici jednotky klece je zejména spravna komunikace na
sériové Sachté s KK-WEBMONem. Spravnou funkci Ize ovéfit:

+ Na displeji KK-WEBMONu ,,Monitor Sachty“:

Signalizace je stejna jako v 8.1.5 Rozvadéc a patrové privolavace . Kabinové
tablo je zobrazeno upiné vpravo.

+ Na displeji kabinového tabla:

Symboly na polohové signalizaci jsou stejné jako v 8.1.5 Rozvadéc¢ a patrové
privolavace .
Pokud kabinové tablo spravné komunikuje s KK-WEBMONem, musi spravné obsluhovat
sngnaly (SP, SPZK, SPK, nebo BC-ELA-LMS), RJD, RJN, RJR, EK, AD, OM.
Vstupy RJD, RJN, RJR se aktivuji stiskem tlaCitka na ovladacim panelu revizni
jizdy a jejich aktivni stav je signalizovan pomoci LED na kabinovém table.

« Vstupy SP, SPK, SPZK se mohou aktivovat pfivedenim GND_24V a jejich aktivni
stav je signalizovan pomoci LED na kabinovém table. Zapojuji jen tehdy, kdyz
neni pfipojena jednotka vazeni BC-ELA-LMS.

SP - kabina zatiZena - pokud je vstup aktivni, tablo aktivuje osvétleni kabiny.
+  SPZK - kabina piné zatiZzena - pokud je vstup aktivni, systém pfi sbérném
fizeni jiz neakceptuje dalSi vnéjSi pozadavky.
+  SPK - Kabina pretizena - pokud je vstup aktivni, tablo indikuje na displeji
symbol pfetizeni, systém neakceptuje dalSi pozadavky na jizdu.
Poznamka: Podrobné chovani muze byt zavislé na nastaveni parametrt Osvétleni, Vazeni, viz
kapitola 7.2 Parametrizace vytahu (BC-NELA-MIP).

« Aktivni stav vystupl EK, AD, OM (AD1, OM1, AD2, OM2) je signalizovan pomoci
LED na kabinovém table i LED v krabici revizni jizdy. Zapojeni vystupu je
provedeno v krabici revizni jizdy.

« EK - spina osvétleni kabiny.
« AD1, AD2 - otevieni dvefi (chovani zavisi na nastaveni typu dvefi - napf. u
dvefi ,Unasené AD2“ je aktivni pfi dojezdu do patra a po dobu otevreni dvefi).
«  OM1, OM2 - zavfeni dvefi (chovani zavisi na nastaveni typu dvefi - napf.
u dvefi ,Unasené AD2" je aktivni pfi zavirani dvefi a pfi jizdé vytahu).

Zapojeni hlasky nouzové signalizace, gongu/hlasi€e pater.

V kabinové jednotce a kabinovém table je dale propojena hlaska nouzové signalizace.
Pokud je propojeni provedeno spravné, chovani hlasky je zavislé na nastaveni systému
nouzové signalizace, viz obrazek a kapitola 7.4 Parametrizace nouzové signalizace.
Pokud je zapojen gong nebo hlasi¢ pater, pfipojeni je realizovano na kabinovém table, viz
obrazek. Chovani gongu/hlasice je zavislé na nastaveni parametru VTA-CAN
,Gong/hlasic®, viz kapitola 7.2 Parametrizace vytahu (BC-NELA-MIP).



KAPITOLA 8 65
Sefizeni a zkousky systému BC-NELA

osy N3 INT RIR SPK SP
\ \ IN2 [ RJD \R‘lJN [SF;ZKX
|

il e J:_.I_:J. ,r_'L
00 G| “1 AE)
P T 'IT_TI..II:LULIJIJLJ.-]:

| [a} 3] = HoBcoBeo
\

ouT2 VENT. AD2 AD1

Provedeni jednotlivych patrovych pfivolavacu mize byt razné. Podminkou funkce je vSak
vzdy spravna komunikace pfivolavacu na sériové Sachté s KK-WEBMONem. Kazdy
pfivolavac na sériové éachté musi m|’t svou unikatni adresu (tzv. BSH adresu)

napajeni pfivolavace. Spravnou funkm vsech privolavacu lze ovéfrit
- Na displeji KK-WEBMONu ,,Monitor Sachty*:

+ Pokud je privolavaé v provedeni s polohovou signalizaci:

«  zobrazuje polohu (,] P*) - pfivolavac pracuje spravné.

« zobrazuje dvé pomlicky a smérové Sipky (,1- -“) - vytah nezna polohu nebo
fiidci jednotka vytahu nekomunikuje s KK-WEBMONem (je signalizovano na
displeji KK-WEBMONu).

«  zobrazuje jednu pomicku a smérové Sipky (,7 - - pfivolavaC nekomunikuje s
KK-WEBMONem na sériové Sachté.



Absolutni pozi¢ni systém umozriuje stanovit polohu kabiny s pfesnosti na mm v celém rozsahu
zdvihu vytahu. Pfi montaZzi pfinasi velkou usporu ¢asu montaze, protoZe staci nastavit pfesné
pozice kabiny na patfe a veSkeré dalSi parametry (zpomalovaci rampy, tfeti rychlost, krajni polohy)
se automaticky dopocitaji nebo jdou v pfipadé zmény upravit pfimo na fidicim systému.

Predpokladem spravné funkce je pfesna montaz dle dodané privodni dokumentace, instalace
vle€nych kabel(, instalace revizni jizdy na kabinu a elektrické pfipojeni snimace do systému.

Typy pozi¢niho systému:
« APS: Absolutni pozi¢ni systém (LIMAX, ANTS)

o Absolutni pozi¢ni systém umozriuje stanovit polohu kabiny s pfesnosti na mm v celém rozsahu zdvihu
vytahu. Pfi montazi pfinasi velkou Usporu ¢asu montaze, protoze staCi nastavit pfesné pozice kabiny na
patfe a veSkeré dalSi parametry (zpomalovaci rampy, tfeti rychlost, krajni polohy) se automaticky dopocitaji
nebo jdou v pfipadé zmény upravit pfimo na Fidicim systému.

+ RPS: Relativni pozi¢ni systém (magenty + encoder)
o Pomoci informaci z magnetu (na pafte BDS, nahofe SN a dole SD) a encodéru motoru
je sestaven Relativni Pozicni Systém.

Zakladni ovéreni funkénosti — na systému KK-WEBMONu:

+ Pozi¢ni systém neni nakonfigurovan
o Chyba 109.13 informuje o nenastaveni pozi¢niho systému. Ostatni ¢asti
systému jsou bez chyba a pfipojené/komunikuiji.

V1:MimoPrv:109.13
Chyba konfigura>

- KKW, MIP(fidici jednotka vytahu)
o chyba komunikace s fidici jednotko vytahu
V1:MimoPrv:111.1
MIP nekomunikuje

o komunikuje
= snimac¢ LIMAX je namontovan, zapojen OK

V1i: 5 STOJI

= LIMAX/ANTS nekomunikuje
V1:MimoPr:109.15
V1: Ooo 109.15 >

« veSkeré blokovani pater jsou neaktivni (VIP, atd.) nebo ma servisni
technik/montér prostiedky, aby provedl volbu (DALLAS, RFID, atd.)



Pro kompletni nastaveni absolutniho pozi¢niho systému je zapotfebi provést tyto kroky:

1 TYP poziéniho systému
Vybrani typu pozi¢niho systému napf.: absolutni pozi¢ni systém, relativni pozic¢ni
systém, ...

2 HRUBA konfigurace
HRUBE nastaveni poziéniho systému. VVytah po nastaveni bude provozuschopny
(pFijimat volby a jezdit). Existuji 4 varianty nastaveni HRUBE konfigurace. Podle
znamych parametrd se vybere jedna varianta.
2.1 Nastaveni spoleénych parametr( (virtualni magnety)
2.2 APS: Délka pater je znama (patra maji stejnou délku)
2.3 APS: Délka pater je znama (patra maji rizné délky)
2.4 APS: Délka pater je neznama
2.5 RPS: Uceni pater

3 JEMNA konfigurace

Zastavenim kabiny v kazdém patfe a doladéni odchylek v milimetrech zadanim
pres tlaCitkovou volbu na COPu.



68 RIDICi SYSTEM BC-NELA
Manual pro montaz, udrzbu, servis

1TYP poziéniho systtmua
Zakladni popis nastaveni pozi¢niho systému.

Vysvétlivky:
— stisknout tlacitko/Sipku doprava
OK stisknout prostredni tlacitko

Postup

1. Servisni technik/montér je u KK-WEBMONu. Zapnout rezim konfigurace
KK-WEBMONu napf. DALLAS kli¢enkou.

2. V menu KK-WEBMONu nastavit:
2.1. Nastaveni poctu vytahu
— Vytahy — Pocet vytahu — 1

2.2. Nastaveni poCtu pater vytahu
— Vytahy — Vytah 1 — MIP — Parametry — Pocet pater —

2.3. Nastaveni Typu vytahu
— Vytahy — Vytah 1 — MIP — Parametry — TYP VYTAHU —

APS: Absolutni pozi€ni systém typu Limax nebo ANTS
APS Predotv. : Absolutni pozi¢ni systém typu Limax nebo ANTS +
magnety v patfe pro pred otvirani.

2.4. Nastaveni Typu pozi¢niho systému
— Vytahy — Vytah 1 — MIP — Parametry — NA PATRE —

3. Vypnout rezim konfigurace KK-WEBMONu napf. DALLAS kli¢enkou.
Poznamka: Dojde k pfegenerovani menu KK-WEBMONu podle nastaveni.

4. Vypnout a zapnout jisti¢ F4.

5. Kontrola pfipojeni pozi¢niho systému viz symbol APS na hlavni
opbrazovce

Poznamka: Nejprve vykonat kapitolu TYP pozi¢niho systému.

Déle je uvedeny postup pro provedeni kompletni HRUBE konfigurace absolutniho
pozicniho systemu.

Vysvétlivky:
— stisknout tlacitko/Sipku doprava



OK stisknout prostredni tlagitko

2.1 Nastaveni spoleénych parametru (virtualni magnety)
1. Montazni jizdou najet (co nejpresnéji) napi. do 5. patra.

2. Servisni technik/montér je u KK-WEBMONu. Zapnout rezim konfigurace KK-
WEBMONu nap¥. DALLAS kli¢enkou.

3. V. menu KK-WEBMONu nastavit:
1 Zapnout rezim ,HRUBA konfigurace"

— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Nastav rezim — OK — Hruba CFG
3.1.1  Nadispleji KK-WEBMONu, kdyz si zobrazime hlavni obrazovku

nebo
Vl: - MEZIPAT. V1:MimoPrv: 109.13

3.1.2 Nastaveni virtualnich ,,virtualnich magnetu*

3.1.21 Nastaveni vzdalenosti zastavovacich magnetl od patra
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Zastavovaci — napf. 20 mm

3.1.2.2 _Nastaveni vzdalenosti zpomalovacich magnetu od patra v
REVIZNI jizdé
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Zpomal v REVIZ — napf. 300 mm

3.1.2.3 Nastaveni vzdalenosti zpomalovacich magnetl od patra
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Zpomalovaci — napf. 1300 mm

3.1.24 Nastaveni vzdalenosti od patra pro zpomaleni ze

superrychlosti
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Sniz. rychl. — napf. 4800 mm

3.1.2.5 Nastaveni vzdalenosti pro pasmo povoleni otevieni dveri
nad patrem
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Odjis. NAD — napf. 100 mm

3.1.2.6 Nastaveni vzdalenosti pro pasmo povoleni otevieni dveri

pod patrem
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Odjis. POD — napf. 100 mm

3.1.2.7 Nastaveni dojezdu kabiny pro maximalni vySka na revizni
jizdu
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Revizka nahoru — napf. 300 mm
3.1.2.8 Nastaveni dojezdu kabiny pro minimalni vysku na revizni
jizdu

— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Revizka dolu — napf. 300 mm



2.2 Délka patra je znama (patra maji stejnou délku) typ: APS

1

Hrubé nastaveni polohy vsech pater najednou
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Delky vSech

2 Absolutizovani pozi¢niho systému pomoci zadani aktualni polohy kabiny patro X

(napf. 5).
Pozor: zkontrolovat, jestli je kabina vytahu co nejpresnéji na patre.
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Umisti patro — 5

3 Ukongenim rezimu ,HRUBA konfigurace* dojde k uloZeni zadanych hodnot do

systému.
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Nastav rezim — Konec CFG

4 V pfipadé provedeni zmén, které nechcete uplatnit, je mozné ponechat pavodni

hodnoty pomoci zrugeni ,HRUBE konfigurace* (neuloZeni nastavenych hodnot)
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Nastav rezim — Zrusit?

5 Po uspésném ukonceni JHRUBE konfigurace® a zobrazeni hlavniho menu na

displeji KK-WEBMONu bude zobrazeno
V1: 5 STOJI

2.3 Délka pater je znama (pata maji riizné délky) typ: APS

1

Hrubé nastaveni polohy jednoho patra
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Nastav delku — napf. patra 0. stisknout
OK a zadat délku patra

Nastav delku:
00: Nastavit?

Absolutizovani pozi¢niho systému pomoci zadani aktualni polohy kabiny patro X
(napf. 5).

Pozor: zkontrolovat, jestli je kabina vytahu co nejpresnéji na patre.

— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Umisti patro — 5

Ukong&enim rezimu ,HRUBA konfigurace” dojde k uloZeni zadanych hodnot do
systému.
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Nastav rezim — Konec CFG

V pfipadé provedeni zmén, které nechcete uplatnit, je mozné ponechat pavodni
hodnoty pomoci zruSeni ,HRUBE konfigurace® (neuloZeni nastavenych hodnot)
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Nastav rezim — Zrusit?

Po uspésném ukonéeni ,HRUBE konfigurace* a zobrazeni hlavniho menu na
displeji KK-WEBMONu bude zobrazeno

V1l: 5 STOJI

2.4 Délka pater je neznama typ: APS



1 Z rozvadéce pomoci montazni jizdy, dojet co nejpresnéji do nejnizsiho patra.
Jsou-li magnety v patrech, je mozné sledovat ,na patfe“ pomoci LED indikace

od magnetu.

2 Zadat patro do systéemu
Pozor: zkontrolovat, jestli je kabina vytahu co nejpfesnéji na patre.
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Umisti patro — 0

3 Zrozvadéle pomoci montazni jizdy, dojet co nejpresnéji do 1. patra.
Zadat patro do systému
Pozor: zkontrolovat, jestli je kabina vytahu co nejpresnéji na patre.
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Umisti patro — 1

4 Z rozvadéce pomoci montazni jizdy, dojet co nejpfesnéji do 2. patra.
Zadat patro do systému
Pozor: zkontrolovat, jestli je kabina vytahu co nejpfesnéji na patre.
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Umisti patro — 2

5 Z rozvadéce pomoci montazni jizdy, dojet co nejpresnéji do X. patra.
Zadat patro do systému
Pozor: zkontrolovat, jestli je kabina vytahu co nejpresnéji na patre.
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Umisti patro — x

6 PokracCovat patro po patre, aZ do nejvy$sSiho patra.

7 Ukoncéenim rezimu ,HRUBA konfigurace* dojde k uloZeni zadanych hodnot do
systému.
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Nastav rezim — Konec CFG

2.4 Uceni pater typ: RPS

1 Magnety:
BDS: je magneticky pasek s délkou 250 mm a je umistén v patre.
SN a SD: musi byt dal nez parametr ,Zpomaleni z V3*,
Napf.: ,Zpomaleni z V3* je 1300 mm, tak SN a SD budou napf.:
1200 mm.

2 Z rozvadécée pomoci montazni jizdy umistit magnety(BDS, SN, SD) do Sachty.
Dojet co nejpresnéji do nejniz§iho/nejvyssiho patra. Magnety v patrech, je
mozné sledovat ,na patre“ pomoci LED indikace od magnetu.

3 Zakladni nastaveni RPS:



3.1 Pramér lanovnice. Je mozné zadat priimér nebo obvod lanovnice v
mm.
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Prum. lanov —

3.2 Pocet pulzii enkodéru na otacku
— Vytahy — Viytah 1 — MIP Nastav. — Pulz na otac. —

4 Nastavit rezim uceni
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Nastav rezim — OK — Uceni

5 Sledovat stav ucici jizdy
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Stav uceni —

Rezim Uceni
00 .n SD BSD

6 Z rozvadéce stisknutim tlaCitek pojezdu S + NAHORU spustime ucici jizdu.
Viytah projede Sachtou od kraje ke kraji a zapamatuje se polohy pater.
Pozor: Presnost pater je zavisla na co nejpresnéjsim umisténi BDS magnett
v patrech.

7 Ukoné&enim rezimu ,HRUBA konfigurace* dojde k uloZeni zadanych hodnot do
systému.
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Nastav rezim — Konec CFG

Nyni je ,HRUBA konfigurace* hotova.

V1l: 5 STOJI

Moznost kontroly pozice jednotlivych pater

— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Patra — APS pozice —
ABS pozice:
01: 203547



JEMNA konfigurace
JEMNOU konfiguraci je mozné provadét az po HRUBE konfiguraci.

Ovéreni kontroly HRUBE konfigurace

PFed zahajenim JEMNE konfigurace se musi ovéfit, jestli vytah zastavuje v patrech.
Pomoci pfikazu volba o patro (stisknutim tlacitka nahoru/dolt) odeslat vytah o patro. Po
zastaveni vytahu v patfe, pfekontrolovat spravnost zastaveni z obrazovky na KK-
WBMONu.

Moznost kontroly zastaveni v jednotlivych patrech.
mackat | a najit jednu z hlavnich obrazovek viz nize

P07:0000 0,000
P08:-2956 21,000

V levém hornim rohu, je hodnota pro kontrolu. Spravné musi byt 0000, ale jsou povoleny
hodnoty -1, 0, 1. V pfipadé vétsiho rozdilu, je zapotiebi pfenastavit parametry v hrubé
konfiguraci viz Hruba konfigurace 2.1.

Napt. Zmeénou hodnoty Bodii pro zpomaleni.
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Bod zpomal. — Zastavovaci

Pozor: opomenutim této kontroly nepiijde nastavit ,,JEMNA konfigurace patra !!!



Je-li ovéfeni HRUBE konfigurace v poradku, je mozné pokracovat v JEMNE konfiguraci.

Servisni technik/Montér je u KK-WEBMONu. Zapnout rezim konfigurace KK-WEBMONu
napf. DALLAS kli¢enkou.

V menu KK-WEBMONu nastavit:
. Zapnout rezim ,JEMNA konfigurace patra*“
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Nastav rezim — Jemna CFG p.?
Poznamka: vytah normalné jezdi na volby (VIP zakazano nebo ma servisni
technik/montér prostiedky, aby provedl volbu)

Kabina vytahu je na patie viz HRUBA konfigurace.
Servisni technik/Montér:
+ jevkabiné
« provede normalni volbu do patra (nap¥. nejnizsi stanice)
o vytah dojede a otevfe dvefe
o zméfi schodek od prahu dvefi k podlaze kabiny v milimetrech
o stiskne a drzi tlacitko , Otevri dvefe” (pipnuti potvrdi nastavovani jemné
konfigurace)
o zadani naméfené hodnoty
= tladitko , 3% zvySuje podlahu kabiny o 10 mm
= tlacitko 2 snizuje podlahu kabiny o 10 mm
» tlagitko , 1% zvySuje podlahu kabiny 0 1 mm
= tlagitko ,,0“ snizuje podlahu kabiny vytahu o 1 mm
o ulozeni nastavené hodnoty
= pustit tla€itko ,OtevFi dvere® (pipnuti potvrdi zapis)
= nebo zruSeni nastavené hodnoty
« zmacknout tlacitko 0 a 1 spole¢né (pipani potvrdi zruseni)
«  pustit tlacitko , Otevii dvere”
o opakovat pro ostatni patra
« na zavér projet vSechny patra a ovéfit, jestli je kalibrace spravné
o v pFipadé potfeby opakovat postup kalibrace na daném patie
o Pozor: problém mize byt v nastaveni ,virtualnich magnetu”.

Servisni technik/Montér je u KK-WEBMONu.
V menu KK-WEBMONu nastavit:
- vypnouti rezim ,JEMNA konfigurace“ a uvedeni vytahu do NORLMALNIHO
provozu
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Nastav rezim — Konec CFG
Poznamka: vytah normainé jezdi na volby (VIP zakazano nebo ma servisni
technik/montér prostifedky, aby proved! volbu)
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Je-li zapotfebi posunout vSechna patra napf. o0 5 mm nahoru, je mozné v menu KK-
WEBMONu nastavit:
- rezim ,JEMNA konfigurace*
— Vytahy — Vytah 1 — MIP Nastav. — Nastav rezim — Jemna CFG?
Poznamka: vytah normalné jezdi na volby (VIP zakazano nebo ma servisni
technik/montér prostfedky, aby provedI volbu)

. Vytah se chova podobné jako v ptipadé ,JEMNA konfigurace patra“, ale nastaveni
staci provést v jedné stanici. Po nastaveni je zapotiebi rezim vypnout (Konec
CFG) viz vySe.

Kontrolu systému revizni jizdy Ize provést.

+  Pfepnutim vytahu do revizni jizdy. Vytah musi na polohové signalizaci
signalizovat stav revizni jizdy rychlym blikanim smérovych Sipek. Na COP je
zobrazen symbol ,klic".

Poznamka: Pokud je systém vybaven dodatecnym blokovanim vytahu modulem SV-MKP, musi
byt modul SV-MKP vybaven a fidici systém prejit do stavu blokace. Jinak neni umoznéna revizni
Jizda.

- Stiskem tlacitek pro pojezd nahoru nebo doli se musi kabina rozjet.

« V krajnich zpomalovacich pasmech (hodnoty nastavené v parametrech RJ
nahoru, RJ dol() musi systém v revizni jizdé samocinné zastavit kabinu. Pokud
dojde k tomuto zastaveni, Ize opanym smérem odjet opét pomoci revizni jizdy.



8.1.8. Kontrola funkce nouzové signalizace

Kontrolu funkce nouzové signalizace je mozno provést v nékolika urovnich.

Signalizace pomoci LED

« sviti Zluta LED - probiha vytac¢eni, nebo hovor

« sviti zelena LED - hovor byl ukoncen (stav alarm pfijat) - odpovédna osoba
tento stav ukonci stiskem tladitka ,Konec alarmu® na hlasce ve strojovné.

«  blika Zluta LED - probiha spojeni interkom

«  stfidavé blikaji Zluta i zelena LED - hlaska nekomunikuje s GSM modulem, ale
ma spravné napajeni (pferuseny vodi¢ KOM)

Ovéfeni stavu pfipojeni do GSM sité pomoci displeje KK-WEBMONu.

Ovéreni stavu komunikace prislusnych hlasek NS na displeji KK-WEBMONu.

Ovéreni spojeni interkom.

Provadi se stiskem tladitka ,Interkom® na SNK hlasce.

Ovéreni nouzového spojeni z kabiny vytahu.

Provadi se stiskem tlaCitka ,Alarm“ v kabiné vytahu. Vytahu musi byt v chybovém

stavu. Chybovy stav je mozno navodit napf. otevienim dvefi na déle nez 2 minuty

nebo pfepnutim do revizni jizdy. Pokud je tfeba nouzové spojeni navazat bez

ohledu na chyby vytahu, je mozné v nastaveni KK-WEBMONu upravit parametr:

»Hlasky->Nast.sach 1->Nastaveni->Vyhod.ChybyV:*“ na hodnotu:

»Nevyhodnocovat“

Pro ovéfeni stavu pfihlaSeni do GSM sité a stavu komunikace pfislusnych hlasek na
displeji KK-WEBMONu je mozno zkontrolovat (viz odstavec Nastaveni nouzové
signalizace v kapitole 7.1.2):

Stav piihlaSeni do GSM sité (stavové menu KK-WEBMONu)

T-Mobile C2Z 17
10.40.0.209 G

+ Nazev operatora (T-Mobile)

+ Sila signalu GSM sité (17). Celkovy rozsah je 0 az 31.

+ IP adresa pfidélena GSM siti (10.40.0.209)

+  Komunikaéni rozhrani KK-WEBMONu (G - GPRS, E - ethernet, C - CAN)

Stav hlasek (menu: ,,Hlasky->Nast.sach 1->Stav hlasek“)

< Stav hlasek:
TPV AN A TE

+ jsou zobrazeny hlasky v poradi: ve strojovné, v kabing&, nad kabinou, v
prohlubni
« mohou byt signalizovany stavy:
v' spravna komunikace
x hlaska nekomunikuje s GSM modulem, ale je nastavena
- hlaska je v systému zakazana (nema byt montovana)

8.1.9. Kontrola funkce doplnkového bezpeénostniho opatreni (nizka
hlava a prohluben)

Pokud je vytah vybaven dopliikovym bezpe€nostnim opatienim, je pfi jeho provozu
splhovat specifické podminky, podrobnéji viz [7].

Pii bézném provozu vytahu musi byt bezpecnostni relé v BC-NELA-MOB
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sepnuto. Tento stav je signalizovan LED_C_PREVENTA_OK.

Pro spravnou ¢innost blokovani vytahu musi byt v KK-WEBMONu nastavena pfislusna
funkce blokovani vytahu. Funkci Ize zapnout v menu:

VIP->BlokovaniVyt->System blok.->PREVENTA.

< System blokov:

Ve stavu zablokovani vytahu sviti na polohové signalizaci (LCD a LED pfivolavacée) misto
Cisla patra specialni symbol. Jsou rozsviceny:

- Sipky nahoru a dolu.

+ Horni a spodni vodorovny segment segmentového zobrazovace.

Nastaveni symbolu, ktery sviti na polohové signalizaci Ize zménit v menu KK-WEBMONu:
VIP->BlokovaniVyt->Sym. blokov: x20x01.

< Sym. Blokovani

Obrazek: BC-NELA-MOB-PREVENTA

Pokud je vytah odblokovan a je v provoznim rezimu, je mozné proveéfit funkci
zablokovani. Zablokovani je mozné provést aktivaci kteréhokoli spinace ve vybavovacim
obvodu PREVENTA.

«  Po rozepnuti kteréhokoli spinace vybavovaciho obvodu PREVENTA (kli¢ovy
spina¢, otevieni pfislusnych Sachetnich dvefi, pfenastaveni pohyblivych zarazek)
dochazi k rozepnuti bezpecnostniho relé. SignalizaCni LED_C_PREVENTA_OK
zhasne.

+ Na uvodni obrazovce KK-WEBMONu se zobrazi stav V1:ZABLOKOVAN HW.

« Na polohové signalizaci vytahu zlstava svitit aktualni patro a symbol ,zakaz
vjezdu®.

« Vytah nebere Zadné volby (Sachetni ani kabinové).

+ Mozny je pouze provoz vytahu na revizni jizdu. Provoz na revizni jizdu je navic
mozny pouze po nastaveni pfislusnych pohyblivych zarazek do aktivni polohy.

Kontrola vSech Sachetnich dvefi je provedena dodateCnymi dvefnimi doteky, zapojenymi
do vyhrazenych vstuptd LOP. LOP musi byt v provedeni BC-LOP.xxxxxx.
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Pro spravnou &innost blokovani vytahu pfi neopravnéném otevieni Sachetnich dvefi musi
byt v KK-WEBMONu nastavena pfislusna funkce blokovani vytahu. Funkci IzPokud je
vytah zablokovan, pro uvedeni do bézného provozu je nutné jej zpét odblokovat.

« V8echny spinage vybavovaciho obvodu PREVENTA musi byt spravné uzavieny,
tj.:

vSechny Sachetni dvefe musi byt uzaviené
revizni jizda nesmi byt aktivovana
pohyblivé zarazky musi byt ve spravné konfiguraci - pro normaini provoz
vytahu
Na svorkach C1_PREVENTA a C2_PREVENTA na BC-NELA-MOB je pak
mozno namérit 24V DC.

+  KK-WEBMON musi na displeji signalizovat stav V1:ZABLOKOVAN HW.

« Signalizaéni LED_C_PREVENTA_OK je zhasnuta.

- Stisk resetovaciho tlagitka pfimo indikuje LED_B_RESET na BC-NELA-MOB.

« Po stisku resetovaciho tlacitka se spina bezpecnostni relé na BC-NELA-MOB,
blikne signaliza¢ni LED_R_RESET, LED_R_UP a rozsviti se
LED_C_PREVENTA_OK. Vytah se do 10 sekund odblokuje. Bezpeénostni relé
zustava sepnuté a signalizani LED_C_PREVENTA_OK zustane svitit.

Na displeji KK-WEBMONu zmizi napis V1:ZABLOKOVAN HW a indikuje se aktualni
poloha vytahu.e zapnout v menu: VIP->BlokovaniVyt->System blok.->Blok. MSD.
< System blokov:

Blok. MSD

Dale musi byt nastaveny spravné urovné vyhodnoceni vstupu blokovani a odblokovani:

VIP->BlokovaniVyt->Vstup Blokov. / Vstup Odblok. a symbol blokovani VIP-
>BlokovaniVyt->Sym. blokov.

< Vstup Blokov: < Vstup Odblok: < Sym. blokov:
Nepouzito Prech. L->H-> no“ (xEExXEF




Pokud je vytah odblokovan a je v provoznim rezimu, je mozné provéfit funkci
zablokovani. Zablokovani se provede otevienim libovolnych Sachetnich dvefi v patfe, kde
nestoji kabina musi dojit k zablokovani vytahu a otevfeni kabinovych dvefi.

+ Na polohové signalizaci musi byt signalizovan symbol ,zakaz vjezdu®.

« Na displeji KK-WEBMONu musi byt stav: ,V1:ZABLOKOVAN HW*.

-V zablokovaném stavu vytahu je povolena pouze revizni jizda. Po ukonceni
revizni jizdy musi vytah setrvat v zablokovaném stavu.

- Stav jednotlivych dvernich kontaktt (vstupl na pfisluSnych pfivolavacich) je
mozno zkontrolovat na displeji KK-WEBMONu VIP->BlokovaniVyt->Sach.
dvere.

< Sach. dvere:

000100 0 - dvef'e zavieny/neznamé, 1 - dvere otevireny

Kontrola odblokovani vytahu

Pokud je vytah zablokovan, pro uvedeni do bézného provozu je nutné jej zpét
odblokovat.
« VSechny dvefe musi byt fadné zaviené.
+ Deaktivovat rezim revizni jizdy (pokud je aktivni).
»  Stiskem ovladaciho tlacitka odblokovat vytah.
- Po stisku ovladaciho tlaCitka se bezpecnostni obvod se uzavfe a vytah se b&éhem
10s odblokuje. Na displeji
KK-WEBMONu bude signalizovan stav V1: xx STOJI.
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Na KK-WEBMONu
« Hlavni obrazovka

Stav BO

Na MOBu pomoci LED
« doplnit obrazek s popisem

Vnikne-li béhem provozu blokaéni chyba, je zapotfebi:
« odstranit pficinu pro vznik blokacni chyby
- vymazat blokacni chybu
— Vytahy — Vytah 1 — MIP nastav — Odblokovani — Vymazat? - OK -

Seznam blokaénich chyb
+ 106 — Ve tfech raznych patrech po sobe nerozepnuti 500 nebo 75
+ 115 — Pfekro¢ena doba jizdy mezi stanicemi
+ 125 — Aktivovan blokacni vypinaé

Aby bylo mozno provést montazni zkousku vytahu, je tfeba aby vSechny systémy vytahu
byly pIné funkéni. Jednotlivé body montazni zkousky jsou podrobné specifikovany v CSN
EN81-1+A3:2011. Pfi zkouSce je nutné zkontrolovat zejména Uplnost privodni technickeé
dokumentace, provést vizualni kontrolu pfislusnych &asti strojovny, Sachty i kabiny vytahu
a porovnat, zda vSe privodni dokumentaci odpovida. Je tfeba provéfit veSkeré ovladani
vytahu, v€etné polohové signalizace, nouzové signalizace, revizni (nouzové) jizdy,
pfipadné ostatnich bezpe&nostnich zafizeni. Dale je zde uveden postup pfi zkouseni
podle vySe zminéné normy.

POZORY! Pred zapocetim zkouS$ek je tfeba odpovidajicim zptisobem zajistit bezpecnost, zejména

se presvédcit, Ze se nikdo nenachazi v kabiné vytahu nebo ve vytahové Sachté!

« dvefni uzavéry - je mozné vyuzit signalizace stavi na KK webmonu, servisni nebo
revizni jizdu

« elektricka bezpec¢nostni zafizeni - naptiklad doplfikova opatfeni pfi nizké hlavé
nebo prohlubni - viz popis Kontrola zablokovani vytahu v kapitole 8.1.9.

« zavésné prostredky - musi se provést kontrola, zda technické odpovidaji tomu, co
je uvedeno v knize vytahu.



brzdové zafizeni - musi se provést zkouska se zatézi kabiny 125% jmenovité
nosnosti pfi jmenovité rychlosti. Zkouska musi probihat pfi sméru jizdy dolu. P¥i
zkouSce se prerusi napajeni motoru a brzdového zafizeni.

méreni proudu nebo pfikonu a rychlosti

zkou$ka elektrickée instalace -
« méfeni izolacniho odporu jednotlivych proudovych obvodu (elektronické casti
musi byt odpojeny)

« hlavni pfivod rozvadéce (pozn. méfi se pouze u strojovnové varianty MR):
Pfed zaCatkem méfeni je tfeba vypnout hlavni vypina¢, vSechny jistice v
ném a odpojit nulovy vodi€. V rozvadécdi je nutno vypnout vSechny jistice.
Fazové vodice U2, V2 a W2 je pfi méfeni nutno spojit dohromady. Méreni
se provadi napétim 500VDC. Vodi¢e U3 a N je pfi méfeni nutno spojit
dohromady. Ostatni méfeni je nutno provadét pfi odpojeném nulovém
vodi€i. Nulovy vodi¢ je tfeba pfipojit zpét teprve po ukon&eni vSech méfeni.

+ vodi¢e motoru: vodiCe motoru je tfeba odpojit na svorkach 1U4, 1V4 a 1W4
v rozvadéci a pro méfeni je spojit dohromady. Po ukonceni méfeni je
tfeba vodice zpét pfipojit do pfislusnych svorek.

+ vodice brzd: vodiCe brzd je tfeba odpojit na svorkach BM+, BM1, BM2 a
BM- v rozvadé&ci a pro méfeni je spojit dohromady. Po ukonéeni méfeni je
tfeba vodice zpét pfipojit do pfislusnych svorek.

+ vodi¢e bezpecnostniho obvodu: vodi€e bezpecnostniho obvodu je nutno
pro méfeni odpojit ve svorkach 69 a 500 na BC-NELA-MOB a ve svorce
BO- v motoroveé jednotce. Méfeni se provadi napétim 250VDC. Po
ukonceni méfeni je tfeba vodice zpét pfipojit do pfislusnych svorek.

+ Po provedeni méfeni je tfeba pfipojit zpét nulovy vodi¢ v hlavnim vypinadi,
zapnout vSechny jisti¢e v rozvadédi i v hlavnim vypinaci, zapnout hlavni
vypinac a provést kontrolni jizdu vytahu.

« ovéfeni elektrického spojeni mezi ochrannou svorkou v prostorach pro strojni
zarizeni a dil( vytahu, které se mohou dostat pod napéti.

. zkouska k ovéfeni naplnéni &l. 14.1.1.3 CSN EN 81-1+A3.

« v klidu vytahu je tfeba spoijit bezpeénostni obvod (napf svorku 70) s
vodi¢em PE (kostra rozvadéce). Po tomto spojeni musi dojit k vybaveni
jisticiho prvku F7. Po opétovném zapnuti F7 je tfeba provést kontrolni
jizdu vytahu.

koncového vypinace vytahu - viz kapitola 8.2.1 Kontrola koncového vypinace.

kontrola trakce

+ zkouska nékolikanasobnym zastavenim s nejsilnéjSim brzdovym ucinkem -
kabina se musi pokazdé dostat do klidové polohy
pfi jizdé smérem nahoru s prazdnou kabinou v horni ¢asti Sachty
pfi jizdé smérem doll se zatézi 125% v dolni ¢asti Sachty

- kontrola ve stavu, kdy se vyvazovaci zavazi nachazi na pIné stlatenych
naraznicich - prazdna kabina vytahu se nesmi rozjet smérem nahoru

+ ovéfeni, zda vyvazovaci zavazi souhlasi s Udaji vyrobce - mize se provést
meéfenim proudu spojenym s méfenim rychlosti stfidavych motor(

kontrola omezovace rychlosti - viz kapitola 8.2.2 Zkouska omezovace rychlosti.

zachycovace klece - viz kapitola 8.2.4 ZkousSky zachycovacu.



« zachycovace vyvazovaciho zavaZzi - postup je obdobny jako 8.2.4 Zkousky
zachycovaci. Kabina musi byt pfi zkouSce bez zatéze. Zavazi se pfi zkouSce
musi pohybovat smérem dolU.

« narazniky

« narazniky akumulujici energii
zkouska se provadi tak, Ze se kabina se zatizenim 100% posadi na narazniky
a pfi uvolnénych lanech se zméfi zdvih narazniku.

« narazniky akumulujici energii s tltumenym navratem a narazniky pohlcujici
energii
kabina se zatiZzenim 100% sjede na narazniky jmenovitou rychlosti u
naraznikl se zkracenym zdvihem a kontrolou zpozdéni rychlosti odpovidajici
vypoctu zdvihu.

« narazniky vyvazovaciho zavazi
postup je obdobny jako u naraznikd kabiny, kabina je pfitom bez zatizeni.

« nouzova signalizace - provadi se zkouska spojeni mezi kabinou a strojovnou a
také spojeni z kabiny na vyprostovaci sluzbu. Podrobny popis je uveden v
kapitole 8.1.8 Kontrola funkce nouzové signalizace.

« ochranné zafizeni proti nadmérné rychlosti kabiny smérem nahoru - provadi se pfi
jizdé kabiny bez zatiZeni, jmenovitou rychlosti smérem nahoru, za chodu
vytahového stroje.

« ostatni bezpecnostni zafizeni - opatieni nizké hlavy/prohlubné - je tfeba provéfit
systém pohyblivych zardZek, nebo mechanické blokovani kabiny.

+ opatfeni proti neumysinému pohybu kabiny - zkouska musi prokazat funkénost
tohoto opatfeni. Zkouska se provadi s prazdnou kabinou ve sméru nahoru v horni
Casti Sachty a s kabinou se zatizenim 100% ve sméru doll ve spodni asti Sachty.
Zkouska se provadi v zavislosti na pouzitém frekvenénim ménici podle
konkrétnich aplikacnich pfirucek. Pfirucky jsou soucasti privodni dokumentace.
« Pro ménic Frenic LIFT je uveden popis zkousky v [12] v kapitole 8. Diagramy
popisujici test funkce UCM. Casové prabéhy pro jednotlivé situace vyhlaseni
chyby BBE jsou v dokumentu [12] uvedeny v obrazcich 7 az 11.
POZORY! V priruéce [12] jsou signaly BRKE1 a BRKEZ2 uvedeny na vstupech ménice X6, X7. V
zapojeni BC-ELA jsou signaly BRKE1 a BRKEZ2 zapojeny jako X5, X6

+  Pro méni¢ Zetadyn je uveden popis zkousky v [14] v kapitole 6. Kontrola
funkce automatického sledovani.

«  Casové omezeni doby chodu motoru je funkce, integrovana v fidicim systému
BC-NELA. Casové omezeni je pevné nastavené na hodnotu
«  20s pfi jizdé vysokou rychlosti
« 12s pfi jizdé nizkou rychlosti
Pfi zkousce tohoto omezeni je mozno postupovat nasledovné. Sjet kabinou do
C10 na hodnotu 0,45m/s). P¥i této rychlosti nebude méni¢ pfechazet do chyby a
za 20s prejede kabina pouze 9m drahy. Odpojit snimace BSN a BSD a provést
jizdu kabiny smérem nahoru. Rizeni BC-NELA po 20s jizdy zastavi, vypise chybu
,15“ a pfejde do blokacniho stavu ,52“ Blokacni stav je nutno odstranit smazanim
chyb na jednotce VTA-CAN-CPU. Po ukon&eni zkousky je nutné vratit zpét
parametr rychlosti jizdy na ménici, pfipojit zpét pfislusné snimace a provést
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kontrolni jizdu.

Kontroluje se, jestli koncovy vypinac€ zastavi kabinu dfive, nez se kabina (vyvazovaci
zavazi) dotkne narazniku. Pokud je tfeba prejet krajni stanice vytahu a najet na koncovy
vypinac, je mozné postupovat takto:

« Najet do krajni stanice vytahu (napf. pomoci servisni jizdy).

+ Pomoci montazni jizdy dojet na koncovy vypinac.
Pokud je tfeba sjet s kabinou vytahu z koncového vypinace, je mozné vyuzit nouzovou
jizdu, viz kapitola 8.1.1 Rozvadéc¢ a motorova jednotka, Cast Nouzova jizda.

Pfi zkousce je tfeba provéfit vybavovaci rychlost OR ve sméru, ktery odpovida jizdé klece
smérem doll.

Pokud je omezovac nepfistupny ve strojovné vytahu, je opatfen dalkovym ovladanim
vybavovaci civky. Vybaveni OR je mozno provadét pomoci testovaciho rezimu OR v
menu BC-NELA-LCU.

— Vytahy — Vytah 1 — TESTY — TEST OR — Otestovat? - OK -

PFi vybaveni omezovace rychlosti a zastaveni kabiny pomoci zachycovact muze byt
kabina vyproSténa pomoci nouzové jizdy, viz kapitola 8.1.1 Rozvadéé a motorova
jednotka, ¢ast Nouzova jizda.

Pokud je tfeba vyjet s kabinou ze zachycovacl nebo koncového vypinace, je mozné
vyuZzit nouzovou jizdu, viz kapitola 8.1.1 Rozvadéc¢ a motorova jednotka, Cast Nouzova
Jjizda.

Ukolem zkousky zachycovadtl je ovéfit celek kabina-zachycovade-voditka-upevnéni
voditek vytahu. Zkou$ka se provadi pfi jizdé smérem doll se zatizenim rozlozenym
rovnomeérné po celé plose kabiny, za chodu vytahového stroje az lana klouzou nebo se
uvolni:
«  pfi pouZiti samosvornych zachycovacu (s tlumenim)
Kabina se musi pohybovat jmenovitou rychlosti a musi mit zatéz 100%.
«  pri pouZiti klouzavych zachycovaci
Kabina se musi pohybovat jmenovitou rychlosti a musi mit zatéz 125%.
Provede-li se zkouska pfi nizSi rychlosti, nez je jmenovita, musi dat vyrobce k
dispozici kfivky chovani zachycovacdu pfi pfezkouseni typu, kdy byly dynamicky
zkouSeny s nosnymi prostiedky.

POZOR! Zkou$ku je vhodné provadét v oblasti dveri, aby bylo mozno pred vyprosténim kabiny
mozné kabinu nejprve vyloZit. Tim je mozZné sniZzit zatiZzeni pohonu pfi vyprostovani. Pokud neméa
pohon vytahu ani po vyloZeni kabiny dostatecny tocivy moment pro jeji vyprosténi, je nutno
vypro§téni proveést napf. pomoci fetézoveho kladkostroje.

POZOR! Po zkou$ce je tfeba zkontrolovat, zda nedoS$lo k Zadnému poSkozeni, které by mohlo
ohrozit normalni provoz vytahu. Je-li to nutné, mohou se vyménit zachycovaci celisti. Vizualni
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kontrola je postacujici.

Je-li jizda kabiny vytahu zastavena pferudenim bezpeénostniho obvodu vytahu, dochazi
k okamzitému rozepnuti bezpecnostnich stykacl, zastaveni a zabrzdéni stroje. Zastaveni
stroje pfi nizké rychlosti je mnohem SetrnéjSi postup. Proto je vhodné vSechny dostupné
prvky nejdfive orientacné prezkouset pomoci signalizace stavl na displeji KK-
WEBMONU, pfipadné pfi nizké rychlosti kabiny (servisni nebo revizni jizda).

Musi se provést zkouska se zatézi kabiny 125% jmenovité nosnosti pfi jmenovité
rychlosti. Zkouska musi probihat pfi sméru jizdy dola. Pfi zkouSce se prferusi napajeni
motoru a brzdového zafizeni (napfiklad rozpojenim bezpecnostniho obvodu vytahu).
Kabina vytahu musi zastauvit.

Musi se proveést zkouska se zatézi kabiny 100% pfi jmenovité rychlosti. Kabina se musi
pohybovat smérem doll. Pfi zkouSce se dodateEnymi ovladacimi tlacitky musi zabrzdit
pouze jedna Celist brzdy. Brzdny ucinek musi byt dostateény pro zpomaleni kabiny.
ZkouSku je nutné provést pro obé brzdové Celisti zvIast.

1))
2)
3)

4)
5)

prepnéte prepina¢ RUCNI ODBRZDE Ni do polohy ZAP - signalizovano na
KKWM=>vSechy jizdy blokovany

pomoci tlacitka ODBRZDIT sjedte do pozadované polohy (polohu, rychlost a smér
kabiny sledujte na obrazovce KKWM)

pred vyprosténim osob z kabiny vypnéte HV

po vyprosténi zapnéte HV

smazte chybu ménice BBE:v menu 2.FUN CODE —1.DATA SET—-H

parametry —parametr H95 nastavit pomoci Sipek 111 poté potvrdit tl. SET
—stisknout tlacitko PRG — vrétite se na zakladni obrazovku

1)
2)

3)
4)

5)

prepojte propojky ve svorkach 1-6 dle zapojeni pro test 1. Celisti

provedte jizdu do krajni stanice (tl. S+smér) po cca 5s jizdy stisknéte tlacitko
ODBRZDIT

prepnéte prepina¢ RUCNI ODBRZDE Ni do polohy ZAP - rychle zastaveni -
signalizovano na KKWM=>vSechy jizdy blokovany

jedna celist zUstava aktivni (mozné zkontrolovat na informacni obrazovce vstupt
ménice, vstupy X5 a X6)

smazte chybu BBE:v menu 2.FUN CODE —1.DATA SET —H parametry —parametr
H95 nastavit pomoci Sipek 111 poté potvrdit tl. SET —stisknout tlacitko PRG —
vratite se na zékladni obra



KAPITOLA 8 85
Sefizeni a zkousky systému BC-NELA

6) prepojte propojky ve svorkach 1-6 dle zapojeni pro test 2. Celisti
7) provédte test dle popisu pro 1. Celist
8) prepojte propojky ve svorkach 1-6 dle zapojeni pro Normalni provoz + odbrzdéni

Nastaveni propojek pro paralelni zapojeni civek brzdy (nap¥. pohony Zatop):

Nomalni provoz + odbrzdéni: Test 1. Gelisti Test 2. celisti
1 2 1 2 1 2
oO—0 o O o—-
3 4 3 4 3 4
o0 o0 O O
5 b 5 7] 5 #]
O—:G O—{1 Oo—

Nastaveni propojek pro sériové zapojeni civek brzdy (nap¥. pohony PMC):

Nommalni provoz + odbrzdéni: Test 1. felisti Test 2. felisti
1 2 1 2 1 2
oO0—0 oO—-0 oO——0
3 4 3 4 3 4
O O oO—0 O
5 7] 5 b 5 8]
o—0 oO—0

Kontrolu zkratovani pohonu v klidu Ize provést méfenim odporu na svorkach stykace.

Vypnout hlavni vypina¢ vytahu!

Proméfit odpor mezi kontakty KZ (naméfena hodnota odporu musi byt minimalni -
pouze vodiCe méficiho pfistroje).

Stisknout KZ, sledovat hodnotu odporu kontaktll KZ (hodnota odporu se musi
zmenit - konkrétné bude zaviset na odporu vinuti motoru, nesmi vSak zUstat
stejna jako pfi vypnutém kontaktu stykace).
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Uvedeno v jiném dokumentu

Uvedeno v jiném dokumentu

Dfive nez je vytah uveden do provozu, je nutné, aby dodavatel vypracoval analyzu rizik.
Kazdé riziko musi byt omezeno pomoci bezpecnostnich opatfeni a navodu. Pro kazdy
pracovni prostor, pfistup k nému a kazdou ¢innost musi byt stanovena specificka
nebezpedi a k nim vypracovano posouzeni rizik. Metodika pro posouzeni a snizovani rizik
je popsana v CSN P ISO/TS 14798.

Musi byt vypracovano posouzeni a zpUsob snizeni rizik. V posouzeni je popsano mozné
nebezpedi a je navrzeno bezpelnostni opatfeni - pouziti modulu pro opatfeni nizké
hlavy/prohlubné, viz [7]. Dale musi byt na pfisluSsnych mistech (kabina vytahu, prohluber)
umistény bezpecnostni tabulky s pokyny pro spravnou obsluhu (vysun zabradli, vysun
dlouhy naraznik pro revizni jizdu, atd.) U vytahu musi byt pfilozena pfisluSna
dokumentace a navod pro obsluhu a kontrolu modulu pro opatfeni nizké hlavy/prohlubné,

viz [7].

Uvedeno v jiném dokumentu

Provozovatel vytahu je povinen udrzovat vytah v provoznim a bezpe¢ném stavu. Pro
tento ucel musi mit uzavienu smlouvu se servisni firmou.
Servisni firma je povinna provadét vSechny ukony, potfebné k zajisténi bezpe¢ného a
provozuschopného stavu vytahu, jako jsou (viz CSN 27 4002):

« Ovérovani technického stavu a bezpec¢nosti vytahu

«  provoznimi prohlidkami - (podle servisni smlouvy) provozni prohlidky se
provadi jednou za dva tydny, nebo dle navodu k pouziti.

« odbornymi prohlidkami - odborné prohlidky se provadi u vytah( uréenych k
dopraveé osob nebo osob a nakladu v budovach s pfevazujicim volnym
pfistupem vefejnosti jednou za 3 mésice.

. odbornymi zkouskami - (viz CSN 27 4007) odborné zkousky se provadi u
vytahu v provozu, uréenych k dopravé osob nebo osob a nakladu jednou za
3 roky.



PFi vSech prohlidkach/zkouskach je tfeba vést odpovidajici zaznamy v
dokumentacich Kniha vytahu, Kniha provoznich prohlidek, Kniha odbornych
prohlidek.

Informovani provozovatele vytahu o skute¢ném stavu vytahu v dohodnutych
terminech, nebo nejpozdéji v terminech odbornych prohlidek.

Informovani provozovatele vytahu o kazdém nutném zasahu, vyplyvajicim ze
zjisténého vyskytu nebezpedi.

Zaznamy vSech zavaznych zasahu servisni firmy pfi poruchach vytahu do Knihy
vytahu tak, aby bylo mozno zjistit jejich opakovani.

9.2.1. Pokyny k provadeéni servisu a pravidelné udrzbé

Pfiklad provadéni jednotlivych servisnich tukonu vCetné Cetnosti, vedoucich k zajisténi
provozuschopnosti vytahu, podle CSN 24 4002.

Kontrola provadéna 1 krat za 14 dni

P¥i této kontrole je tfeba provéfit stav nasledujicich komponent:

Strojovna a prostor pro kladky

pristup, zebfik, poklopy, dvefe a ohrazeni

Vytahova Sachta

vybaveni nastupist. ohrazeni Sachty

Kabina vytahu

osvétleni, ovladaci tlaCitka, polohova signalizace, nouzova signalizace
Sachetni dvere, néstupisté

funkce zajiStovacich prvku, ovladace, polohova signalizace, osvétleni

Vysledky kontroly a pfipadné zavady je tfeba uvést v Knize provoznich prohlidek vytahu
spolu s rozhodnutim o nasledné provozuschopnosti vytahu.

Kontrola provadéna ve lhitach odbornych prohlidek

PFi této kontrole je tfeba provéfit stav nasledujicich komponent:

Strojovna a prostor pro kladky

osvétleni, informativni a bezpe€nostni tabulky, navody, pfisluSenstvi, pohon
vytahu, vytahovy stroj, koncovy vypinag, vytahovy rozvadé&, omezovac rychlosti,
prevadéci kladky, nosné prostfedky, lana omezovace rychlosti, nouzova
signalizace, vizualni kontrola elektrické instalace

Vytahova Sachta

pFistup do prohlubné, voditka, kotvy, narazniky, vizualni kontrola elektrické
instalace, vyvazovaci zavazi - upevnéni nosnych prostfedkd, vodici Celisti,
zachycovace, kladky, zavésné kabely, pozi¢ni systém, napinaci zafizeni lana
omezovace rychlosti, bezpecnostni lano, bezpenostni a ovladaci spinace
Kabina vytahu

tabulky, navody, vyrobni Stitek, dvefe, pohon, spinace, bezpe&nostni clona
(fotobunika), spinac podlahy, stény, strop, hlida¢ lan, upevnéni lan, vodici Celisti,
zachycovace, snimace zatizeni/pretizeni, poziéni systém, odklanéci a prevadéci
kladky, upevnéni zavésnych kabell, bezpecnostni a ovladaci spinace, revizni
jizda

Sachetni dvere, nastupisté

dvefni pohon a mechanismus, zavirace, dovirace, nouzové otevirani, polohova
signalizace, informacni tabulky



88 RIDICi SYSTEM BC-NELA
Manual pro montaz, udrzbu, servis

Vysledky kontroly a pfipadné zavady je tfeba uvést v Knize odbornych prohlidek vytahu
spolu s rozhodnutim o nasledné provozuschopnosti vytahu. O prabézném stavu vytahu je
tfeba uvédomit provozovatele.

Je-li tteba béhem prace na vytahu provést jizdu (napfiklad kvuli kontrole pozi¢niho
systému), je mozné vyuzit funkci Servisni jizdy, viz popis Servisni jizda v kapitole 8.1.1.
Je tak mozné provést napf:

+ jizdu do nasledujici stanice vybranym smérem

+ jizdu do krajni stanice vybranym smérem

+ jizdu se zastavenim ,mimo patro® vybranym smérem

+ jizdu na koncovy vypinac vybranym smérem

Nouzova jizda mlize byt pouzita napfiklad ke sjeti kabinou velké nosnosti z koncového
vypinace nebo k vyprosténi kabiny ze zachycovacl. Popis nouzové jizdy je uveden v
Casti Nouzova jizda v kapitole 8.1.1.

Pfi provadéni odbornych oprav se na vytazich s nouzovym vyprosténim doporucuje
provadét zkousku nouzoveho vyprosténi, viz [10], [11]. Pfed zkouSkou je tfeba ovéfit, Ze
je UPS pIné nabita (min. 8h neprobihalo Zzadné nouzové vyprosténi). Vysledky zkousky
se doporuCuje zaznamenavat podle [10], [11] do pfehledné tabulky.

Datum zkousky | Stav zkousky Poznamka Podpis
10. 2. 2013 OK Ovéreny 2 pokusy Xy
12. 5. 2013 OK Vybito pfi 5. pokusu Xy
7.8.2013 X Nepovgdlo se vani jednoy - Xy

akumulator je tfeba vyménit

Z provedenych zaznam je ziejmy stav akumulatoru v UPS. Provedenim zkousky
nouzoveého vypro$téni se navic provadi vybijeci/nabijeci cyklus zalozniho akumulatoru a
tim se akumulator ¢astecné regeneruje.

Zalozni napajeni nouzové signalizace je feSeno olovénym bezudrzbovym akumulatorem.
Tento akumulator musi byt neustale pfipojeny na svorky ZZ-20-1 a zdroj musi byt spravné
nastaven, tak jak je popsano v kapitole 8.1.2 Nastaveni napdjeciho napéti zaloZniho
zdroje.
V klidovém stavu se akumulator udrzuje neustale nabity, ale k jeho vybiti mize doijit pfi
vypadku napajeni.
Spravné hodnoty nabijeciho napéti a proudu jsou zavislé na stavu vybiti konkrétniho
akumulatoru a mohou byt rizné. Realné hodnoty by v§ak mély byt v rozmezi:
+ 10,0V; 0,150A, pfi pIné vybitém akumulatoru (akumulator se nabiji maximalnim
proudem).
« 13,7V; 0,001A, pfi pIné nabitém akumulatoru (pfi plném nabiti klesa nabijeci
proud akumulatoru k nule).
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«  Ovéfit hodnoty napéti a proudu na akumulatoru. Pokud hodnoty svorkového
napéti a nabijeciho proudu neodpovidaji vyse zminénym mezim, ale nastaveni
zdroji podle kapitoly 8.1.2 je spravné, je akumulator tfeba vymenit.

« Pokud nastaveni zdroji podle kapitoly 8.1.2 neodpovida, je tfeba opravit
nastaveni zdroju, ponechat akumulator nabit alespor 24 hodin a poté znovu
zkontrolovat.

+ Pokud je akumulator nabity (hodnota svorkového napéti se pohybuje v rozmezi
13,0V az 13,7V a nabijeci proud je témé&rF nulovy), je mozné ovéfit pfechod na
zalozni napajeni vypnutim jisti¢e F1.

- Bé&h na zalohu je signalizovan Zlutou LED na ZZ-20-1. Na KK-WEBMONu je
stale mozné sledovat svorkové napéti a vybijeci proud akumulatoru (bude mit
zaporné znaménko, napf: -0,627A).

«  Akumulator s plnou kapacitou musi béh na zalohu (s odbé&rem proudu
pfiblizné do 1A) vydrzet po dobu alespor 30 minut.

+ Po vybiti akumulatoru na 11V dochazi k automatickému odpojeni akumulatoru
a ukoné&eni zalohy. Na ZZ-20-| zhasinaji vdechny LED, dochazi k vypnuti
systému. Tim je zaru€ena ochrana akumulatoru proti destruktivnimu vybijeni.

Uvedeno v jiném dokumentu

Uvedeno v jiném dokumentu

Zpusob korektniho vypnuti a zajisténi rozvadéce

Uvedeno v jiném dokumentu

Uvedeno v jiném dokumentu

Uvedeno v jiném dokumentu

Uvedeno v jiném dokumentu
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Popis vSech jisti¢a, tlacitek, pfepinacq, jejich umisténi a funkce
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Je pfilozen originalni dokument Fuji Electric, viz [12].

Je pfilozen originalni dokument Fuji Electric, viz [13].
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