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JAK CESI OBJEVOVALI SVET
V ZEMI VECNEHO LEDU
Frantisek Béhounek

Nase vzducholod’ m¢la tfi motory a mohla letéti rychlosti az 110 km, neval-li vitr proti ni. Na palubé bylo nas zpravidla
16 az 18, a ponévadz velitelska kabina byla velmi mala, dleli tam zpravidla jen dustojnici, ktefi fidili vzducholod’, védecti
pozorovatelé a radiotelegrafista. Ostatni muzstvo bylo bud’ u motorti nebo v horni ¢asti vzducholodi, na zelezném
chodniku, ktery bézel od jednoho konce vzducholodi k druhému a m¢fil pres 100 metrti. Tam se také mohlo spati ve
spacim pytli, ale jen velmi opatrné, ponévadz nalevo i napravo byly hedvabné stény vzducholodi. Kdo by na né byl ve
spani spadl, mohl je snadno protrhnouti a vypadnouti ven, pfi ¢emz by se byl ovsem pademss tak velké vysky zabil.
Pohodli ve vzducholodi nebylo zadné, nebylo ani zidli ve velitelské kabing, a kdo si chtél sednouti, musil si sednouti na
zem. Kazda vzducholod’ unese totiz jen urcitou vahu, podle velikosti svych balont, pInénych vodikem. Pii cestach v
polarnich krajich byl kladen velky dtraz na to, aby vzducholod’ vezla s sebou co mozno

nejvice benzinu, ponévadz nikde cestou nemohla obnoviti své zadsoby. Proto vSechny pfedmety, které nebyly
nezbytné nutné, byly ze vzducholodi vyneseny a misto nich naloZen benzin. To m¢lo za nésledek, ze cestovani bylo
velmi nepohodIné a namahavé pro celou posadku, tfebaze tato ndmaha byla daleko mensi, nez jakou zakouseli diive
polarni cestovatelé pii pochodu pfes moisky led. V dubnu 1928 opustila vzducholod’ italské mésto Milan a po ¢etnych
svizelich a dvou zastavkach doletéla po¢atkem kvétna az na Spicberky. Na tdchto ostrovech byl zvolen tabor nebo-li
zakladna celé vypravy jako pfed dvéma lety pfi letu Amundsenovy vzducholodi. Tabor byl vybudovan na moifském
biehu u tak zvané Kralovskeé zatoky, jez byla tehdy cely rok obydlena. Sidleli tam totiz hornici ktefi tam tézili uhli.
Ackoliv to byl jiz skutecny polarni kraj, na 790 severni $iiky a tedy jen 1200 km daleko od to¢ny, vznikla tam cela
vesnice z dievénych domkd, v nichZ hornici obyvali. Ostatné na zapadnich biezich Spicberk, kde tato vesnice byla,
nejsou mrazy tak kruté, jakovjinych mistech polarnich kon¢in. Dosti blizko biehi tece totiz teply Golfsky proud, jenz
piichazi z teplych moii Mexického zalivu. Ma tam siceteplotu jen o nékolik stupiiti vétsi nez polarni mote ale to staéi ke
zmirnéni mrazil na pobiezi Spicberk. Kdyz jsme tam pobyvali v kvétnu, byla teplota ¢asto jen 8 stupiiti pod nulou.
Vzducholod’ nemiize sama pfistati; potfebuje k tomu, jakoz i k odletu, mnoha lidi, kteti dli na zemi a vzducholodi
pomahaji. Drzi ji pii tom za lana, ktera jsou pfipevnéna ke vzducholodi. Nasi vzducholod’ o¢ekavali namotnici z italské
vladni lodi, jez byla poslana do Kralovské zatoky, aby jeji posadka Nobilovi pomahala. Pomalym letem, opisujic velké
kruhy, snesla se vzducholod’ do vysky nékolika metri nad zemi. Vice nez 50 namoiniki se chopilo lan a pomalu zatahli
vzducholod’ k nizké vézi, zbudované z ocelovych tyci, ktera se nazyva piistavni stozar. K jeji $picce byla pfipoutana
vzducholod’ za lana upevnéna k jejimu pfednimu konci a po zkych schodech, zbudovanych

uvnitf stozaru, dostala se kone¢n¢ jeji posadka na zem a zanedlouho do teplych kabin na lodi. Posledni let byl velmi
namahavy a trval skoro 85 hodin; po tu dobu malokdo spal vice nez dvé nebo tii hodiny! K veceru se vitr utisil a bylo
mozno ukryti vzducholod’ v jejim hangaru, ktery tam byl postaven pfed dvéma lety. Hangar Je vlastné velika ktilna,
uréena k uschovani vzducholodi. N4a§ hangar byl zbudovan ze dfeva pokrytého silnym platnema mél jen dvé Sikmé
stény, levou a pravou. Stfechy nem¥l jsa nahofe otevien a ptedni i zadni sténu tvofila opona z latky. Ta se dala uplné
rozhrnouti a vzducholod’ mohla byti vytazena ven bud’ pfed hangar nebo za né€j podle toho, jak vanul vitr. Vzducholod’
podnikla brzo nékolik vyzkumnych leti; dne 23. kvétna se pak vydala k letu, ktery me¢l vésti také pies severni tocnu. Od
pulnoci, jez tam ov§em byla jasnym dnem, dleli vSichni v hangéru jsouce pfipraveni k odletu. Vzducholod’ byla
doplnéna vodikem. Rovnéz nadrze na benzin byly naplnény a dovnitf vlozeny potraviny a zbrané. Také

n¢kolik kau¢ukovych ¢lunt bylo vneseno do hornich prostor vzducholodi pro ptipad, Ze by vzducholod’ musila pfistati
a bylo nutno plaviti se pies trhliny. Posadka byla dobfie oblecena, ackoliv v kvétnu bylo mozno i na severni toéné
cekati jen mirné mrazy, takové, jako se pii tuhé zimé vyskytuji casto i u nas. Skutecné také, kdyz jsme pozdéji prohlizely
zaznamy teploty, nasli jsme, Ze teplomer na celé cesté neklesl vice nez na 150 C pod nulou. Pfesto bylo nutno posadku
dobfe chraniti proti zime, jezto velitelska kabina i horni ¢ast vzducholodi mé€ly jen platéné stény, nebyly zahiivany a
teplota uvnitf byla jen o nékolik stupiii vyssi nez venku. Jen muZz u motoru m¢l trochu tepla, ale pouze zptedu, kde byl
motor, jinak byla motorova kabina vzadu oteviend a tudy vnikal dovnitf chladny polarni vzduch. Vsichni byli obleceni
ve dvoji oblek; jeden oby¢ejny a pies néj byl natazen vrchni oblek z nepromokavého sukna hnédé barvy, podsity
beran¢i srsti. Obuv byla zhotovena z mékké sobi kiize, na které byla ponechana srst.

Byla ur¢ena jen pro pobyt ve vzducholodi. Pro pochod na polarnim ledu me¢l kazdy muz par pevnych kozenych bot.

Page 1


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

Hlavu kryla kap¢, pfipevnéna k svrchnimu kabatu $iitirou a rovnéz podsita beranci srsti. Kazdy dostal velky vak, ktery
se zavesil na zada a kapesni kompas. Do vaku sn¥€l si vziti své vlastni véci, jako pradlo, toaletni potieby, fotograficky
piistroj a pod., ale vaha celého vaku nesméla presahovati pét kilogramii, aby vzducholod nebyla zbyteéné zatéZzovana.
Kolem ¢tvrté hodiny ranni byly skonéeny v§echny pfipravy a brzy po té vzducholod’ provazena volanim "Hura," téch,
ktefi ji pomahali k odletu, se vznesla a zamitila na zapad. Zanedlouho zmizel posadce pohled na Kralovskou zatoku a
lod’ v ni zakotvenou, ktera se s vyiky 500 metr(i, v niz vzducholod’ plula, zdala byt jen détskou hratkou. Biehy Spicberk
brzy zmizely na vychodnim obzoru a pod vzducholodi se prostiralo do nedohledné dalky zamrzlé polarni mote. Na
oslnivé bilém snéhu se objevilo cosi tmavého, co se rychle pohybovalo tymz smérem jako vzducholod'.

Byl to jeji stin, vrzeny sluncem, jeZ zatim vyslo z mrakii. U biehti Spicberk se objevil jesté polarni medvéd; vydésen jsa
rachotem motort, ktery se daleko rozléhal nad zamrzlym mofem, rychle prchal k pevning. Ale potom jsme jiz nespatili
zivé bytosti, 1 ptaci, poplaseni hlukem, vyhybali se vzducholodi. Kolem $esté hodiny vecer jsme spatfili $picaté,
pokryté skaly ledem na severovychodnim biehu Gronska. Vzducholod’ nyni zménila smér a letéla piimo k severnimu
p6lu. Az dosud, mezi Spicberky a Gronskem, nespatiili jsme ani stopy po pevné zemi a nikdo ji tu také neodekéval.
Vsude, kam v tomto mofi pronikly lodi, byla totiz vzdy naméfena velka hloubka, a proto bylo malo pravdépodobné, ze
bychom tamnasli néjaky ostrov. Nyni vSak, na cesté mezi Gronskem a severni to¢nou, mohla byti spise nadéje, zZe se
ukéze ostrov. Letéli jsme totiz dosti daleko na vychod od sméru, kterym se bral Peary k severni to¢né¢. Peary sledoval
zapadni polednik, kdezto my jsme letéli asi mezi 25. a 30. zdpadnim polednikem. VSichni bedlivé

vyhlizeli, zdali uzii néco, co by pfipominalo pevnou zemi. N&kolikrat se zdalo, Ze je tomu tak, ale kdyZz se vzducholod’
priblizila, bylo patrno, Ze jde jen o ndhodné seskupeni ledovych ker. Vklamné hie svétla a stinu se tyto kry velmi
podobaly fetézu zasnézenych pahorkti. Po nékolika hodinach vletéla vzducholod’ do pasma husté mlhy, ktera se tahla
daleko na obé¢ strany od sméru jejiho letu. Mlha je vzdy nebezpeéna pro vzducholod’ nebo letadlo, ponévadz vodni
pary, v ni obsazené srazeji se na kovovych predmétech a mrznou v led. Ledu se utvoii zanedlouho tolik, ze letadlo
nebo vzducholod’ nestaci unésti jeho velikou vahu a zfiti se k zemi. Vskutku také za chvili se utvofil ledovy valec o
priméru asi 6 centimetrl na tenkém draté¢ antény vzducholodi. Spéchali jsme rychle z nebezpecné mlhy, ale ponévadz
se daleko prostirala, nezbylo nic jin¢ho, nez vzlétnouti nad ni az do vyse 1000 metrd. Potom jsme ovSem z polarniho
mofte nespatiili uz nic, dokud mlha neziidla. Pod ndmi se prostirala mlha kam oko pohlédlo, a jak na ni

dopadalo prudké slune¢ni svétlo, vypadala jako ohromna pokryvka z vaty, kterou nékdo zavésil do vzduchu a po které
se Sinul stin nasi vzducholodi. Kolem ptilnoci mlha ziidla, takZe se vzducholod’ opét mohla snésti nize ale soucasné i
nebe se pokrylo mraky a obloha i polarni led skytaly oku neuté$eny, smutny pohled. Cesta trvala uz skoro dvacet
hodin, unava se pocala zmociovati vSech. Ponévadz minulou noc nikdo za piiprav k odletu nezamhoufil oka, byla to
pro vSechny uz druhd noc ztravena beze spanku. Po celé dosavadni cesté, spal kazdy sotva tfi hodiny. Nebylo ani
mista, ani ¢asu, posadka se sklddala jen z nejnutnéjSiho poctu osob, a nebylo tedy mozno nalezité ji stfidati pfi fizeni
vzducholodi, védeckych pozorovanich a obsluze motorti. Béhem celé cesty se pracovalo nepfetrzité. Dlistojnici s
Nobilem v ¢ele byli plné zaméstnani fizenim vzducholodi, ostatni ¢lenové posadky u védeckych piistroji nebo u
motord. Ve velitelské kabing byla dosti velka zima; teplota byla jen kolem nuly. Kazdy mél thermosovou lahev, v

niz se udrzel ¢aj teply po cely den, k jidlu chléb se Sunkou, ktera byla uzaviena v konservovych plechovkach. Kolem
druhé hodiny s piilnoci poc¢ala vzducholod’ krouziti nad polarnim ledem. Podle naSich vypocti m¢li jsme uz byt nad
severni to¢nou. Mraky se protrhly a slunce na chvili ozafilo nekone¢né zamrzlé Ledové mote, nad nimz se vzducholod’
vznasela ve vysi asi 200 metrti. Toho okamziku pouzili diistojnici pro stanoveni zemepisné polohy vzducholodi
sextanty. Po del$im méfeni se ukazalo, Ze se vznaSime skute¢n¢ nad severni tocnou, to jest, ze severni tocna je jisté v
nekte rém misté, které vidime se vzducholodi. S vysky, v které jsme se vznaseli, mohli jsme obhlédnouti polarni mote do
vzdalenosti nejméné desiti kilometri na kazdou stranu. Potomuz v dal§im pohledu branila mlha, ktera leZela sice fidce
kolem nas, ale houstla na obzoru. Divali jsme se vS§ichni dolti na nekoneény polarni led, pokryty snéhovymi zavéjemi, v
nichZ tu a tam se otviraly dlouhé, klikaté trhliny s volnou hladinou vodni. Pozorovany jsouce

s nasi vysky, jevily se jako tmavé pruhy na bilém podkladu polarniho snéhu. Vzpominali jsme, jaka dlouha 1éta ztravil
Peary tinavnou praci, pfi které piisel o zdravi a malem o zivot, aby se dostal do téchto mist, zatim co nase vzducholod’
za necely jeden den dopravila néas tam celkem pohodIné. Potom bylo pomysleno na pfislusnou oslavu dosazeni
severniho polu. Nase radio oznamilo celému svétu okamzik, kdy jsme dosahli severni to¢ny, a také ja jsem poslal
telegraficky pozdrav své Ceské vlasti. Byl zachycen velkou italskou stanici v Terstu, odevzdan nasi pfijimaci stanici na
Petiing, a jiz druhého dne uvetejnén ve vSech nasich casopisech. Témet dveé hodiny jsme se vznaseli ve velikych
kruzich nad severni to¢nou. Val dosti silny vitr ktery nam diive pomahal pii cesté od Gronska k to¢né. Nyni vSak branil
nasSemu umyslu zakotviti vzducholod’ a spustiti v kau¢ukovém ¢lunu nékolik pozorovatelti na polarni led. Ti meli
provésti néktera méieni, jako méfeni magnetismu zemského na to¢né, zméfeni hloubky motské atd. Konecné

nezbylo nez od tohoto imyslu upustiti a obratiti vzducholod’k zpate¢ni cest& na Spicberky do Kralovské zatoky.
Kolem ¢tvrté hodiny ranni dne 24. kvétna se vydala vzducholod na zpate¢ni cestu. S pocatku odbocovala ponékud na
vychod od pfedchozich polarnich letti nad neznamé konéiny polarniho mofte. Ale pocasi se pocalo viicihledé kaziti,
zejména vitr val nyni proti vzducholodi s boku, strhuje ji stale na vychod. Nezbylo tedy nic jiného, nez pomysleti na
navrat nejkrat§im moznym zpuisobem. Pied polednem téhoz dne, zamitila vzducholod’ svou $pickou ptimo ke Kralovské
zatoce. Ponévadz slunce bylo vétsinou neviditelné, fidila se vzducholod’ jednak kompasem obycejnym, jednak t. zv.
kompasem radiovym. Ten se zaklada na pfijimani radiovych signald, vysilanych z uréitého mista. V nasem piipadé byly
tyto signaly vysilany z italské lodi, zakotvené v Kralovské zatoce. Nas telegrafista urcil smer, z néhoz se ozyvaly
signaly nejsilnéji, a to byla piima spojnice mezi vzducholodi a Kralovskou zatokou. Timto smérem jsme potom

letéli. Den jen pomalu ubihal a za stalého zapasu s vétrem, jehoZ rychlost postupné rostla. Vzducholod’ se jen velmi
pomalu brala kuptedu. V noci, kterd zde ovsem byla tipIné jasna, jezto slunce nezapa dalo, pocal pracovati i tfeti motor
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na radu naseho meteorologa Malmgrena, jenz se bal dal$iho zhorSeni pocasi. Obvykle vzducholod’ leti jen se dvéma
motory, jezto ¢innost tietiho motoru uz valné rychlosti vzducholodi nezvysi, zato vSak vycerpa diive pohonné latky,
benzin a olej. Po celou noc pracoval tieti motor, ale potom se ukézalo, Ze uz mnoho benzinu nezbyva, a byl tedy zase
zastaven. Dopoledne dne 25. kvétna byla vzducholod’ vzdalena od svého cile sice uz jen asi 350 kilometrd, ale pii
$patném pocasi, jaké panovalo, mohlo to znamenati jesté nejméné 12 hodin letu! Bylo vSak souzeno, ze se vzducholod’
k cili nikdy nedostane. Pied polednem téhoz dne nastala katastrofa, jejiz pfiCiny zlstaly navzdy neznamy. Znenadani se
rozlehl velitelskou kabinou vykfik, ze vzducholod’ klesa. Vyhlédl jsem okénkema vidél jsem, Ze

se nam led skute¢né zacina najednou bliziti a ze vti¢ihled¢ rostou jeho kry, které se jevily shora jen jako malé balvany,
pokryté snéhem. Zatim se posadka v horecném spéchu snazila vzducholodi uleh¢iti. S nejvetsi rychlosti byl spustén
tfeti motor, aby pomohl vzducholod’ nadlehCovati, ale marné. Rychle byl spustén tézky kovovy fetéz ktery vazil nékolik
set kilogramu, ale 1 to pfili§ pozdé. Nékde na zadi vzducholodi byla asi jisté velika trhlina v nékterém balonu, kterou
nezadrziteln¢ proudil ven drahocenny ted’ pro nas vodik ktery nés nesl, a s kazdym uniklym litrem plynu piibyval
vzducholodi gram vahy! Nebylo ani kdy vysetfiti misto, kde tato porucha nastala, timméné¢ ji opraviti. Za necelych pét
minut snesla se vzducholod’ se své pivodni vyse péti set metrti na led. Pii narazu se roztiistila zadni motorova kabina,
a muz, ktery byl u motoru, byl na mist¢ zabit. To vSechno jsme vSak zjistili az pozdéji. V okamziku, kdy nastal naraz, citili
jsme jen, jak vzducholod’ s velkou rychlosti skace po nerovnych krach a

jak se pfi tom tiisti na kusy velitelska kabina, jejihoz zabradli jsme se kieCovité drzeli. Ozvalo se n¢kolik vykiika, rany
padajicich a rozbijenych pfedmetti - tma zahalila vSechno na okamzik, jak se hluboko zabofily stény kabiny do snéhu,
ktery zakryl okénka. Kone¢né nastal klid, dal$i pohyb ustal. Zmitali jsme se zoufale v hlubokych zavéjich snéhu, az
jsme se kone¢né dostali ven. Pfipadalo nam to jako by znovu nastal den po pfedchozich tmach zplisobenych
sn¢hovymi zavéjemi. V uZasu jsme se divali kolem sebe; vidéli jsme nejdiive vzducholod’, jak pomalu zase stoupa a mizi
v mlhach! Tam, kde byla diive velitelska kabina, visely jen cary platna, zadni motor chybél a na mistku k levému
motoru stal hlavni motorista Arduino, divajici se zoufale na nas! Zanedlouho zmizel naSimzrakiim a potom jsme se
rozhlizeli kolem sebe. VSude se jevil obraz katastrofy. Anilinové barvivo, vezené ve vzducholodi pro signaly na ledé,
zbarvilo stopu nékolik de sitekmetrti dlouhou,kudybylavzducholod’ vlecena. Na ledovych krach kolem

lezely trosky vzdu cholodi, dfevo, platno, prazdné i plné plechovky s benzinema lepem a na §tésti pro nés i plechovky
se zasobami potravin, jak jsme zpozorovali pozdé ji. V prvnich chvilich jsme témef zavidéli svym druhiim ktefi zastali ve
vraku vzducholodi a s ni odletéli! Vzducholod’ nebyla sice schopna dalsiho letu, jisté se brzy zase snese dolt, ale oni
méli s sebou podle naseho minéni vétsinu potravin, nahradni radiovou stanici, zbrané, stfelivo, Satstvo, boty a mnoho
jinych véci velmi potfebnych. My sami jsme meli jen to, co jsme m¢li na sobé, tedy polarni Saty a kapesni noze. Bylo
nas devét, kteii jsme prezili katastrofu vzducholodi, ovSem se zranénimi, ktera vsak nebyla zivotu nebezpecna. Jevila se
pied nami smutna budoucnost: zahyneme hladem, jsouce daleko od zemé a nemajice ani potravin, ani zbrani k uloveni
ptakd, tulené nebo medvéda. Zanedlouho jsme vsak zjistili, ze nas osud neni tak zoufaly, jak se ndmjevil na prvni
pohled. Nasli jsme po delSim hledani v Sirokém okruhu rozptylené plechovky se

zasobami, které patrné vypadly pfi narazech vzducholodi na led z hornich jejich prostor. Byl v nich pemmikan, baleny
do staniolu v podobé malych desticek, cokolada, mlééné pastilky a cukr, ba i trochu masla jsme nasli v jedné plechovce
a mnoho sirek v jiné. Pfi nalezité Setrnosti mohli jsme z posbiranych zasob Ziti nejméné meésic a zatim se néjakym
zplsobem postarati o svou zachranu. VSude kolem nas lezely kusy platna, trosky z dfevéné podlahy a kostry stén
velitelské kabiny. K velké nasi radosti nasli jsme mezi nimi i cely stan. Byl sice maly, takze jsme se téméf do né¢ho
nevesli a musili jsme spati jeden pies druhého, ale ptece jen skytal jakousi ochranu proti ostrémm vétru, ktery stale
vanul. Byl z nepromokavého Sedozlutého platna a uvnitf mél modrou hedvabnou podsivku. Stal se naSim obydlimna
sedm dlouhych nedé¢l, coz ovSem nikdo z nas netusil. Brzy po nalezeni stanu nasli jsme jeste jiné véci, mnohem

stanice, pracujici na kratkych vinach. Ukazalo se, ze vSe je v poradku, i akumulatory, které dodavaji stanici pottebné
elektfiny. Nas radiotelegrafista Biagi ihned ob¢ stanice sestavil a za nékolik hodin jsme slyseli, jak piska kli¢ vysilaci
stanice, z niz Biagi vysilal prvni nas signal eS O eS. Tento signal vysila lod’ v nejvétsim nebezpeci jako zadost o
pomoc; zde jsme k nému pfipojili pfiblizné udani mista, kde vzducholod’ spadla. Ale usili Biagiho bylo marné; kdyz
poslouchal na pfijimaci stanici, nikdo se neozval. Bylo patrno, Ze nase volani nezachytila ani italska lod’ v Kralovské
zatoce ani norska radiova stanice, ktera je zbudovana na biehu zatoky. Plnych dvandct dni to trvalo, nez byl zaslechnut
nas signdl a prosba o pomoc! Zklamani jsouce nad prvnim nezdarem, vlezli jsme vSichni do stanu i s malym psikem,
ktery nalezel Nobilovi a jmenoval se Titina. Pfedtim jsme oSetfili své druhy, jak jen bylo mozno. Nobile a mechanik
Secioni utrpéli zlomeniny nohou, Malmgren €l asi vykloubenou ruku. My ostatni jsme

vysli z katastrofy jen s malymi trznymi ranami, které jsme si ani nezavazovali, ponévadz krev na nich zmrzla a prestala
hned téci. Val nepifjemny studeny vitr, byl mraz asi dvanact stupni pod nulou a my vSichni jsme byli nevyspali jiz
nékolik noci. Proto jsme brzy usnuli piese vSechno nepohodli ve stanu a spali jsme mnoho hodin. Druhého dne jsme
nejdiive hledali dale vSechny predméty, které mohly mit pro nas néjaky uzitek. Préci fidil kapitan Mariano, jenz jako
nejstarsi distojnik velel misto Nobila, leziciho se zlomenou nohou ve stanu. Nasli jsme mnoho riznych predmétt, z
nichz mnohé byly pro nas uplné bezcenné v nasi situaci, ackoliv byly koupeny za drahé penize. Byly to zejména cetné
fotografické pfistroje, védecké pfistroje, spousta nepouzitych fotogra fickych filmi, kterych jsme pozdé&ji pouZzivali jako
paliva, rozbity gramofon, v jehoz dievéném viku jsme pak nosili led k piti, a jiné. Velkou cenu m¢lo pro nas nékolik kust
Satstva a obuvi, které jsme nasli ve sn¢hu, velky revolver s brasnou, obsahujici

100 nabojt, dva dlouhé¢ lovecké noze a dvé sekerky. I jeden spaci pytel byl pozdé€ji objeven na jedné ledové kie; byl
roziiznut na polovic a bylo ho pouzito jako ltizka pro naSe ranéné druhy. Zbran¢ jsme povésili na ty¢, ktera drzela
uprostied stan, nad n€ obraz Panny Marie, jez vezli s sebou zbozni Italové a papirovy kalendatik, v némz kazdy den byl
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preskrtnut, abychom neztratili ur€eni casu. Toto bylo jednak dosti tézké, jenzto slunce stale svitilo a v rozdéleni casu
na den a noc jsme se musili fiditi jen hodinkami! Bylo usneseno, ze v dob¢, ktera souhlasi s noci v jiznich krajich,
budeme spati, jezto po zbyvajici dobu slunce piece jen stalo o néco vyse nad obzorema bylo tedy trochu tepleji.
Nalada trose¢niktl byla velmi stisnéna: slyseli jak pfijimaci stanice hlasi rizné dohady o tom, kde asi vzducholod’
spadla, ale jejich vysilani nikdo nezaslechl. Z rozhovori, které vedla lod’ v Kralovské zatoce kotvici s Rimem, bylo
patrno, Ze se vypravilo n¢kolik oddili se sanémi a psy patrati po trosecnicich na

Spicberkach, ale to nam bylo malo platno. Vzducholod’ ve skute¢nosti se ztroskotala daleko na vychod od sméru svého
navratu, o cemz v§ak nikdo kromé nas nevédél. My sami jsme to zjistili teprve, kdyz se po nékolika dnech obloha
vyjasnila, takze jsme mohli sextantem a hodinami urciti svoji zemepisnou polohu. Patrné byla vzducholod’ vétremv
poslednich okamzicich letu mnohem déle nesena na vychod, nez jsme tusili. Situace se nam takto jevila beznadéjnou.
Hovoiili jsme ¢asto o ni i o naSich Sesti kamaradech, ktefi byli odneseni vrakem vzducholodi. Co se s nimi asi stalo?
Nedlouho po nasem padu jsme spatfili na vychod od nas, kam vzducholod’ odlétla, slaby pruh tenkého koute. V tom
sméru nelezela zadna zemé a tedy to mohli byti jen nasi druzi, ktefi bud’ piistali a davali nam signal anebo se zfitili se
hledani nebylo ani pomysleni. Nem¢li jsme potfebné vyzbroje, a pohyb po tomto ledu,

ktery byl nakupen ve krach nejriiznéjsi velikosti s ¢etnymi trhlinami a hlubokym sn¢hem, byl skoro nemozny. Brzy po
nasem padu podafil se Malmgrenovi znamenity lov, ktery nas zasobil Cerstvym masem na né€kolik nedél: zastrelil
revolverem mohutného ledniho medvéda, ktery za slunecni polarni noci zvédavé zasel az k naSemu stanu. Aby m¢l
jistou ranu, nechal chladnokrevné medvéda pfijit az na vzdalenost nékolika metrii, a potom jej stielil dvéma kulemi do
srdce. Zvite bylo pfesto jeste tak silné, ze odbehlo na kru asi 50 metri vzdalenou, kde teprve skonalo. Stahli jsme je,
pouzivajice kapesnich nozl. Pii kuchani nasly jsme v jeho zaludku listy z nasi plavebni prirucky. Medvéd byl velmi
vyhladovély; do naseho tabora piivedla ho jen touha po potravé. Jinak je vétSinou plachy a lidem se rad vyhne.
Pozdéji jeste asi osmkrat piisel medvéd az k nasemu stanu, jednou dokonce odtahl i pytel se zasobami kus cesty, ale
$tékot naseho malého psika jej vzdy zahnal na it€k. Po uplynuti jednoho tydne nastala roztrzka mezi

trosecniky. Jedni - a mezi nimi byl sam velitel vypravy, general Nobile - radili nerozdélovati se a cekati, jezto zasob bylo
nyni dosti, az se nohy nasich druhi zahoji a budeme moci vSichni se dati na pochod k pevné zemi. Nebylo také
nemozné, Ze zatim nékdo zaslechne nase signaly, které jsme vysilali kazdy den rano a vecer. Druha ¢ast - mensi co do
poctu a sloZena z dustojnikll - trvala na tom, aby se nejsilnéjsi Gcastnici vydali na pochod ihned, dokud led drzi
pohromadé. Mohli by tak uvédomiti pomocné vypravy, kde jsou ostatni, a poslati jim pomoc letadly nebo - pozdéji -
lodi. Proti tomuto imyslu bylo namitano, ze neni dostate¢né vyzbroje na cestu, ani pevnych bot, které by se netrhaly
na pochodu, ani sani, na néz by se zasoby nalozily, ani zbrani. Jedin4 stfelna zbran musila zlistati v tdbofe na obranu
proti medvédam. Ti, ktefi by odesli, musili by sami nésti své zdsoby na zaddech ve dvou vacich, které jsme nasli mezi
troskami. Na§ mechanik se pokusil zhotoviti jakési sané z kusti dfeva a kovovych trubek,

ale ty se nehodily na delsi cestu. Kone¢né ptes rady ostatnich odesli oba nejstarsi distojnici a s nimi Malmgren, jenz je
mél vésti. Jak se pozdé&ji ukazalo, byl jejich pochod velmi nestastny. Malmgren mél poranénou ruku, a to mu velmi
branilo v chlizi, druzi dva nebyli zvykli velké t€lesné namaze. Nejhorsi bylo, ze ledové pole, po némz kraceli, nebylo
pevné, nybrz ptisobenim mofskych proudi a zejména vétru se pohybovalo. Tento pohyb nebylo vlastné ptimo ani
znat, ponévadz se vSechny kry pohybovaly soucasné a jedna k druhé své polohy nemenila. Jen podle méfeni
sextantem jsme to poznali, a pozdéji, kdyz nas mote a vitr zahnaly na dohled k biehtim, vidé¢li jsme to podle toho, jak se
pobiezni skaly od nas vzdalovaly nebo se k ndm blizily. Na nestésti byl pohyb ledu vétSinou nepftiznivy pochodu
nasSich druhd. Nedostali se ani k dvéma malym ostroviim Broch a Foyn, které lezely v prvni ¢tvrtin€ jejich cesty a na
néz jsme vidéli od naseho stanu. Malmgren na cesté zahynul a jednomu ddstojnikovi umrzla noha. Oba byli

zachranéni potom ledoborcem Krasinem v posledni chvili, kdy uz jim dosly potraviny, a v tyz den, jako my ostatni, ktefi
jsme zustali ve stanu. Ti, ktefi zlistali, byli nejvice ohrozeni stalym pohybem ledu. Pozdéji, kdyz teplota stoupla, otviraly
se Casto Siroké trhliny, v nichz bylo mote. Nikdo nevédé€l, zda se jednoho dne neotevie takova trhlina zrovna pod
stanema zda vSichni pfi tom neutonou. Takova trhlina se utvofila po¢atkem Cervna sotva sto metri od stanu. Byla
Siroka nejméné sto metrd a tahla se daleko od vychodu k zépadu. Na krach, které tvofily jeji bieh, se objevili tuleni, ale
nepodafilo se ndm zadného z nich zabiti. Plasil je st€¢kot naseho psika, a zanedlouho nas opustili, kdyz nové kry trhlinu
uzavfely. Nékolikrate jsme tabor pfestéhovali z obavy, ze kra, na které stan stal, by se mohla prolomiti. Kone¢né 7.
¢ervna zaslechl rusky amatér radiotelegrafista, ucitel Schmidt, nase signaly az daleko v Archangelsku, na bfezich
severniho Ruska. Potom zacali pilné poslouchati i na italské lodi v

Kralovské zatoce. Odstranily rizné vlivy, které jejich poslech rusily, takze jsme potombyli v stalém styku nasim radiem
s nimi. Nyni pomocné vypravy mély ur€ity cil, pfesto vSak se jimnedafilo 1épe. Sanové vypravy se musily vratiti pro
Spatny stav ledu a letadla nemohla u nas piistati, ponévadz byla piili§ velika, potfebovala k pfistani mnoho mista a
vsude kolem nés byl led velmi nerovny. I kdyz véd¢li presné, kde jsme, podafilo se letciim jen velmi téZzko nalézti nas
stan. Bily led a snih osliiuji zrak a malé predméty i lidé jsou na ném s vysky nekolika set metrd, v niz obvykle letadla
1étaji, jen velmi malo patrni. Udé€lali jsme na stanu velké pruhy, cervenofialovou anilinovou barvou a natfeli jsme touto
barvou i velké mapy, které jsme méli s sebou. Z téch jsme pak utvofili velky kiiz, nékolik metrti dlouhy a Siroky a
prostfeli jsme jej na jedné kie. Ale ani to nepomohlo. Kone¢né napadlo italské letce vziti s sebou radiovou piijimaci
stanici, a my, jakmile jsme je z velké dalky kukatkem spatfili, pocali jsme

jimnasimradiem, 24. udavati presny smer. Tak jsme je dovedli az ke stanu, a letci nam shodili baliky, uvazané na
padacich. Byla v nich potrava, Iéky, kaminka zbran¢ i kaucukové ¢luny, boty, nové elektrické ¢lanky pro nase radio a
také signalisacni vlajky a bomby. Tyto se skladaly z plechovek, z nichz se po otevieni pocal valiti husty ¢erny dym,
ktery za bezvétrného pocasi vysoko stoupal a jiz z daleka byl letcim viditelny. Ze vSech koncin Evropy pfichazela nam
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pomoc. Italové, Norové, Francouzi, Svédové a Finové poslali sva letadla, Rusové dva ledoborce s letadly, ale s
pocatku vSichni meéli neuspéch. Francouzske letadlo, v némz nam letél na pomoc slavny norsky polarni badatel Roald
Amundsen, dokonce zahynulo s celou posadkou na §irém mofi, difve nez doletélo na Spicberky. Koneéné se nam
zdafilo objeviti asi dvé sté metrti daleko od naseho tabora rovnou ledovou kru, na niz mohlo pfistati mensi letadlo.
Obétavy svédsky letec, kapitan Lundborg, se o to pokusil koncem ervna a po prvé se mu to zdatilo. Chtél

odvézti nejdiive oba muze se zlomenymi nohami, ktefi stale jesté nebyli zdravi a nemohli choditi. Zdafilo se mu vSak
odvézti jen generala Nobila, a kdyz se vracel pro mechanika, jeho letadlo se pii pfistani prevratilo. Na $tésti se letci
nestalo nic, ale musil nyni byti v ledovém zajeti s nami, az byl kone¢né€ zachranén jednim ze svych druht, ktery pro n¢j
piileté] na malém sportovnim letadle. Potom byly dni stale teplejsi, kra pocala tati nahote i vespod a letadla uz na ni
nemohla pristati. Pfenesli jsme nejdfive sviyj stan pod prevraceny aeroplan Lundborgtiv a tam jsme také postavili
vysoky stozar, na némz byla upevnéna anténa nasi vysilaci stanice. Tento stozar jsme hned po katastrofé zhotovili z
riznych trubek a dfevénych tycek, které jsme provazkem svazali pevné dohromady. St€hovani stanu a zasob nebylo
nikterak lehké, jezto mezi starym a novym taborem se kazdé chvile otviraly trhliny, v nichZ mohl snadno ¢lovek,
obtizeny bfemenem, pfi chybném kroku utonouti. K nepiijemnym pracimnalezela i pfiprava jidla,

dokud nam letci neshodili kaminka, coz se stalo az Ctyfi nedéle po katastrofé. Nem¢li jsme totiz viibec nic; nd$ mechanik
zhotovil jakasi, ov§em velmi nedokonala kaminka z ohnutého plechu, ktery ziskal z konservovych krabic. Z tohoto
plechu vyrobil i kastrol, na némz se pak peklo medvédi maso, a nae talife a 1zice. | malé Titina, nas$ psik, dostal sviij
talif. Piipravajidla byla hlavné proto obtizna, Ze bylo jen malo paliva. S benzinem bylo nutno Setfiti a mimo to v nasich
nedokonalych kaminkach hoiel velmi rychle. Proto jsme ho pouZzivali pozdé&ji jen k zatapéni a topili jsme dfevénymi
troskami vzducholodi. Ty vsak, které lezely blizko nas, byly rychle spotfebovany a potom jsme musili daleko kolem
patrati po jinych troskach, které se pii pohybu vzducholodi po ledu rozptylily do zna¢nych vzdalenosti. A ponévadz
nase obuv byla rozedrana na cary, byla chlize v hlubokém sné¢hu nebo po ostrych ledovych hranach velmi svizelna.
Ctyfi nedéle jsme se zivili medvédim masem, Setfice ostatnich zasob pro piipad pochodu.

Potom byl uz zbytek masa tak zkazen, ze jsme musili sahnouti ke konservam. Ostatn¢, kdyz se blizil druhy tyden v
cervenci, vidéli jsme, Ze nase kra uz dlouho nevydrzi, rozlame se a roztaje. Mohli jsme se pak pokusiti o zdchranu v
kaucukovych €lunech, ale to se zdalo velmi pochybné. Kaucukové ¢luny jsou zhotoveny z pruzné gumy a jejich stény
tvoii dvojnasobny obal, ktery se nafoukne hustilkou vzduchem jako pneumatika u auta. Hodi se dobfe k pfeplavani
trhlin nepfilis Sirokych, ale jsou pfilis kiehké a malé pro jizdu na Sirémmofi. Na pochod jsme nemohli pomysleti, jezto
nas mechanik stale jesté nemohl choditi, led byl piili§ nerovny a byli bychom vét§inu zasob musili opustiti. Také osud
nasSich druhi, ktefi se vydali na pochod a o nichz stale jesté nebylo zprav, byl nam vystrahou. Mimo to val i nepiiznivy
vitr, ktery nas zanasel spiSe dale od bieht. Pozdéji se ukazalo, ze nasi druhové usli za den nejvyse deset kilometrt,
ackoliv se namahali nejméné 10 hodin denné¢! Ale ani potom se nedostali k cili, jezto vitr

a mote je zahnaly s ledem zase zpét. Koneéné, kdyZz uz jsme pozbyvali nadéje na zachranu, hlasilo namradio, ze rusky
letec kapitan Cuchnovsky objevil kru s obéma diistojniky a Ze se ledoborci Krasinu podafilo proraziti ledovou hradbu,
ktera jej svirala téméf cely tyden. Za dva dni potom pfistal u kry s obéma dustojniky, vzal je na palubu a jesté tyz den,
12. Cervence vecer dorazil az k nasi kie a zachranil nas vSech pét. Jiz zdaleka jsme slySeli piskani jeho sirény, i dali jsme
mu koufovymi bombami znameni, kde jsme. Vzal na palubu vSechny nase zasoby, i Lundborgovo letadlo, jezZ bylo
ovsem poskozeno. Po nékolika dnech zakotvil potom Krasin v Kralovské zatoce, kde nés vzala na palubu italska lod’,
ktera nas potomodvezla do Evropy.
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