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PREDMLUVA
(C) Jii Rajlich, Jifi Sehnal, 1 o
Kdyz jsem byl pozadan o napsani pfedmluvy ke STTHACUM

NAD KANALEM jen t&7ko jsem potladoval své velké

pohnuti. Na mysli mi naraz vytanuly okamziky staré

témef pul stoleti, nebot’ ani tak dlouhy casovy odstupje nedokézal vymazat z mého védomi. Byly to doby, kdyjsem

wing neohrozenych chlapct s nagivkami CZECHOSLOVAKIA na uniformach vodil na sweepy nad obsazenou
Evropu. Znovujsem prozival chn7e vitézstvi, ale také chvi7e tragické, kdyzjsme ztratili kamarada. . . Opétjsem si
vybavil onen nezapomenutelny dojem, kdyzjsemv srpnu 1945 ptivedl ¢eskoslovensky stihaci wing az do svobodné
Prahy. Jsem osobné poctén, Ze mohu napsat ptedmluvu k tak Gplné a vycerpavajici knize o ¢s. shhacich v Anglii. Moji
mladi ptatelé, autofi této knihy se svého tkolu zhostili zptisobem, ktery nema v nasi historické literatufe obdoby.
Jménem svymijménem vSech byvalych piislusnikti naseho stihaciho wingujimza to vzdavam upfimny dik.

Wing Commander RAF, plukovnik letectva v.v.*
JAROSLAVHLADO

nositel DSO, DFC, OBE a sedmi s. vale¢nych
kiiz a posledni velitel ¢s. stthaciho wingu

*Pan Jaroslav Hlado zemfef v Praze 21.1.1990. Rozkazem
prezidenta CSFR ze dne 17. 12.1990 bylln memorlam povySen na generalmajora.
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UVOD

ostava se vam do rukou kniha Stihac¢i nad Kanalem, ktera pojednava o bojové ¢innosti ceskoslovenskych stihacu v
fadach RAF. Svym obsahem se sousttedtje pfedev§imna okolnosti vzniku a vlastni operacni ¢innost ¢s. stihaciho
wingu v letech 1942-1945, vyssi ¢eskoslovenské Ietecké jednotky, slozené ze vSech tii €s. stihacich peruti RAF.
Tematika Cs. letectva ve Velké Britanii je vrak daleko S§irsi nezli problematika ¢s. stihaciho wingu existujiciho pouhé tii
vale¢né roky. Nelze pominout311. ¢s. bombardovaci perut’ani dal$i nase letce bojujici v fadach jinonarodnich jednotek
RAF, jakoZz i ¢innost ¢s. stihacich peruti v letech 1940-1941, tedy jestépied zformovanim wingu. Toho jsme si byli s
Jitim Sehnalem dostate¢né védomi. Ze jsme nezpracovali tyto kapitoly slavné historie &s. letectva v RAF, nebylo
rozhodné zptisobeno tim, ze bychom neméli dostatek materialti, opak je pravdou. Komplexnim zpracovanimzminéné
problematiky by vSak publikace narostla do netinosnych rozmérti. Jsme vSak rozhodnuti, a jiz nyni pracujeme na dalsi
publikaci, ktera osvétli i tyto kapitoly. Vramei zpracovani Stihac¢ti nad Kanalem jsme se alespon snazili tuto
problematiku nastinit, nebot’i ona k historii ¢s. wingu patfi a piimo ¢i nepfimo jeho vznik a ¢innost ovliviiovala. K
ucelenéj$imu pohledu na ¢innost vSech ¢s. stiha¢i v RAFproto slouZi i rozsahly ptilohovy material. Do néj jsme
zafadili jak zakladni udaje o Cs. a jinonarodnich perutich RAF, u nichz bojovali ¢s. stihaci, tak i kompletni seznam vSech
stihacich letct, ktefi stihacimi jednotkami RAFprosli, spolu s velmi podrobnymi tdaji o jejich sluzbé. Ze stejného
dvodu jsme zafadili i kompletni a podrobné vypracovany prehled vSech vzduSnych vitézstvi dosazenych v RAF.
Tyto pfilohy vznikaly dlouholetym peclivym a odpovédnym studiem oficidlnich i soukromych archivnich materiald
nejen v Geskoslovensku, ale i ve Velké Britanii, Némecku a v dalSich zemich. Jsou publikovany viitbec poprveé.

ematika Cs. letectva na zapadni fronté byla organy minulého rezimu Casto bagatelizovana. Jen ziidkakdy byly po
téchto letcich nazvany ulice ve méstech a ve vesnicich, z nichz v letech 1939 a 1940 odchazeli vstic krajné nejisté
budoucnosti. A piece v dobach valky tito mladi a odhodlani muzi prokazali své porobené vlasti tolik sluzeb jako snad
nikdo jiny. Svédci o tomnejen stroha statisticka Cisla poctu bojovych letl, vitézstvi a ztrat, ale i politicky dosah jejich
¢innosti po boku spojeneckych letectev. Jednimz prispévkl k osvétleni této ¢innosti je 1 tato kniha.

Jiti Rajlich

161171

Page 3


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

PODEKOVANI

i pipravé knihy STIHACI NAD KANALEMjsme méli tu

Cest spolupracovat s fadou byvalych piislusnika

Ceskoslovenského stihaciho wingu RAF. Poskytli nam

neocenitelné informace, zaptj¢ili namfadu dokumentt

a fotografii a pfispéli i osobnimi vzpominkami na ¢innost tohoto ¢s. leteckého utvaru. Jsou to Vit Angetter (USA),
Frantisek Burda(1), Jan Cermak(), Miroslav Cerny, Jaroslav Dobrovolny, Ing. Karel Drbohlav, Ing. Frantisek Fajtl, Ing.
Jaroslav Hlad’o(), Stanislav Hlucka, Otakar Hruby, FrantiSek Chabera, Jaroslav Chmel, Rommald Kirchner(), Miloslav
Kratochvi!-Bitton (Velka Britanie), Pavel Kocfelda(1), Antonin Liska, FrantiSek Loucky(t), Jiti Manak, FrantiSek Mare§
(Velka Britanie), Ing. Karel Mrazek, Jifi Hartman (Velka Britanie), FrantiSek Pefina (USA), Ladislav Sitensky, Josef
Stehhlc(i), Ladislav Svétlk (Novy Z¢éland), Alois Stanc, Pavel Tauber, Ladislav Valousek, Antonin Vendl a Ladislav
Zadrob8ek. Jsme rovnéZz zavazani pani Alen€ Kuceroveé a Dagmar Sromové, vdovam po Jitim Kuéerovi a Leopoldu
Sromovi.

Vitanou pomoc a podporu nam poskytli rovnéz Ludnk Klimek, Tomas Polak, MUDr. Vit Novak, Ing. Mirko Zedm(c,
dale PhDr. Jifi Jozak a PhDr. Jan Stiibrny, PhDr. Vladimir Karlicky, PhDr. Zden¢€k Jelinek, CSc., PhDr. Frantisek HeleSic,
Jan Sigmund a Marcel Ludikar. Cenné tidajejsme ziskali i od nasich kolegt leteckych historika v zahrani¢i. Jsou to
Gebhard Aders, Gerd-Giinther Voss, Dipl. Ing. Winfried Bock a Carl E. Charles z Némecka, Martin Goodman a Chris
Dunning z Velké Britanie, Jean-Louis Roba a Dirk Decuypere z Belgie a Hans Luiken z Nizozemska. Bezjejich piispéni
by kniha nikdy nemohla mit tuto podobu.

CESKOSLOVENSTf
STIHACI VRAF
1940 - 1942

Dne 25. ¢ervna 1940 utichly vystiely na francouzsko-némecké fronté. Francie kapitulovala a nacistické Némecko se
stalo takika neomezenym panem na evropském kontinent€. V dalsi cesté ke svétovladé mu schéazelo srazit na kolena
Velkou Britanii, ostrovni fi$i, ktera tehdy osamocena stala tvaii v tvar smrtelnému nebezpe¢i.
bojt, zoufala situace. Jejich cilem byl posledni ostrov, ktery jako jediny jesté vzdoroval. Evakuovali do Anglie za velmi
dramatickych okolnosti. Mensi ¢asti se tam podafilo odletét piimo, jini odletéli do severni Afriky a pak odpluli do
Anglie, dal$i se tamna lodich dostali pfimo z jihofrancouzskych piistavi. Do srpna 1940 se v Anglii soustiedilo 906
ceskoslovenskych letcti a koncem roku 1940 se jich na britskych ostrovech nalézalo jiz 1287. Byl to nesporny uspéch.
Velka Britanie tehdy musela ¢elit dosud neporazenému protivnikovi a hore¢né se pfipravovala k rozhodujici bitve.
Nebylo toho mnoho, co mohli Britové postavit na svou obranu. Po heroické evakuaci svého expediéniho sboru museli
to nejlepsi z techniky pozemniho vojska zanechat na plazich u Dunkerque. Kritickou situaci mohlo zachranit jen takika
netknuté namoinictvo a hlavn¢ zdatné kralovské letectvo (RAF). V ¢er-venci 1940 se totiz nad britskymi ostrovy
rozhoftela jedna z nejpodivnéjsich a zaroven nejslavnéjsich bitev v déjinach. Nejpodivnéjsi proto, Ze se odehravala
témef vyhradné ve vzduchu, kde stovky stihac¢ti RAF odrazely zbésilé Gtoky Iuftwaffe. Nejslavnéjsi proto, Ze na jejim
vysledku zavisel dalsi osud Britanie a mozna i osud tisicileté civilizace, kultury a politického usporadani svéta. Kdyby
v bitveé o Britanii RAF podlehlo a luftwaffe ziskala pfevahu ve vzduchu, byly by pfipraveny podminky pro némeckou
invazi, kterou by Britanie svymi skromnymi silami zfejmé nebyla schopna odrazit. Po vice nez tiim€si¢nich tvrdych
dennich bojich vsak RAF boj o své nebe vyhralo. Luftwaffe utrpéla svou prvni vaznou porazku. Britsky ministersky
piedseda Winston Churchill védél o ¢em mluvi, kdyZ v parlamenté pronesl ona historicka slova: "Dosud nikdy v
déjinach lidského zapasu nepatfil vétsi dik tolika lidi tak malému poctu jedinct." Slova diki patfila ptislus-nikiim
britského kralovského letectva, jejichZ zasluhou bylo odvraceno hrozici nebezpeci. Byla adresovana v neposledni fadé
i ceskoslovenskym letctim, kteti v kritickych chvlich nabidli své sluzby RAF.
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S plnym védomim nastavajicich tézkych chvil piistoupili Britové i ke zformovani ¢eskoslovenskych leteckych
ednotek.

Jiz 12. ¢ervence 1940 byla v Duxfordu zalozena 310. €s. stihaci peruf, 2. srpna vznikla v Honingtonu 311. ¢s.
bombardovaci peruf a od 5. zaii 1940 se v Duxfordu zacala formovat 312. ¢s. stihaci perul. Dalsi letci byli zafazovani
piimo do britskych jednotek. VEtsi ¢ast z nich pak 10. kvétna 1941 polozila zaklady 313. ¢s. shhaci peruté vzniklé v
Cattericku. Na odrazeni luftwaffe béhem letecké bitvy o Britanii se ¢eskoslovensti stihaci podileli velmi ¢estné. Boji se
ucastnila 3L0. a ¢astecné i 312. peruf a fada Cs. pilot v britskych a polskych jednotkdch. Od srpna do fijna 1940
sestrelili 56 neptatelskych stroji, dalsich 15 sestielili pravdépodobné a 10 poskodili. Jejich ztraty Cinily 26 vlastnich
stroju znienych a 31 poskoze-nych; devét Eeskoslovenskych stihaci v bitvé o Britanii ztratilo zivot a deset utrpélo
zranéni.

Poté co bylo nebezpeci némecké invaze zazehnano, se letecké boje pfenasely na noc a pozdéji nad uzemi nacisty
okupované zapadni Evropy. Byl to pocatek dlouhé cesty, na jejimz konci bylo spojenecké vylodéni ve Francii a pak
nasledné tazeni Evropou, které skonc¢ilo kapitulaci Némecka. Nejvetsi podil na. Gspésich naSich stihact ve Velké
Britanii pada na vrub 310. ¢eskoslovenské shhaci peruté RAF. Jeji jadro bylo zformovano 10. cervence 1940 v tabote
Innsworth Lane u Gloucesteru. Dne 12. ¢ervence vybrani stt’haci odjeli na letist¢ Duxford, lezici 13 kilometrt na jih od
univerzitniho mésta Cambridge. Toto letiSte se stalo prvni zakladnou 310. peruté. Jednotka byla vyzbrojena stithackami
Hawker Hurricane Mk.I, na nichz ¢s. letci neprodlené zahajili vycvik. Ten byl dokoncen k 17. srpnu, kdy byla jednotka
prohlasena za bojeschopnou. Zanedlouho byla vrzena do bitvy o Britanii, ktera se tehdy rozhofela naplno. Svou prvni
vzdus$nou bitvu nad britskymi ostrovy si "Tiistadesitka" vybojovala 26. srpna 1940, kdy se nad Clactonem stietla s
formaci bombardovacich Dornierti Do 17 chranénou stihacimi Messerschmitty Bf 109 a Bf 110. V prudkém boji nasi
stihaci sestrelili dva Do 17 a jeden Bf 110 pii vlastni ztrat¢ dvou hurricant zni¢enych a dal$ich dvou poskozenych; dva
piloti utrpéli lehkd zranéni. I v nasledujicich tydnech si jednotka vedla velmi zdatn¢ a svou €asti v bitvé o Britanii si
vydobyla nehynouci slavu. Do konce fijna 1940 jeji piloti vykonali 938 bojovych leti a ve vzduchu stravili 971
operacnich hodin. Za toto obdobi ji velitelstvi Fighter Command piiznalo 401/2 neptatelskych stroju sestielenych,11
sestfelenych pravdé-podobné a dalSich 6 posSkozenych. Sama musela odepsat 14 hurricant, dalsich 12 bylo
poskozeno; ¢ty jeji piloti padli a 8 jich bylo zranéno. Koncemrijna 1940 zac¢ala intenzita dennich boji nad Britanii
slabnout a aktivita luftwaffe se pfesunula pfevazné jen na noéni nalety. Posledni boj v tomto obdobi jednotka svedla 5.
listopadu 1940 pobliz Canterbury. Poté i jeji bojova aktivita pro malo piiznivé pocasi ponékud polevila. Dne 5. unora
1941 provedla 310. peruf svii prvni sweep nad izemim

obsazeném nepiitelem, po dlouhych sedmi mésicich se nasi stihaci opét objevili nad Francii. Spole¢né s 257. a 19.
peruti hlidkovala "Tnistadesitka" nad pobfezim mezi Dunkerque, Calais a Cap Griz Nez. Stihacky luftwaffe se vSak
nepodafilo vylakat do vzduchu a jedmou nepiatelskou reakei bylo nékolik rozpraski granati flaku, které v§ak nikomu
nepfitelem. Spise nezli uto¢nymi operacemi se jednotka v t€ dobé zabyvala obranou Anglie. Pii tehdej$im akutnim
nedostatku specialnich nocnich stihacich peruti musely vypoméhat v noci i denni jednotky. Po zaskoleni v no¢nich
letech proto i 310. peruf vzlétala k nocnim hlidkdm nad Anglii. Tato ¢innost byla v praxi provozovana piedevsim na
novéjsich Hurricanech Mk.IIA, které pii§ly ndhradou za star$i "jedni¢ky" v bieznu 1941; v ¢ervnu t€¢hoz roku byla
vyzbroj doplnéna také o Hurricany Mk.IIB. No¢ni hlidky dennich shhacek se nazyvaly "Fighter Night" a peruf v nich
pokracovala bez vyrazngj$ich uspécht do poloviny roku 1941.

Dne 26. ¢ervna 1941 se perul ptesunula z Duxfordu na letist¢ Martles-ham Heat, polozené 8 kilometri na vychod od
Ipswiche v suffolkském hrabstvi. Jejim dennim chlebem se tu stala pfedevsim hlidkova ¢innost nad britskymi konvoji
(tzv. Convoy Patrols) plujicimi podél vychodoanglické-ho pobiezi. Setrvala zde ti tydny a ve dnech 18.-20. Cervence se
prestého-vala na daleky sever, na letist¢ Dyce, 9,5 kilometru severozapadné od skotského Aberdeenu. Tamméla po
intenzivni, rok dlouhé operacni aktivité¢ odpocivat a pfezbrojit se na modernéjsi techniku. V té dobé také drzela
hotovost na letisti Montrose, vzdaleném asi 42 kilometrti jizné¢ od Dyce. Peruf zacala pozvolna odevzdavat staré
Hurricany verzi Mk. ITA a [IB a od 21. fijna 1941 piebirala prvni Spitfiry Mk.IIA. Ty vSak byly zahy stazeny a od 15.
listopadu zacaly piichazet do vyzbroje prvni exemplate nejmodernéjsich Spitfird Mk. VB. Po kompletnim pfezbrojeni na
tento typ zahajila 13. prosince 1941 dlouhy pfesun az na samy jih Anglie, ktery byl pro nepfizen pocasi dokonéen az na
Stédry den.

Jejim novym puisobistém se stala zakladna Perranporth,12 kilometra jihozapadné od Newquay, na pobiezi, v
cornwallském hrabstvi. Hlavni operacni naplni se tu staly hlidky nad konvoji, kryti navrati prizkumnych spitfira
vracejicich se z fotoprizkumu pfistavu Brest a v dubnu 1942 se k tomu pfidruzily i ttocné akce nad francouzskou
pevninou. Jednalo se zpravidla o doprovody bitevnich hurricanti a whirlwindt proti vybraitym ciliim v Bretani. Od
ledna do kvétna 1942 jednotka provedla celkem 14 Gto¢nych operaci.

Od listopadu 1940 do konce kvétna 1942 vykonala 310. perul dalsich 2 558 bojovych vzleti v trvani 3 521,85
operacnich hodin, jeji konto vzdusnych vitézstvi bylo za stejné obdobi obohaceno o 2 sestielené, 2 pravdépodobné
sestfelené a dalsi 2 poskozené letouny luftwaffe. Tim jeji celkové skore, které narostlo hlavné za bitvy o Britanii,
vzrostlo na 421/2
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-13 - 8. Tim se stala nejuspésnéjsi Ceskoslovenskou stihaci peruti RAF a tento primat si mezi naSimi jednotkami udrzela
az do konce valky. Ve dnech 5.-8. kvétna 1942 se 310. peruf pfesunula z Perranporthu do exeterského sektoru, kde se
zakratko seSla se svymi dvéma sesterskymi ¢s. stihacimi jednotkami - 312. a 313. peruti. S nimi m¢la bojovat spole¢n¢ az
do konce valky. Jeji novou zékladnou se stalo letisté Exeter v hrabstvi Devon.

Dne 5. zaii 1940 pijjela do Duxfordu, odkud jiz operovala 310. peruf, skupina ¢eskoslovenskych stihact zformovana
29. srpna 1940 v ¢s. letec-kém depu v Cosfordu. Jednalo se o jadro 312. ¢eskoslovenské stihaci peruté, ktera byla toho
dne oficidlné zfizena. Slo vétsinou o velice zkusené a ostiilené shhade, kteif v neifastné bitvé o Francii bojovali
pievazné na strojich Curtiss Hawk H-75 a Dewoitine D-520, na nichz dobyli fadu vzdusnych vitézstvi. Hned pfi svém
zrodu byla 312. perul vyzbrojena shhackami Hurricane Mk.I starSich sérii, na néZ se zacala neprodlené pieskolovat. Jiz
26. zaii 1940 se presunula na letisté Speke, 8 kilometrti jihovychodné od Liverpoolu, kde vycvik dokondila a 2. fijna
1940 byla prohlasena za bojeschopnou. Byla ji svéfena obrana Liverpoolu, ktery byl dilezitym pfistavnim a
prumyslovymméstema byl tehdy napadan pfevaz-n€ v noci. Proto také jednotka zahajila nacvik nocniho Iétani. Svij
prvni Gspéch slavila jiz 8. fijna 1940, kdy trojice jejich pilot sestielila nad Merseyside Junkerse Ju 882. Tento ispéch
vsak byl kratce poté zkalen tragickou udalosti. Vecer 13. fijnajind trojice hurricanti pobliz Pont of Aire omylem poslala
do mofe britsky Bristol Blenheim Mk.IF3. Béhem bitvy o Britdnii, do niz zaséhla jen okrajové, vykonala 85 bojovych
vzletl v Case 58 operacnich hodin. Za stejné obdobi vsak pil bojovych i cviénych letech pnisla o 4 znicené a 5
poskozenych strojii; eden pilot ztratil pnn letecké nehod¢ zivot.

Ve dnech 21.-22. prosince 1940 se letka B piesunula na letisté Penrhos, 5 kilometrd jihozapadné od Pwllheli v hrabstvi
Caernarvon, v severozapad-nim Wallesu, kde byla detasovana az do 20. dubna nasledujiciho roku. Provadéla odtud
hlidkovou ¢innost nad Svatojifskym prilivem. Zbytek peruté se ze Speke piesunul 3. bfezna 1941 do Valley
(Rhosneigr), 8 kilometrt jihovychodné od Holyheadu v hrabstvi Anglesey, s obdobnymi tikkoly. Ob¢ ¢asti 312. peruté
se op¢t spojily ve dnech 18.-20. dubna 1941, kdy byly dopraveny na letisté Jurby, 23 kilometri severn¢ od mésta
Douglas, na ostrové Man. Odtud jei Hurricany Mk.I vzlétaly hlavné k hlidkdm nad mofem a zarovei piloti pokrac¢ovali v
noc¢nim vycviku, ktery byl tehdy zt€Zovan neptizni pocasi. Tuto ¢innost zakoncila 16. kvétna 1941, kdy v Jurby drzela
posledni no¢ni hotovost. Dne 29. kvétna 1941 se presunula na letisté Kenley, 22 kilometr jizn¢ od Londyna, v hrabstvi
Surrey, kde ji o¢ekavalo dosud nejaktivnéj$i obdobi jeji dosavadni existen-ce. Pocinaje 29. kvétnem byla ptezbrojovana
na Hurricany Mk. IIB a v ram-
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ci kenleyského wingu (1.,258. a 312. peruf) byla zasazena do uto¢nych operaci nad okupovanou Francii. Pfipadl ji
pievazné ukol doprovazet bombardovaci blenheimy a stirlingy na strategicky dulezité ci e na konti-nenté, pnc¢emz jeji
piloti svedli fadu tvrdych souboji se stihacimi Mes-serschmitty Bf 109. Od 13. ¢ervna do 25. ¢ervence 1941 podnikla
"Tnsta-dvanactka" celkem 35 utoénych akci, v nichz sestfelila 4, pravdépodobné sestielila 5 a poskodila dalsi 2
nepriatelské letouny; sama za to zaplatila dvéma ztracenymi piloty.

Po této intenzivni operacni ¢innosti se 20. cervence 1941 odsunula na méné exponovany usek. Byla dislokovana v
Martlesham Heath, odkud do 19. srpna podnikala pievazné hlidkové lety nad konvoji. Po mésici se presunula na sever
do Skotska. Jeji novou zakladnou se stalo letisté Ayr, 1,5 kilometru severovychodné od mésta Ayr, v hrabstvi
Ayrshire, kde méla odpocivat a pfezbrojit se. Od 28. srpna byli piloti odeslani na tydenni stdze na letist¢ Turnhouse, 9
kilometrd zapadné od Edinburgu, k 64. peruti, vyzbrojené Spitfiry Mk.IIA. Od 9. fijna byla letka A odvelena k drzeni
hotovosti na leti§t¢ Drem, odkud operovala do 28. listopadu, kdy byla vracena zpét do Ayru. Prvni Spitfiry Mk.ITA
byly 312. peruti dodany 20. fijna a kratce poté prisly také Spitfiry Mk.IIB. Koncem listopadu 1941 vsak zacaly piichazet
modernéjsi Spitfiry Mk.VB, které se staly jeji definitivni vyzbroji. Pfezbrojeni bylo dokon¢eno koncemroku a 1. ledna
1942 se 312. peruf pfesunula napfic britskymi ostrovy az do jizniho Wallesu na zakladnu Fairwood Common, 8
kilometrd zapadn¢ od Swansea, v hrab-stvi Glamorgan. Jiz dva dny poté zacala peruf hlidkovat nad konvoji v
Bristolském zalivu. Se stejnymi tkoly se ve dnech 23.-24. ledna 1942 prestéhovala na letisté Angle,13 kilometrii
zapadné od Swansea v hrabstvi Pembroke. Za velmi nepfiznivého pocasi tu provadéla také stthani osame-lych
nepratelskych letound. Dne 18. dubna 1942 se vratila zpatky do Fairwood Common, odkud provedla také dvé ato¢né
akce, doprovody hurncant nad Cherbourg. Od listopadu 1940 do konce kvétna 1942 vykonala celkern 4 029
operacénich lett v ¢ase 5 293,60 hodin a jeji piloti sestielili 7 nepratelskych stroju jisté, 5 pravdépodobné a dalsich 5
poskodi-li. V operacnich letech z Fairwood Common 312. peruf pokracovala az do 3. kvétna 1942. Toho dne se
presunula na letist¢ Harrowbeer u Plymouthu, do exeterského sektoru, aby se stala soucasti ¢eskoslovenského
stihaciho wingu.

IT
Nezanedbatelny pocet ¢s. shhact bojoval také v fadach jinonarodnich peruti, pfedevsim britskych a polskych. Po
utvoteni 310. a 312. peruté zbylo totiz jeste velké mnozstvi ¢s. shhaca, ktefi byli v t€ dobé pro obé nase peruté

nadpocetni. Proto byli po pfeskoleni na britskou techniku piidélo-vani do fad jinych jednotek, aby tak utvofili zalohy
pro stavajici ceskoslo-
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venské peruté. Béhem let 1940-1945 se tak u Sedesati prevazné britskych peruti vystiidalo celkem 181 nasich stihacéu, z
nichz néktefi prosli i vice takovych jednotek (viz piZloha ). Uvazime-li, Ze za valky se u bojovych peruti RAF vysttidalo
374 &s. stihact (u ¢s. peruti se vystiidalo dalSich 50 Brit, KanacTant, Americanti a Polaki), dochazime k zavéru, ze
témef kazdy druhy ¢s. stihac prosel béhem své valecné sluzby v RAF nékterou z britskych peruti. S vyjimkou no¢nich
stihact byla jejich bojova napli obdobna jako u ¢eskoslovenskych jednotek. Pii této phlezitosti bude jisté vhodné
poznamenat, ze Cechoslovaci se velmi rychle vpravili do jinonarod-nich bojovych kolektivii. Brititi velitelé a jejich
spolubojovnici si naprostou vétSinu Cs. letctl velmi oblibili, a to jak pro jejich vykony ve vzduchu, tak i pro jejich
druznou a kamaraddskou povahu mimo sluzbu.

Prvnimi ¢eskoslovenskymi letci zafazenymi u britskych stihacich jedno-tek byla ¢tvefice stihact "zapijéena" 27.
srpna 1940 od 310. ¢és. peruté k sousedni 19. britské peruti, bojujici na stihackach Spitfire Mk.I. Stali se tak prvnimi
¢eskoslovenskymi letci bojujicimi na tomto typu letounu. Po pieskoleni na Hu.rricany Mk.I u operaéné vycvikovych
ednotek 5. a 6. OTU pribyvali k britskym jednotkam ¢s. letci i v dalsich mésicich. V zafi 1940 bylo k perutim¢.1, 43,
79,111,145, 238 a 601 piidéleno 15 ¢s. stihacd

jP L1y
v finuk erutim .1, 32,43, 85,111,151 a 245 dokonce 29 dalSich in ch 17 letcti bylo v liscopadu téhoz roku odeslano k
32.,111.,245.,257., 601. a 607. peruti apod. Ani v piistich mésicich pilliv Cechoslovaki k britskym shhacim perutim
neustal. V prabéhu valky nejvétsi skupiny nasich stiha¢i bojovaly v fadach britskych stihacich peruti €. 1,19, 32,
68,111,2452a601. Postupné, jak fidly fady ceskoslovenskych jednotek, byli k nim tito letci stahovani od britskych
peruti. Zasadnim krokem v tomto smeéru bylo ustaveni 313. ¢eskoslovenské shhaci peruti v kvétnu 1941. Jeji jadro
utvorili takika vyhradné letci, ktefi dosud slouzili u Brit (peruté €. 3,17, 43, 56, 32, 245, 257, 501, 607 a 615). Od té doby
zacaly stavy nasich letct u britskych jednotek slabnout. Posledni vétsi skupina je opustila na jafe 1942 v rdmci
dopliiovani 310., 312. a 313. peruté pred vznikem ¢s. wingu. V 1ét¢ 1942 tak u britskych peruti ziistalo pouze nékolik
jednotlived, ktefi pfevazné zastavali velitelska mista. Tii ¢s. distojnici byli dokonce jmeno-vani do funkei velitelti
britskych peruti a dalSich dvanact vykonavalo funkce velitelti letek.

V této souvislosti je tfeba se zminit o faktu, ze mensi skupinka ¢s. letcli bojovala i u polskych jednotek. Jednalo se
pievazné o letce, kteti do polského letectva vstoupili jiz v roce 1939 po utéku z protektoratu a s Polaky setrvali ve
Francii a posléze ve Velké Britanii. Znacny véhlas ziskal Sgt Josef FrantisSek, DFM and bar, ktery byl 20. ¢ervence 1940
zatazen k pravé formované 303. polské stihaci peruti. Tato jednotka byla se svymi 126 potvrzenymi sestiely skute¢nou
hvézdou bitvy o Britanii. Na tomto poctu nejvetsi mérou participoval praveé FrantiSek, ktery az do své tézko
pochopitelné smrti pii letecké nehod¢ 8. fijna 1940 sestielil 17

vvvvvv

Zvla$tni skupinu nagich letcii zafazenych u britskych peroti tvofili noéni snhaéi. Ceskoslovenské noéni stihani v
Anglii bylo zapocato v fijnu 1944 u 312. ¢s. stihaci peruté, jez byla nasazena pii obrané Liverpoolu, ktery byl tehdy
napadan pfevazné v noci. Protoze vSak "Ttistadvanactka" jako denni ,stihaci jednotka do no¢nich boji zasahovala jen
sporadicky, byli ¢tyfi jeji piloti na vlastni Zadost mezi tinorem a bieznem 1941 pielozeni do Cranage k 96. no¢ni stihaci
peruti. Tato jednotka byla zpocatku vyzbrojena Hurrica-ny Mk.I, pozdéji dvoumistnymi Defianty Mk.I improvizované
uzpusobe-nymi pro nocni stihani. Vkvétnu 1941 k jednotce pfisli také Ctyfi €s. letecti stielci. Nezavisle na téchto letcich
projevili zdjem o sluzbu u no¢niho stihaciho letectva také néktefi piloti 310. peruté. Dva z nich byli se svymi radarovymi
operatory pfidéleni v srpnu 1941 do Hibaldstow k 255. peruti vyzbrojené jiz dvoumotorovymi Beaufightery Mk.IIF.
Ctvefice dvouclen-nych &s. osadek, ptivodné slouzicich u 96. a 255. peruté, byla pak mezi &ervencem a zaiim 1941
prelozena na letisté High Ercall k 68. no¢ni stihaci peruti. Tak vznikl zaklad ¢eskoslovenské skupiny, ktera u této
jednotky bojovala az do konce valky. Pozdéji se tato skupina rozrostla do velkych rozmérii a az do konce valky se zde
vystiidalo celkem 23 ¢s. pilotil a 16 radarovych operatort. 68. peruf byla zpocatku vyzbrojena Blenheimy Mk.IF, které
byly stazeny v ¢ervnu 1941. Jiz v kvétnu téhoz roku zacala byt pfezbrojovana na Beaufightery Mk.IF, jenz byly v tnoru
1943 nahrazeny verzi Mk. VIF, kterd u ni vydrzela do ¢ervence 1944. V1été 1944 misto téchto strojii piisly moderné;jsi
stroje Mosquito NF.Mk.XVII a NF.Mk. XIX a od tinora 1945 az do konce valky bojovala jednotka na Mosquitech
NF.Mk.XXX. Ceskoslovenské osadky zafazené u 68. peruté v obdobi od 29. &ervence 1941 do 20. dubna 1945 provedly
1905 bojovych vzletd a v akcich stravily 4 095 opera¢nich hodin. V no¢nich bojich sesttelily 181/2 neptatelskych stroji
jisté, 5 pravdépodobné a 7 poskodily; navic zneskod-nily tii 1étajici pumy V-1. Nejuspesnéjsi osadkou byli S/Ldr
Miroslav Mansfeld, DSO, DFC (pilot) a F/Lt Slavomil Janac¢ek, DFC, DFM (radarovy operator), kteti sestrelili 81/2
nepratel a jeden stroj poskodili nehledé na dvé zlikvidované V-1. Bojové uspéchy byly zaplaceny ¢tyimi osadkami, tj.
0Smi MuZi.

Krom¢ jiz zminénych jednotek bojovali ¢s. nocni stihaci rovnéz u 23., 25.,125.,307., 600. a 605. no¢ni stihaci peruté.
Mimoto vsak 1étali u fady pivodné dennich stihacich peruti, které byly ¢as od ¢asu k no¢nim akcim nasazovany také.
Nejvice tak vynikli u I. britské stihaci perute, kterd mezi dubnem a ¢ervencem 1942 se svymi Hurricany Mk.IIC
podnikala z Tang-mere dalkové nocni stihaci akce nad letisti luftwaffe na okupovaném kontinenté (tzv. "Intruder"). Ve
zminéném obdobi sestielila jednotka v noci nad kontinentem 22 nepiatel, z nichz pInych 15 padlo na konto Cecha, F/Lt
Karla Kuttelwaschera, DFC and bar. Pricteme-li k témto
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uspéchiim jesté dva sestiely z francouzské kampan¢ a dalsi tii dobyté v Anglii pii dennich akcich, dostaneme cifru 20
stihace ve 2. svétové valce.

Cs. stihaci letci zafazeni do jinonarodnich stihacich jednotek RAF provedli v letech 1940-1945 celkem 8 O55
operacnich letli ve dne i v noci a v akcich stravili 11415 operacnich hodin. Celkem 102 nepiatelskych letound sestielili
jiste, 20113 pravdépodobné a 52 213 poskodili. To jsou jisté¢ nezanedbatelné cifry, uvazime-li, ze ti ceskoslovenské
stihaci peruté za celou valku vykonaly 28 335 bojovych leti v ¢ase 46 905 operacnich hodin a jejich celkové skore
dosahlo cifry 82 1/2 - 39 - 62. Krom¢ jiz zminéného Frantiska, Kuttelwaschera, Mansfelda a Janacka piispéli k vé-hlasu
naseho letectva takovi piislusnici britskych jednotek jako byli napt. W/O Josef Dygryn, DFM, S/Ldr Otto Smik, DFC,
F/O Josef Pithoda, DFC, S/I.dr Josef Hanu$, DFC, S/Ldr Jiti Manak, DFC, F/O FrantiSek Mare§, DFM, F/O Ladislav
Bobek, DFC a fada dalSich state¢nych muzi. Mnozi z nich nasli v troskach svych hurricant, spitfiri, beaufightert ¢i
mosquitti smrt. Vfadach jinonarodnich stihacich jednotek RAF zahynulo 43 ¢s. letct a 6 padlo do némeckého zajeti.

II1

Nejmladsi ¢s. jednotka v ramci RAF, 313. €s. stihaci perut’, byla zfizena 10. kvétna 1941 na letisti v Cattericku, 8
kilometra jihovychodné od Richmondu v severoanglickém hrabstvi Yorkshire. Jak jiz bylo uvedeno, jeji jadro utvofili
letci dosud bojujici v fadach britskych jednotek. Od 18. kvétna zadala byt jako prvni nase jednotka vyzbrojovana
shhackami Spitfire ve verzi Mk.IA, na nichZ nasi letci, dosud 1étajici pfevazné na hurricanech, zacali cvicit. Protoze se
jednalo o zkusené letce, iz mésic po svémzrodu,10. ¢ervna 1941, mohla byt "Ttistatfinactka" prohlaSena za
bojeschopnou. Jesté téhoz dne jeji piloti vzIétli na poplach a pronasledovali osamélého Junkerse Ju 88, ktery po
shozeni pumna Northallerton prchal zpatky do Nizozemi.

Dne 1. Cervence 1941 se 313. perul s Catterickem rozloucila a pfesunula se na letisté¢ Leconfield,16 kilometra
severovychodn€ od Hullu, v yorkshir-ském hrabstvi. Tam doplitovala stavy, dokoncovala vycvik a soucasné stiezila
konvoje a provadéla vzdusnou ochranu pfistavu Hull pied nalety luftwaffe. Ve dnech 16.-25. srpna 1941 byla
prezbrojena na novéjsi Spitfiry Mk.IIA a s nimi se jiz 26. srpna pfesunula napri¢ celou Anglii, na leti§té Portreath, lezici
na pobfezi v jihoanglickém hrabstvi Cornwall, 20 kilomet-ri severozapadné od pfistavu Falmouth. Odtud zacala v ramci
portreath-ského wingu (66., 130. a 313. peruf) operovat pii uto¢nych akcich nad francouzskou Bretani. Prvni takovou
akci provedla 31. srpna, kdy kryla navrat Sesti blenheimil vracejicich se z naletu na letisté Lannion. V nasledu-

Il61

jicich tydnech doprovazela predev§im whirlwindy utoc€ici na letisté a pfista-ry v severozapadni Francii. Do poloviny
prosince 1941 provedla tak Tristatiinactka" svych prvnich sedm sweepti nad nepiatelskych pobie- m.

Ve dnech 22.-30. fijna 1941 doslo k ptezbrojeni na moderngjsi Spitfiry ¢.VB. Tato vyména vyzbroje a nasledné ostré
stfelby ve Warmwellu pedznamenaly nasazeni jednotky na "horky" tsek fronty u La Manche. Ve dnech 13.-15.
prosince 1941 se 313. peruf pfestéhovala na leti§t¢ Hornchurch v hrabstvi Essex, 20 kilometri zapadné od Londyna,
kde ji zatadili do svazku elitniho hornchurchského wingu (64., 411. a 313. peruf). K prvni operaci z nového piisobisté
vzlétla 18. prosince, kdy spolu s wingem provedla provokacni let nad francouzskym pfistavem Dunkerque. Z akei
provedenych v zinnim obdobi 1941-1942 je nutné jmenovat alespoii ti€ast na utoku proti doprovodu némeckych
bitevnich kolasi Scharnhorst, Gniesenau a Prinz Eugen, prchajicich 12. tnora 1942 z Brestu pfes Doverskou tizinu do
Némecka. Hlavni operacni zat€z vSak na 313. perul ¢ekala na jafe 1942, kdy RAF zahgjilo nové kolo denni ofenzivy nad
okupovanym kontinentem. Od bfezna 1942 i nékolikrat denné doprovazela bombardovaci bostony nad letisté, piistavy,
tovarny, elektrarny a nadrazi v severnim pobfeznim pasmu Francie, v Belgii a Nizozemi. Zaroven jeji spitfiry podnikaly
samostatné akce s clem vylakat do boje nepratelské stihacky. Jejich protivniky byly predev§im némecké Bf 109 F-4 a
Fw 190 A-1 a A-2 od elitniho utvaru JG 26 "Schlageter", s nimiz ¢eskoslovensti stihaci svedli celou fadu tvrdych
soubojt. K prvnimu vétsimu utkani doslo 27. biezna 1942 pii doprovodu bostont nad belgicky pfistav Ostende - peruf
v boji poskodila dvé némecké stihacky, ale sama ztratila jednoho pilota a dva jeji stroje byly poskozeny. Od 8. biezna
do 6. Cervna, kdy svou ¢innost v ramci hornchurchského wingu ukoncila, vzlétla 313. peruf nad okupovany kontinent
celkem tiiasedesatkrat. Za stejné obdobi ji bylo piiznano 8 sestielt jistych, 3 pravdépodobné a 9 letounti poskozenych
pii ztraté 10 letounti znicenych a 12 poSkozenych; osm pilotl zahynulo, jeden byl zranén a dva stihaci padli do
némeckého zajeti. Od svého vzniku az do konce kvétna 1942 provedla "Tristatiinactka" 3 043 bojovych letl v Case
3014,70 operacnich hodin.

Dne 8. Cervna 1942 byla zahajena nové éra jeji ¢innosti. Toho dne se rozloucila s hornchurchskym wingema
piesunula se na leti§t¢ Churchstan-ton v hrabstvi Somerset, aby se i ona jako posledni pfipojila k nedavno
zformovanému ¢eskoslovenskému stihacimu wingu.
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NOVA FAZE LETECKE
yALKY A USTAVENI
CS. STFTHACfHO WINGU

Koncem srpna 1940, v obdobi tvrdych leteckych boji nad Anglii, vznikla ve §tabu 12. stihaci skupiny RAF myslenka
utvofeni vyssi taktické letecké jednotky - stihaciho wingu (kfidla). Tuto ideu razil agresivni velitel 12. skupiny, tehdejsi
AN/M Trafford Leigh-Mallory, CB, DSO, ajeden zjeho podiizenych, velitel 242. peruté, slavny a legendarni beznohy
stiha¢ S/Ldr Douglas Bader, DFC. O co vlastné §lo? Béhem hromadnych naleti luftwaffe proti Anglii velitel Fighter
Command A/C/M Hugh Dowding, KCB, CMQ a jeho podiizeny, velitel nejvice angazované 11. stihaci skupiny A/V/M
Keith Park, DFC, oba vynikajici defenzivni taktici, vysilali proti zaplavam Gtocnikti jen mensi skupmy stihacek. Museli
Setfit skromné sily RAF a zaméstnavat kazdou formaci bombardérti. Malloryho 12. skupina, ktera byla drzena hlavné v
zaloze, v§ak na svého velitele naléhala, aby mohla zasahovat ¢astéji. Bader razil myslenku velkého utvaru, nejmé-né€ o
ttech perutich, ktery by byl schopen koncentrovanym utokem nepfatelskou sestavu rozbit a zahnat na uték. Mallory
byl téhoz ndzoru. Proto pocinaje 30. srpnem 1940 doslo k dohod¢€ o ustaveni nového taktického ttvaru - wmgu,
slozeného z vice peruti. Mallory svétil pod Baderovo taktické veleni 242. britskou a 310. ¢eskoslovenskou stihaci peruf,
ob¢ vyzbrojené stihackami hurncane, jenz m¢ly rozrazet bombar-dovaci svazy. Tteti ptidélenou jednotkou byla 19.
britska perut’ se spitfiry, jejichz ukolem bylo zaméstnavat némecké doprovodné stihacky. Utvaru se zacalo ikat Big
Wing (Velké kiidlo) nebo podle velitele Bader Wing. Utvar poprvé zasahl do bojti pii prvnim masovém naletu luftwaffe
na Londyn 7. zaii 1940. Jeho piloti pfitom zaznamenali ur¢ité kladné vysledky, a proto Big Wing zasahoval i do dalSich
akci. Dnem 14. zafi 1940 byl proto posilen o 302. polskou peruf hurncant a o 611. britskou peruf se spitfiry. Tak veliké
taktické letecké uskupeni do té doby v RAF prakticky neexisto-valo. Systém wingu byl tehdy prakticky ovéfen v boji,
avsak vzhledem k obrannému charakteru bitvy o Britanii nenasel vétsi uplatnéni. Hlavnim oponentem projektu byl
velitel sousedni 11. skupiny A/V/M Park i samotny velitel Fighter Command A/C/M Dowding. Oba zcela logicky
argumento-vali tim, ze tak velky tiderny svazek startujici z pomérné vzdalenych letisf 12. skupiny je t¢Zzkopadny na
rychlé a pruzné odraZeni némeckych utokl. Big Wing pies svou idernou slu ztracel pfili§ mnoho ¢asu pii fazeni do

nnace a pii letu k jihoanglickému pobfezi. A tak nejednou doslo k tomu, wing pBletél do prostoru boje, az kdyz
némeckd bombardovaci formace p shozeni pum prchala zpatky do Francie. Pies fadu sestfelli se tak stalo jiz pii jeho
prvnimnasazeni 7. zafi 1940 a pak jest¢ n¢kolikrat. Pfes nesporné péchy, kterych wing dosahl (a s nimi ¢eskoslovensti
stihaci), jeho s(hacky nicily uZ jen "prdzdné" némecké bombardéry, které se svych pumjiz zbavily nad cilem. A v dob¢
bitvy o Britanii bylo nejdulezitéjsi zadrZet nepritele jesté pied cilem. Wing tedy v tomto obdobi nemohl najit optimalni
uplatnéni, a myslenka byla proto odlozena od acta. Nikoli nadlouho.

Jiz na prelomu let 1940-1941 ji velitelstvi Fighter Command oprasilo. Ptispélo k tomu nejen vysttidani ve velitelskych
funkcich (na misto Dowdinga nastoupil A/C/M William Sholto-Douglas, KCB, MC, DFC a Parkiv post zaujal Mallory),
ale i nova faze letecké valky. Britsti stihaci v bitvé o Britanii totiz svlij ostrov ubranili. Luftwaffe se po tézkych dennich
ztratach musela uchylit k postupné sldbnoucim titoktim pod ochranou tmy. Ke slovu se dostali no¢ni stihaci.

RAF to oplacelo nocnim bombardovanim Némecka a okupovanych uzemi stéle silicimi skupinami dvoumotorovych
hampdenti, wellingtonti a whitleyil, pozdéji ¢tyfmotorovych stirlingti, lancastert a halifaxii. Soubo-je mezi dennimi
stihac¢i RAF a luftwaffe se mezitim pozvolna ptesouvaly z oblasti britskych ostrovii nad Kanal a pomalu i tyto némecké
vypady ustavaly. Na poc¢atku roku 1941 zacalo naopak RAF s ito¢nymi akcemi nad obsazenou zapadni Evropou. Pii
téchto akcich, které nebyly nijak nahodi-16, nybrz pfesné a dopodrobna planované, odpadly hlavni argumenty proti
wingu. Naopak, wing znamenal vétsi udernou silu a pii doprovodech bombardovacich svazi nad okupovana tzemi se
stal vzhledem k ukohim eskorty pfimo nepostradatelny.

Podivejme se nyni blize na typy utocnych operaci provadénych britskym stihacim letectvem. Roku 1941 zacalo RAF
posilat za denniho svétlaz nad okupovanou zépadni Evropu mensi skupinky dvoumotorovych bombardo-vacfch
letounti typu Bristol Blenheim, pfipadné ¢tyfmotorové stroje Short Stirling. Byly eskortovany velkym poctem stihacich
hurricanu a spitfirt. Stirlingy byly pozdé&ji stazeny k no¢nim operacim a blenheimy byly roku 1942 nahrazeny
modernéjSimi letouny Douglas Boston, k nimz pozdé&ji piibyly také dvoumotorové bombardéry Lockheed Ventura,
North Ameri-can Mitchell a De Havilland Mosquito. Do obdobnych akci byly nasazova-ny i americké stroje Douglas
A-20 Havoc (obdoba bostonu), Martin B-26 Marauder a ¢tyimotorové "l1étajici pevnosti" Boeing B-17 Flying Fortress
a Consolidated B-24 Liberator. Kdyz v roce 1944 britské ctyfmotorové bombardovaci typy Avro Lancaster a Handley
Page Halifax zacaly byt nsazovany i za denniho svétla, 1étaly i ony pod ochrannymi kiidly stiha¢ek AF.

Pro kryti bombardovacich svazi se zacaly vytvaret vétsi utvary - shhaci
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wingy. Kazdy z nich m pn ochrané ormace svij specificky tkol. Prvotady byl ptimy doprovod close escort. Stihaéi,
ktefi byli povéfeni touto tlohou, letéli spolu se svymi svétenci piiblizné ve stené letové hlading

nikdy své "velké bratry" nesmeli opustit a hlavné k nim nesm¢li pustit nepratelské stihace. Do boje s nimi se vSak
mohli zapojit jen tehdy, byl-li svaz bezprostiedné ohrozen. Jinym tikolem bylo kryti doprovodu (escort cover). Bylo to
uskupeni, jez mélo tvoiit clonu mezi nepratelskymi stihaci a bombardéry obklopenymi pfimym doprovodem. Obdobné
ukoly jako ptimy doprovod plnilo stfedni kryti (medium cover). Mélo vSak vétsi volnost k zahajeni boje. Nad hlavnim
svazem, zpravidla v jeho dohledu ,

letélo vysoké nebo nejvyssi kryti (high nebo top cover). Mélo volnost v poruseni sestavy v okamziku spatfeni
nepfitele. Protoze nepratelské stihacky utocily zpravidla shora, stavalo se pravé toto patro doprovodu ci em prvniho
naporu. Na jeho odolnosti zaviselo, zda se nepfitel dostane na spodni patra a na bombardéry. Pi vétsich akcich byly
vSechny zminéné ukoly rozdéleny mezi jednothvé wingy, v operacich mensiho rozsahu a vyznamu plnily tyto funkce
jednotlivé peruté wingu.

Jingym tikolem stihacti byla tzv. podpora nad cilem (target support). V tomto pfipad¢ prilétali nad clovou oblast s
men$im predstihem, ¢ekali az bombardén shodi néklad a pak je doprovazeli nazpét. V piipade, ze se ocekavala vetsi
nepratelska opozice, vyslala se pfedsunuta podpora (for-ward support). Méla za kol vycistit clovy prostor od
nepfitele pfed piiletem hlavniho svazu. V pfipad€, Ze doslo k boji a stihaci pii ném vylétali tolik paliva, Ze nemohli
dostatecné zajistit ochranu svym "velkym brat-rim", byla do vzduchu vysilana zadni podpora (rear support). Ta kryla
ustup svazu zpét do Anglie. V nékterych piipadech byli stihaci také vysilani na diverze (diversion). Smétovali nad
mista vzdalena od skute¢ného cile, aby odlakali protivniky od mista hlavniho Gtoku. Zatimco oni bojovali, nemél byt
bombardovaci svaz obtézovan.

Pocet stihacek zuCastnénych na akcich byl rizny a zavisel na mnoha okolnostech - na dulezitosti cle, pfedpokladané
sle soupefe apod. Vse-obecné je mozno fici, ze s klesajici silou luftwaffe byly posi any na doprovody stale mensi
pocty eskortnich stihaci, zatimco pocty bombardé-ri se zvysovaly. Vroce 1941 nebylo vyjimkou, ze skupma dvandcti
blenheimil nebo dokonce pouhych tii stirlmgti byla podporovéna i Sesti wingy po tfech perutich (tj. 216 stihacek), ale
koncem valky byly i stovkové formace lancastert a halifaxii doprovazeny jen tfemi wingy (108 stihact), jez tvoiily tzv.
stihaci destnik (fighter umbrella).

Za denniho svétla vysilalo RAF své letce do riznych typd akci nad Evropou. Protoze hlavnim cllem bylo zpocatku
vysilovat stihaci letectvo luftwaffe, provadély se ptedevsim akce " Circus". Jednalo se o operace skupin
bombardovacich letounti doprovazenych velkymi poéty stihatek proti uréitému cili. Ukolem bylo vylakat protivnika k
protiakci a nicit jej ve vzduchu. Obdobny charakter mély akce "Ramrod", ov§em s tim rozdlem,

prioritnim ukolem bylo zni¢eni daného cile. Dalsi akci byl "Roadstead". Jnalo se zpravidla o doprovod bitevnich
letounti proti namoinim cliim v piistavech ¢i na volnémmofi. Samostatné pak stihaci podnikali fadu j;nych operaci. Z
nich je mozno jmenovat pfedev§im "Rodeo". Tato Cisté Slthaci akce m¢la za c1 vyprovokovat soupete k protiakci a
utkat se s nim ve vzduchu. Jinou formou boje stihac¢d byly hloubkové utoky na pozemnf cle, jako byla napt. letisté a
zelezni¢ni doprava. Zpocatku se témto operacim ;ycalo "Mosquito", pozdéji "Rhubarb" a nakonec "Ranger". O dalich
uzich akci bude zminka pozdéji.

Prestoze kazda operace mé€la sviij vySe zminény specificky nazev, stihaci gAF kazdy let nad neptatelské uzemi
nazyvali popularné jako sweep (zametani).

Vrafime se v§ak nyni k wingu. Tento vyssf letecky utvar se skladal zpravidla ze tii peruti. Ty byly vétSinou
soustfedény na jedné sektorové zakladné. Nebyla-li jeji kapacita dostacujici, byly nékteré z peruti wingu soustiedény
na satelitnich letistich. Podle nazvu sektorové zakladny byl pojmenovan i ptislusny wing, napf. Biggin Hill wing,
Hornchurch wing apod. Do akci nad Evropou poslal wing obvykle v§echny ti peruté v celkovém poétu 36 strold,
rozdélenych po dvanacti od kazdé peruté, cenéné dale na tii étyiclenné roje. Velitelem titvaru byl tzv. wing leader v
hodnosti Wing Commander, jenz byl systemizovanym mistem piidélen k velitelstvi nadiizené stihaci skupiny (Fighter
Group). Byla to zna¢n¢ odpovédna a narocna funkce. Wing leader fidil vycvik itvaru a veskeré bojové akce, kterych se
samoziejm¢ osobné ucastnil, hodnotil dosavadni zkuSenosti a taktiku boje v zavislosti na typech operaci a navic se
staral o veSkery normalni chod tohoto velkého utvaru, ktery i s pozemnim persondlem ¢ital kolem 500 osob.

IT1

Prvni snahy po utvofeni vlastniho ¢eskoslovenského stihaciho wingu se objevily jiz v 1ét¢ 1941, kdy na britskych
ostrovech existovaly jiz tfi ¢s. stmaci peruté. Na rozdil od vSeobecné rozsiteného tvrzeni, Ze prvni se touto myslenkou
zabyval tehdejsi velitel 312. peruté S/Ldr Alois Vasatko, vzesel ve skuteCnosti prvni navrh ze samotného velitelstvi
Fighter Command. Dne 28. Cervence 1941 G/Cpt Alexander Hess, DFC, jenz v t¢ dob¢ piisobil na Fighter Command ve
funkci ¢s. styéného dustojnika, adresoval Inspektora-tu ¢s. letectva do Londyna navrh. Nebyl vsak pili§ optimisticky
ladén. Po zvazeni vSech pro a proti v§ak mySlenku na postaveni wingu prakticky pohibil. Mél k tomu fadu davodai.
Cazovala, zZe ti peruté spolu nemohou operovat pohromadé¢ nepfetrzité. Obvykle se jedna po druhé stiidaly v
odpocinku a misto nich nastupovaly pruté Cerstvé. Proto také musel Hess konstatovat, ze ". . . postradame
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moznost miti rezervni peruf na stfidani ve wingu. Bez rezervni nasi stihaci peruti ustaveni vlastniho wingu povazuji za
tézko proveditelné." Necely mésic poté, 15. srpna 1941, zaslal do Londyna sviij navrh i Vasatko, jehoz 312. peruf
tehdy sidlila na letisti Martlesham Heath. Ve svém elaboratu, zaslaném na Inspektorat ¢s. letectva, ¢erpal hlavné ze
zkusenosti, jez jeho jednotka nabyla v bojich v ramci kenleyského wingu. Sviij navrh vasnivé obhajoval i pfed svymi
kolegy od ostatnich dvou peruti. Zakladni problém, totiz absenci dalsi peruti na stfidani, navrhoval vyfesit zesilenymi
zalohami a stazenim zbylych ¢s. stihact od britskych jednotek. Za Vasatkiv navrh se postavil i W/Cdr Jan Klan,
Vasatkav predchiidce ve funkci velitele "Tiistadvanactky" a nyni ¢s. sty¢ny distojnik ve §tabu 11. stihaci skupiny.
Vasatkovy ambiciozni snahy nejen podponl, ale i zdGivod-nil fadou presvédEivych argumenti. Utvoteni wingu
povazoval pfedevsim za politicko-propagaéné dulezité, ale snesl i mnoho argumentd ryze praktického razu. To vse
formuloval v elaboratu zaslaném na Inspektorat 23. srpna 1941, z néhoz vyjimame:

"Vyhody, je.Z by se ziskaly vystavbou wingu:
1/ AZ dosud jedina slozka nasi zahrani¢ni armady se skute¢nymi vysledky za této valky a timi s aktivni polozkou v
otazce propagandy jest letectvo, obzvlasté stihaci. Lze ocekavati, ze akce provadéné ve vétsi jednotce a poctech
budou miti tomu odpovidajici vysledky, které jsou nejen zadouci a potiebné v pfitomné dobé, ale které budou
nejucinnéjsimi  doklady pfi :kone¢némfeSeni po skonceni konfliktu /. . . / Soucasné se predejde tomu, aby o tspésich
pilotl zatfazenych jednotlivé v anglickych letkach nebylo referovano hromadné v ramci jejich jednotky. 2J
Organiza¢n¢ bude zde jiz vybudovana jednotka, ktera se pozdéji bude narychlo tvofiti, nebof neni vylou¢eno pouziti
vlastniho letectva ve stfedni Evropé v separatni akci.
3/ Odpadne cela fada nesnazi pii dosavadni praxi v riznorodém wingu a bude mozno:

a) uskutecnit uzkou spolupraci a podporu peruti, letek a jednotlivych roju v akci, a tak vylouciti zbytecné ztraty a
dosahnouti maximalnich vysledk,

b) dociliti vzajemné skutecné letecké kazn€ a jednotného chdpani urcitych bojovych situaci,

¢) dosahnout vlastnich praktickych zkuSenosti v boji ve wingu, d) upraviti vhodn¢ zasazeni a stfidani letek,
dovolené atd., protoze rozhodovani o tombude v pravomoci velitele wingu nebo vyssich ¢sl. veliteld.
4/ Pi stejném materialnim vybaveni bude usnadnén chod technické a tech- nicko-zbrojni sluzby. Stejné tomu bude se
sluzbou zpravodajskou. Wing bude mit k dispozici vlastni operaéni room (sél, pozn. aut.) a skute¢né bude fizen
vlastnimi kontrolory, ¢imz se vylou¢i riziko nedorozuméni, zvlasté pn operacich v noci.

221

/ Zvétsi se sebedtivéra piloti ve vzajemnou pomoc a podporu a zlepsi se  moralni mentalita pii spoleném pobytu na
jediné bazi." Svuj brilantné formulovany a propracovany navrh podepftel Klan rovnéz iadou vypoctu a fundované
zpracovanymi tabulkami srovnavajicimi bojové sledky vSech tehdejsich Sesti wingl 11. skupiny (Northolt, Tangmere,
;ornchurch, Biggin Hill, North Weald a Kenley).

Neni pro¢ zakryvat, ze ¢eskoslovenské letectvo ve Velké Britanii nebylo jen vojenskym pfispévkem ke spojeneckénu
nacistickémmu nésili. Bylo to zvlasté dulezité pro uznani ¢s. exilové vlady jako reprezentanta naroda. Proto také nejvyssi
¢s. Cinitelé Snahy o zformovani vyssich vojenskych formaci vSemozné podporovali. Ambiciézni Vasatko, ktery ve
svém usili nepochybné spatfoval i moznost svého dalsiho postupu, mezitim usilovné pfesvédcoval zainteresované
slozky jak na Inspektoraté, tak i na Fighter Command o redlnosti postaveni ¢s. wingu.

Alois Vasatko, tehdy v ¢s. hodnosti $tabniho kapitana, byl jednim z nejdynami¢téjsich stihact se zvlastnimi viohami
pro vyssi velitelskou funkci. Roku 1927 maturoval s vyznamenanim na uéitelském tstavu v Hradci Kralové a pravé pro
své pedagogické vlohy si tento ctizadostivy

y p "
muz v slouzil fezdivku "Amos, kterd mu ziistala az do smrti. V letech 1928-1929 vykonal prezenéni sluzbu a po jejim

skonceni se rozhodl pro dréhu profesiondlniho vojaka. Vletech 1929-1931 absolvoval Vojenskou akademii v Hranicich,
ukon¢il ji jako porucik délostielectva a poté vystiidal fadu funkci u délostieleckych Gtvart v Bratislavé a v Olomouci.
Jeho dalsi kariéru pfedznamenal kurs pozorovatelti zbrani. Prodélal ho roku 1935 ve Vojenském leteckém uéilisti v
Prosté&jove a leteckou sluzbu pozorovatele pak vykonaval u Leteckého pluku ¢. 2 v Olomouci, kde byl o rok pozdéji
pretazen od délostielectva k letectvu. Tamtéz v letech 1937-1938 prod¢lal pilotni vycvik a jiz jako nadporucik letectva
se stal velitelem 14. pozorovaci letky vyzbrojené dvouplo$niky Letov S-328. Po mnichovskych udalostech a po bfeznu
1939 uprchl do zahranici a pres Polsko se dostal do Francie, kde v fadach slavné GC I/5 vyzbrojené americkymi
shhackami Curtiss Hawk H-75 prod¢lal francouzskou kampani. Odnesl si z ni dvanact potvrzenych (pét He 111, tii Hs
126, dva Bf 109 a po jednom Ju 88 a Ju 87) a dva pravdépodobné sestiely (Bf 109 a He 111). To mu vyneslo nejen paté
misto mezi nejvéts§imi esy francouzské LArmée de 1Air, ale pfedev§im prvni misto mezi nejaspé$néjsimi ¢s. stihaci v

bitveé o Francii. Po francouzské porazce evakuoval jako vétSina ostatnich do Anglie, kde stal v zafi 1940 u zrodu 312. ¢s.

stihaci peruté¢ RAF. U ni pIn¢€ ozvinul své vynikajici organiza¢ni a viid¢i vlastnosti. Z fadového pilota se postupné
vypracoval na velitele letky B (listopad 1940) a posléze na velitele 1¢ jednotky (Cerven 1941). Ve svych 33 letech byl
ziejme¢ nejlepsim landidatem na funkcei Ceskoslovenského wing leadera. Velmi dobie védel,
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7e vysii letecka jednotka by tsili dr. Edvarda Benese o znovuuznani CSR v predmnichovskych hramcich vyznamné
podpoiila. Rada Vagatkovych pilouznych bojovala za 1. svétové valky v &s. legiich5 a on byl jejich innosti
nepochybné ovlivnén, stejné jako vétsina vojaka, ktera roku 1939 opousté-la svou porobenou vlast. VEd¢l, Ze stejné
jako legie velmi vyznamné podpotily usili prof. T. G. Masaryka o ziskani nezavislosti, budou nyni silné ¢s. jednotky v
legie z prebehlikt a zajatcti. Hitler opravnéné vidél v mozné mobilizaci "protek-toratnich obéanti" nebezpeci
"opakovani legionafské historie". Proto také minil z Cechii nadélat pouze délniky vyrabgjici zbrané pro jeho armady. Dr.
Benes tudiz mohl disponovat pouze nékolika tisici vojaky a letci, jimz se za krajn€ obtiznych podminek podafilo
uprchnout do zahrani¢i. Dale uz mohl spoléhat jen na krajany v zahrani¢i, kteti byli ochotni slouzit v ¢s. vojsku, ale ktefi
ztady divodu davali prednost sluzbé ve spojeneckych armadach. A Vasatko védél zase druhé - ze v propagac¢nim
smyslu vynikne daleko spise letec nezli pésak. Uspéchy letcii - byf jich neni mnoho - pfeci jen vyznivaji diirazngji nez
pesaku, kterych ostatné nemel dr. Benes k dispozici také mnoho. Na tomto misté je rovnéz tieba poznamenat, Ze Cs.
pozemni armada v Anglii byla az do roku 1944 prakticky mimo bojové akce, kdezto letectvo bylo permanentné v
bojovém nasazeni a bylo stale stfedem pozornosti. Kazda peruf RAF méla sviij znak s bojovym heslem. Kdyz se
navrhoval znak jeho 312. peruti, Vasatko do n¢&j prosadil latinské

"’ p "
heslo "Non multi, sed multa v fekladu "Ne mnozi, ale mnoho. Bylo to vice nez vystizné.

"Podafi-li se vse, a podafit se to musi, budeme my, letci, jednou velkou a silnou jednotkou reprezentujici nas boj," to
byla Vasatkova slova. Okamzitého pochopeni svych zaméri dosahl Vasatko na Inspektoratu ¢s. letectva. Také na
Fighter Command se snaha po utvofeni wingu setkala s pochopenim. Od Britli to bylo brano jako urcity vyraz ocenéni
dosavadni tispésné ¢innosti ceskoslovenskych letct v ramei RAF.

Realizace celého zaméru vSak byla podminéna ze strany Brittl nékolika podminkami. Pfedné to bylo dosazeni stejného
stupné vycviku a bojovych zkuSenosti a také unifikaci vyzbroje. Proto byly ¢s. peruté v souladu s celkovou
modernizaci vyzbroje stihaciho letectva RAF piezbrojeny na jednotnou vyzbroj. Stihacky Supermarine Spitfire Mk. VB
obdrzela jako prvni v fijnu 1941313. perut’, mésic potom je dostala 310. perul a nakonec v prosinci téhoz roku i 312.
perul.

Potieba vétsich zaloh pro dopliovani ztrat byla vyfesena stazenim vétsiny ¢s. letet, ktefi dosud slouzili u britskych
stihacich peruti. Od dubna do ¢ervence 1942 bylo 21 stihact pieveleno k ¢s. jednotkam. Za stejné obdobi dalsich 15
letct pfibylo k ¢€s. perutim od nebojovych jednotek, ptevazné po absolvovani vycviku ¢i po uvolnéni z funkei
instruktorti. Schopnosti jednotlivych peruti byly mezitim prohloubeny intenzivnim

rycvikem a opera¢nim nasazenim v utocnych akcich nad okupovanym tizemim zapadni Evropy. Posledni, nejdiilezite;jsi
krok, totiz soustfedéni . peruti v jednom sektoru, zaviselo uz jen na rozhodnuti Fighter Command. Pivodnim zamérem
bylo umisténi wingu v sestavé 11. skupiny. Zde vSak, pro zna¢nou exponovanost tohoto useku, by se wing zfejme
skute¢né neobesel bez rezervni, étvrté ¢s. peruti. Nakonec byl cely problém ryfesen rozhodnutim umistit ¢s. wing do
svazku tehdy pon¢kud méné exponované 10. stihaci skupiny v jihozapadni Angliid, v ejimz cele stal p/V/M William
Dickson, CB, DSO, OBE, AFC. Jako ptsobisté ¢eskoslo-venskych shhacich peruti byl vybran exetersky sektor
skupiny. Zde m€li nasi stihaci vystiidat polsky stihaci wing (velel nm W/Cdr Stefan Witorzenc, DFC), sloZeny z
polskych peruti ¢islo 302, 306 a 308. Polaci odtud odchazeli na odpocinek.

Podle o¢ekavani byl velitelem nové zformovaného ¢s. wingu jmenovan jeho hlavni propagator Alois Vasatko. Den 3.
kvéten 1942, kdy zaménil jeden tenky a dva plné rukavové pasky Squadron Leadera za tfi plné pasky g,p"
hodnosti Win Commander miiZzeme ovazovat za den "afedniho zrodu ¢s. stihaciho wingu, prvni vyssi ¢eskoslovenské
letecké jednotky ve druhé svétoveé valce.

Velitelstvi celého utvaru sidlilo na sektorové zakladné Exeter, v ptivab-ném jihoanglickém hrabstvi Devon. Rozlehlé
letisté bylo situovano ve volné ptirodé asi osmkilometri vychodné od mésta, po némz neslo i sviij tazev. Mélo tii
vzletové drahy, kontrolni véz a n€kolik hangarti. Vedle staly nizké letiStni budovy. V nich se nachézely provozni
mistnosti a disper-saly, kde piloti travili ¢as hotovosti. Vybavenim se Exeter od ostatnich sektorovych zakladen RAF té
doby pfilis$ nelisil. Mél vlastni operacni sal, z néhoz byli fizeni piloti jak z Exeteru, tak i z nékolika satelitnich letisl v
okoli. Baze poskytovala dostate¢né pohodli pilotim, pozemnimu i po-mocnému personalu. Dne 7. kvétna 1942 na ni
pristala 310. peruf v ¢ele se S/Ldr Frantiskem Dolezalem. Vysttidala zde 308. polskou stihaci perut’, ktera odtud dosud
operovala a nyni odlétala do Hutton Cranswicku na odpocinek.

Starobylé mésto Exeter lezelo v troskach. Cely jeho stfed byl doslova srovnan se zemi. Nékolik dni predtim, v noci na
3. kvétna, se totiz stalo teréem tézkého utoku devadesati bombardérti luftwaffe. Kdyz Cechoslova-ci na své nové
zakladné pfistavali, na n¢kolika mistech v Exeteru jesté hofelo a dusivy dym se vznasel nad méstem jesté po nékolik
dni. Vzhledem ke svému historickému vyznamu se totiz Exeter dostal na seznam c1i tzv. bnedekerovské ofenzivy
luftwaffe. Takovéto akce mély byt némeckou edvetou za znieni Liibecku, Rostocku a dalSich mést, které britské omber
Command takika smetlo z povrchu.

Exeterskou zékladnu sdilely s ¢eskoslovenskou "Ttistadesitkou" i dvou-ntotorové stroje Bristol Beaufighter Mk. VIF,
nalezejici 307. polské no¢ni ihaci peruti. Tato jednotka odtud operovala jiz od dubna piedesiého
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roku, aby mésto chranila pfed no¢nimi nalety. Pfi zminéném no¢nim

"blitzu" jeji osadky sestielily ¢tyfi Junkersy Ju 88. S Poléky, s nimiZ je pojily podobné bézenecké osudy, navazali nasi
stihaci nejedno pratelstvi. Na satelitnim letisti Harrowbeer, situovaném asi tiinact kilometrti na sever od pfistavu
Plymouth v devonském hrabstvi, se usadila 312. peruf vedend S/Ldr Janem Cermakem. Dne 3. kvétna 1942 zde
vystiidala 302. polskou stihaci peruf.

Na tfeti ¢s. leteckou jednotku, 313. peruf, se dosud ¢ekalo. "Ttistatfi-nactka" totiz dosud nebyla uvolnéna ze svazku
hornchurchského wingu 11. skupiny. Bylo proto rozhodnuto, ze ji docasné zastoupi 154. britské shhaci peruf (velitel
S/Ldr Donald D. Carlson, DFC). Ze svého dosavadniho letisté Fowlmere se tato jednotka 7. kvétna 1942 presunula na
druhé satelitni letist€ wingu, zakladnu v Churchstantonu, kde nahradila 306. polskou stihaci peruf. Zakladna lezela na
nahorni planingé obklopené ze vSech stran lesem. Do nejblizho mésta Taunton to méli piloti asi deset kilometrti jiznim
smérem. Baze se nachazela na ptid€ rozsahlého hrabstvi Somerset. Mezeru zapliovala 154. peruf jen nedlouho, pouze
do 8. ervna 1942. Toho dne ji kone¢né vystiidala dlouho ocekavana "Tristatfinactka". Od té doby byl ceskoslovensky
stihaci wing kompletni.

Nakonec jesi:¢€ k exeterskému sektoru ndlezelo predsunuté pobiezni leti§té Bold Head, lezici asi Sedesat kilometr na
jih od Exeteru, na samotném biehu Devonu, asi dvacet kilometrti jihozapadné od pobiezniho méstecka Dartmouth. Slo
v podstaté o asi 800 metri dlouhou byvalou farmaiskou louku a vzletové drahy byly tvofeny poloZzenim dvou
draténych rohozi. Utes, na ném leti§té kon¢ilo, spadal téméf kolmo do mofe. Startujici piloti proto zazivali po
odpoutani z plochy pocity podobné pocitim pilotii operujicich z palub letadlovych lodi. Jednotlivé peruté wingu se tu
po tydnu stiidaly v drzeni hotovosti proti nizkoleticim nepiatel-skym strojim. Perut¢ sem vyslaly vzdy. maly detaSman
se Ctyfmi spitfiry, esti piloty a dvanacti mechaniky a zbrolifi. Letci v Bold Head Zili Zivotem vojakti v prvni linii. Po celém
pobftezi §la od ust k ustim zvést o zkaze jedné letky, kterou praveé v Bold Head nachytaly stihaci focke wulfy zrovna v
okamziku, kdy spitfiry na zemi dopliiovaly palivo.

IT1

A jak tehdy vypadala v§eobecna vojenskopoliticka situace v Evropé? Nutno fici, ze ¢s. wing vznikl v dob¢, kdy
nacisticka vale¢na masinérie dosahla svého nejvétsiho rozmachu a nejvétsich izemnich ziska. Tteti fise ovladala takika
celou Evropu. Od bieht Atlantiku po ukrajinskeé stepi, od Severniho ledového oceanu az po saharské pisky, tam vSude
stanula bota némeckého vojaka. Na vychodni fronté pokracoval wehrmacht v uspésné jarni ofenzive a blizil se ke
Stalingradu. V severni Africe Rommeltiv Afrika-Korps zah4jil novy ttok, ovladl Tobruk a pronikal hluboko na

egyptské tizemi az k E1 Alameinu. V Atlantiku probihala bezohledna ponorkova valka vedena kriegsmarine, jenz hrozila
Britanii odtrzenim od zamoitskych zdrojl. Spojenci na to mohli odpovidat zatim jedinym pro-stiedkem - letectvem.
Stupniovali no¢ni bombardovani Némecka a za dne se letouny RAF vydavaly hlavné nad cle na atlantském pobtezi.
Pro dosud omezeny akéni radius doprovodnych stihacek to zatim dale do vnitrozemi neslo.

Némecka letecka obrana na Zapadé byla dimysIné a uc¢inné organizova-na. Do pocatku roku 1942 se Némcim
podafilo vybudovat na zdpadoevrop-ském pobiezi, od nizozemského Leuwardenu az po francouzsky Brest, fetéz
radiolokacnich stanic v€asné vystrahy pfed nalety RAF. V¢as alarmo-vani piloti luftwaffe pak méli obvykle dostatek
Casu na to, aby vzlétli a zasadili Britim tvrdé rany. Jen za obdobi od bfezna do ¢ervna 1942 pozbylo Fighter Command
pii sweepech kolem 300 stihacek, pfevazné spitfird. Némecka jagdwaffe méla za totéz obdobi ztraty jen asi tfetinové.
Vydavat se tehdy za denniho svétla nad okupovanou Evropu tedy piedsta-vovalo velky hazard.

Oproti dobam bitvy o Britanii m¢la luftwaffe tehdy na Zapadé podstatné méné stihacek, ale mohla s nimi dovedné
manévrovat a vyuzivat vSech vyhod branici se strany. Némecti stihaci navic 1étali na vynikajicich strojich a jejich
sebevédomi bylo stale na vysoké urovni.

Po némeckém vpadu do Sovétského svazu zlistalo na Zapad¢ jen nezbytné mnozstvi stihaciho letectva nutné k zaujeti
strategické obrany. Oporou byly hlavné dva stihaci utvary JG2 a JG269. Prvni z nich nesl nazev "Richthofen" podle
"Schlage-ter", mél své zakladny v severni Francii a v Belgii. Po utoku na Vychod zbyly v Nizozemi jesté nékteré dalsi
jednotky: 1/JG 52 a Stab, I, I a I1I/ JG 53 "Pik As". Jiz v zafi 1941 vsak i ony tuto oblast opustily: I/JG52 al a II/JG53
byly odeslany za ostatnimi jednotkami na vychodni frontu a Stab a III/JG 53 odletély v listopadu téhoz roku na Siclii,
aby se pfipojily k utoktim na Maltu. V Nizozemi a v severnim Némecku je pak nahradily nove utvotené utvary Stab, I, I
a llI/JG 1. V Norsku byla dislokovéana autonomni jednotka Jagdgruppe Stavanger, pfeformovana v lednu 1942 na I/JG5
"Eismeer". M¢la za kol héjit tento prostor proti itoklim RAF na Kriegsmarine operujici v norskych vodach a
zamezovat leteckému foto-prizkumu. Pocatkem roku 1942 ptibyly do téhoz prostoru také utvary IV/ JG 1 a lII/JGS.
Presto vSak hlavni silu jagdwaffe na Zapadé tvoiily utvary "Richthofen" a "Schlageter". Tyto dva ttvary se na
pielomu let 1941 a 1942 rozrostly jesté kazdy o dvé Staffeln: 10(Jabo)/JG2 a 10(Jabo)/ JG 26. Byly to specialni jednotky
urcené hlavngé k Gtokim proti namoinim a pozemnim clim. V ¢ervenci 1942 pak byly postaveny jesté 11/JG2 a 11/JG26
uréené pro vyskové stihani.

Zdatni a predeslymi boji zoceleni némecti letci se méli stat protivniky
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Ceskoslovenského stihaciho wingu. Prvni méfeni sil mezi €s. Gtvarem a sebevédomymi 1étajicimi "knechty" mélo nastat

zanedlouho. SITUACE STfHACfHO LETECTVA LUFTWAFFE NA ZAPADE - LETO 1942
SEVEROZAPADNfFRANCIE
velitel

Stab/JG2 Maj. Walter Oesau Beaumont-le-Roger ~ Bf 109F-4 a G-1 I/JG2 Oblt. Erich Leie Tricqueville
Fw 190A-2 a A-3 TIIIG2 Hptm. Helmut Bolz Beaumont-le-Roger ~ Fw 190A-2 a A-3 [II/JG2 Hptm. Hans
Hahn Cherbourg-Maupertus Fw 190A-2 a A-3 10/Jabo//JG2 Hptm. Frank Liesendahl Caen-Carpiquet ~ Bf
109F-4JB a Fw 190A-3N 1 1lIG2 Oblt. Rudolf Ptlanz Ligescourt Bf
109F-4 a G-1 SEVERNI FRANCIE

Stab/JG26  Maj. Gerhard Schopfel St.0mer-Wizemes  Fw 190A-2 a A-3 I1JG26 Hptm. Johannes Seifert
St.0mer-Arques  Fw 190A-2 a A-3 11/JG26 Hptm.Joachim Mdncheberg Abbeville-Drucat Fw 190A-2 a A-3
I/JG26  Hptm. Josef Priller Wewelghem-Kortrijk ~ Fw 190A-2 a A-3 10/Jabo//JG26 Hptm. Karl plunser

St.Omer-Wizemes Bf 109F-41B a Fw 190A-3N 1 11/JG26 Oblt. Johannes
Schmidt Bf 109F-4 a G-1 NIZOZEMf, DANSKO a SEVERNfNEMECKO
Stab/JG 1 Maj.Dr.Erich Mix Bf 109F4 11JG 1 De Koog Bf 109F-4 II/JG 1
Hptm. Hans von Hahn Fw 190A-3 TIIIJG 1 Bf 109F-4 IV/IIG 1

Fw 190A-3 NORSKO
/IG5 Hptm. Gerhard von Wehren Bf 109F-2 a F-4 1II/JIGS Hptm. Gilnther Scholz Trondheim
Bf 109E-7 aF-4 IVIIG 5 Hptm. Hans Kriegel Bf 109F-4
128\

POPRVE SPOLECNE CERVEN 1942

Ceskoslovensky stihaci wing byl tedy zformovan a obdrzel také sviij nazev. Podle britskych zvyklosti byl
pojmenovan podle zakladny, na niz se nachazelo jeho velitelstvi: Exeter (Czechoslovak) wing.

Prvni tydny svého spoleéného pisobeni v exeterském sektoru travily jednotlivé ceskoslovenské peruté hlavné
drzenim hotovosti a hlidkovou ¢innosti nad zasobovacimi konvoji proplouvajicimi podél jihoanglického pobfezi. Byla
to kazdodenni nutna rutina stihaciho letectva RAF. Britské ostrovy byly na konvojovém zasobovani zavislé.

Novopeceny wing leader W/Cdr Alois Vasatko nejdiive odletél na obhlidku celého sektoru. Chtél se dokonale
seznamit se v§emi zakladnami, na nichz m¢ly operovat jeho tii peruté. Sesel se s veliteli jednotlivych peruti a dohodl se
s nimi na podminkach vzajemné spoluprace. Velky dtraz ptitom kladl pfedevsim na slétanost jednotek. Pfi planovanych
vypadech nad okupovany kontinent to byla nezbytna nutnost. Jen diky bezvadné vzajemné spolupraci ve vzduchu
mohl takto stmeleny Gtvar uspét v bojich s némeckou stihaci elitou na druhé strané Kanalu. A tak let stihal let. Nacvik
slétanosti patfil k hlavnimu programu vycviku.

Letci vsak nezili jen svymi ukoly, od okolniho svéta nebyli rozhodné izolovani. Jako blesk z ¢istého nebe piisla do
Velké Britanie prekvapujici zprava: dne 27. kvétna 1942 Ceskoslovensti vlastenci v Praze uskutecnili atentat na vraha
&eského lidu, zastupujiciho fisského protektora v Cechach a na Moravé SS-obergruppenfiihrera Reinharda Heydricha.
Tehdy jeste netusili, ze spravedlnost vzali do svych rukou ¢eskoslovensti parasutisté z Anglie vysazeni v
protektoraté. Piitomni Britové naSim letcim upiimné blahoplali ke state¢nému ¢inu jejich druhti z hnuti odporu na
domaci fronté. Otevien¢ jim davali najevo své sympatie a obdiv. Nasi piloti zacali chodit s hlavami o poznéni
vztyCenéj$imi, sami si ale dobfe uvédomovali, Ze atentat nezlstane bez brutalni nacistické odezvy. . .2

Ale to uz se piSblizil den, kdy mél byt wing poprvé zasazen do akci nad Evropou. Mélo k tomu dojit 29. kvétna 1942,
Réno ze svych matetskych aakladen v Exeteru, Harrowbeeru a Churchstantonu startuje Sestatficet otti od 310.,312. a
154. peruté. Prelétavaji své spitfiry na pobiezni letisté armwell, lezici asi osm kilometrti na jihozapad od Dorchesteru, na
samotném pobiezi jihoanglického hrabstvi Dorset. Zatimco mechanici dopltiuji stthackdm spotfebované palivo, piloti
spesné jedi a Vasatko jim
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kratce vysvétluje celou akci. Pjde o operaci "Rodeo 11". Wing pfi ni provede provokaéni let nad francouzskym
piistavem Le Havre. Na akci se bude také podlet wing z Ibsley, tedy 118., 66. a 501. britska perul, ktery povede slavny
W/Cdr Ian "Widge" Gleed, DSO, DFC.3

Ceskoslovensky wing startuje z Warmwellu v 11.05 h a svaz 36 spitfl mifi k jihoanglickému piistavu Bournemouth, kde
ma dojit k setkani s kolegy z Ibsley. Kratce po vzletu vSak Vasatko dostava od dispecera z exeterského opera¢niho salu
rozkaz k pfistani: cely podnik se rusi, blizi se Spatné pocasi. Zklamani piloti tedy obraceji zpét. Mezi 11.10a 11.20 h
jejich spitfiry postupné dosedaji a odpoledne se vSechny tii peruté vraceji zpatky na své matetské zakladny.

Po dvou dnech se koneéné vy¢asilo. Prvimho ¢ervna v 8.20 hodin rano viechny tii peruté opét vzlétaji. Sestatiicet
spitfirt doseda opét ve Warmrwellu a po kratkém brifinku opét startuje v 10.40 h. Ukolem operace "Rodeo 12" bude
tentokrat hlidkovy let nad mysem Haque u Chebourgu. Po patnaci minutach se nasi stihaci setkavaji nad Ibsley s
Sestatficeti spitfiry od mistniho wingu, které maji kryt shora.

Dvaasedmdesat stihacek opustilo anglické pobiezi nad stiechami més-tecka Poole v 11.09 hodin a za neustalého
stoupani do pfedepsané letové hladiny zamifilo ke svému cili. Gleediv wing kiizoval bezmra¢nou oblohu nad
Cherbourgem ve vyskach okolo Sesti tisic metrt, zatimco Vasatkovi stihaci pluli o tfi tisice metrti vyse. Smyslem
takovych akci bylo zpravidla vylakat nepiatelsks stihace k protiakci a zatdhnout je do souboje. Na obloze se v§ak
neobjevil ani jediny z nich. Dokonce ani obsluhy némeckého flaku neprojevily o spitfiry zajem - na obloze se neobjevil
ani jediny oblacek zpisobeny rozpraskem Srapnelu. Po patnactiminutovém provoko-vani se proto oba wingy obratily a
zamitily zpatky k Anglii. Reakce luftwaffe byla toho dne skute¢né pomala. Piloti nebezpe¢nych Focke Wulfi Fw 190
od elitni I1I/JG2 "Richthofen" odstartovali pflli§ pozde, az kdyz byly spitfiry na zpatecni ceste. Bylo to zplisobeno tim,
ze némecké pozemni fidici centrum (tzv. Gefechtsstande), jez dostalo varova-ni o blizicich se spitfirech z radiolokac¢ni
stanice Freya (Funkmesstation) dislokované v Bretani, vyhlésilo poplach na nejblizsich letistich luftwaffe se
zpozdénim. Ceskoslovensky wing tedy piistal ve 12.15 ve Warmwellu, aniZ by si pfi své prvni opravdové spoleéné akci
vystfelil.

Dalsi akce, provedena jiz 3. Cervna 1942, méla vSak daleko dramati¢téjsi prubéh. V tvrdém stietnuti nad Cherbourgem
si nasi shhaci poprvé znéfili sly s obavanymi richthofeny.

V ptl jedenacté dopoledne vzlétaji vSechny tii peruté ze svych matet-skych zakladen a stejné jako predtim se
soustieduji ve Warmwellu. Sweep je na programu po ob&d¢ a sraz vSech zii¢astnénych pilotl v briefing-roomu? je
stanoven na 13.30 h.

Po malych skupinkach se piloti s navlecenymi Zlutymi mae-vestamib trousi z jidelny do salu, ktery se za okamzik
zapliiuje Sedou modii battle

1 Krélovského letectva. V ¢ele mistnosti visi ohromna nasténnd mapa acniho sektoru 10. shhaci skupiny RAF.
Pokryva celou sténu za em. Je na ni zakreslena cela jizni Anglie, kanal La Manche a okupova-Francie. Dlouha ¢ervena
stuzka pfipichnuta na mapé se tahne smérem Warmwellu pfes mofe az k francouzskému pobiezi - ptistavu Cher-,irg.
Pak zase vede téméf stejnou trasou zpatky do Anglie. Prvni cigarety ]if v nervoznich koneécich prstl, Sedomodry kouf
by se dal za chvili rjet.

VSude kolem na sténach visi fotografie némeckych letouni zabranych ze yech moznych thli. Jsou na nich vyznacena
mista, kde maji umistény palivové nadrze, pancéfovani a zbrané. Opodal jsou nakresy bojovych sestav a instrukce pro
piipad nouzového pfistani na nepfatelském tzem:

/ Dostan se co nejdale od svého letounu a zahod souéasti letecké vystroje. / Jdi ve dne, v noci se hlidkuje.

/ Na obsazeném tzemi se vyhybej lidskym obydlim a skupinam lidi. / Jednotlivce oslov jen v ptipad¢, Ze jsi si jist, Ze
nikdo neni nablizku. / Opatii si civilni $aty a dobré boty.

/ Dostan se do neobsazené zony Francie co nejdiive.

/ Vnoci miize§ pouzivat vlak, nebof tyto jezdi v zatemnéni. / Opatfi si dost jidla.

I Z neobsazené Francie se co nejrychleji dostait do Spanélska a odtud do  Gibraltaru.

i Dostanes-li se do Svycarska, neprohlasuj o sobg, Ze jsi vojenska osoba, nybrz politicky uprchlk.

I Padnes-li pfeci jen do zajeti, fekni jen své Cislo, jméno a hodnost. Nic vic.

Na dveftich jsou pfibita hldSeni z poslednich boji. VSude kolem jsou piipevnény zivotné dilezité pokyny tzv.
Malanova desatera zdsad vzdusné-ho boje a riizné dalsi dilezité pokyny. Jeden z nich, sepsany americkym stiiiaéem v
RAF, slabsim povahdammozna vyrazi dech:

"Pamatuj, Ze lidé v minulosti platili tisic liber jen za to vzruSeni, které jim poskytoval hon na vysokou. Ty mas k
dispozici tu nejlepsi zbran a za vykonani stejného se ti plati. Chceme tedy vidét néjaké vysledky!" Presné v pal druhé
se venku ozvou skfipavé zvuky brzdicich hillmannt. Fiijeli velitelé. Dvitka automobilti bouchnou. Rachot zidli, vSichni
vstava-jf. Vstupuje W/Cdr Vasatko a sektorovy zpravodajsky distojnik F/Lt Woolett; za nimi krac¢i velitelé
jednotlivych peruti. Vasatko s Woolettem vstupuji na pédium.

"Sit down, chaps," vyzve Vasatko piitomné, aby usedli. Woolett uchopi do ruky dlouhy list papiru a ujima se slova.
Cte tzv. Form D, rpzkaz k akci a pozvanku do pekla, coz viichni povazuji za totéz.

"Dnes odpoledne se wing i¢astni operace Circus 6. Sest bombardova-
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cich bostont od 107. peruté bude bombardovat cil Z-533, tedy doky v piistavu Cherbourg. Piipluly tam néjaké blize
nezjisténé lodé. Cas C je v 15.25. Piimy doprovod ve vysce 12 000 stop bude zajislovat 36 spitfirt wingu z Ibsley.
Vyskové zajisténi v 17 az 20 000 stopach bude obstaravat 33 spitfiri wingu z Exeteru, tedy my. O¢ekavanymi protivniky
mohou byt Fw 190 z letisf Maupertus, Théville a Beaumont-le-Roger, nebo také z Morlaix a Tricqueville. Skop¢aci jich v
prostoru maji k dispozici asi 150. Chtél bych pfipomenout, Ze by bylo nanejvys prospésné, kdyby se podarilo alespon
nekterého z téch nicenm1 donutit k piistani na nasi pudé. Jak vite, Fw 190 je nebezpecny a zahadny stroj a nasi technici
by se radi dozveédéli, co je to za zazrak.

Kontrolu ma Prawle na frekvenci C, jeho volaci znak je Eggbox." Slovo si pak bere Vasatko. Jde pfimo k véci:

"Tak tedy pijdeme znovu nad Cherbourg. Nasim tikolem je vyskové zajisténi bostonit doprovazenych nasimi kolegy z
Ibsley. Pokud tedy skopcaci zattoéi, budeme uréité prvni na rané, protoze fokousi na to chodi vzdycky s pfevysenim.
Nahazovat za¢neme ve 14.35, startujeme ve 14.40. Obletime velikym obloukem letisteé, abychom se mohli pofadné
sefadit. Poletime nad Ibsley, odkud budou startovat kolegové. Tamse ve 14.55 setkame se vS§emi zi¢astnénymi
letouny. Nad Christchurchem pielétneme anglické pobfezi a odtamtud vezmeme kurs 1720 piimo k cli. Poletime v
obvyklych ¢tyi¢lennych rojich vedle sebe a po dvaceti minutach leti zacneme prudce stoupat do planované vysky.
154. peruf poleti v 17 000, 312. v 18 000 a tpln¢ nahote 310. perut’ ve 20 000. Je to docela vysoko, a proto pozor na
kyslik." Vasatko se rozhlédne, nadechne a pokracuje ve vykladu. "Poletim v ¢ele 154. peruti. Jeji volaci znak je Snipe,
moje osobni heslo je Cascade. 312. perut ma volaci znak Maiden a 310. Teacher. Pohyb kazdého podezielého letounu
hlaste hodinovymkdédem v relaci ke mné. Mluvte pomalu, srozumitelné a hlavné anglicky. Nezapomenite uvést sviij
volaci znak.

Mozna ze se ani neutkame, ale dojde-li preci jen k boji, drzte se vzdycky alespon dva pohromadé. Ten, kdo zlstane
sam, je mrtvy muz, skopéaci ho ur¢ité sundaji. Nedavno nékdo v Exeteru napsal na barak, cituji: ,Cislo se drzi na &isle a
klepe se strachy, aby vedouci neudélal néjakou volovinu. Konec citatu. S takovym postojem by to, panové, neslo. Tak
tedy - Cislo dvé bezpodminecné kryje svého vedouciho.

Piimy kurs nazpét je 3200. Budete-li v nesnazich, informujte svého velitele a piejdéte na frekvenci A. Budete-li
sestfeleni nad mofem, pokuste se radéji vystoupat a seskocit na padaku. Je to lepsi neZ pokouset se sednout do mofe.
Pnistani na vodé skoro vzdycky kon¢i zle. Pfed seskokem ov§em piejdéte na frekvenci D a volejte may day. V Anglii
vas zaméii a poslou vamna pomoc rychly ¢lun nebo hydroplan. Jak vite, Angli¢ané obvykle ud¢laji vSe, co je v ejich
silach, aby vas zachranili. Uvidite-li na mon trosecnika, ptejdéte rovnéz na frekvenci D a volejte may day. Ve vSech
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z se snazte vystoupat do tii tisic stop, aby vas v Anglii mohli Kdyby snad nékdo byl sestielen a piistal ve Francii, tak
af co ji prcha pry¢ na jih a snazi se dostat do Gibraltaru. Mnoha i se to uz podailo. Samoziejme, Ze nikomu z vas takovy
vylet

To je viechno. N&jaké dotazy? Nic. Dobie. Sefidte si hodinky. Je pravé 14 hodin. . .15 minut. Start za pétadvacet
minut. Méjte o€i na stopkach a mnoho stésti."

Zatimco Vasatko mluvil, piloti si zapisovali klicové tidaje rovnou na Mbet rukou - radiové frekvence, zpate¢ni kurs,
Casy, volaci kody a podob-né. Brifink skoncil. U dvefi nastala tlacenice.

Piloti se piipravuji. Jesté musi vyprazdnit kapsy. Nesmi v nich zlstat nic, co by nepfiteli poskytlo informaci o poloze
jejich zakladny -jizdenky nebo alky s adresou. Od zpravodajského distojnika za to vSichni dostanou luabicku. Je v ni
plno vzitecnych véci. Hedvabny kapesnik s mapou okupované Evropy, davka potravin, pilulky na dezinfekci vody,
vitamino-vé koncentraty a tzv. energy pills, tablety benzedrinu, drogy, kterd zvysuje odolnost a zahani inavu na uteku.
Pak je tu jeste vacek s francouzskymi franky. Kazdy jest¢ zasune lovecky ntiz do pravé a mapy do levé boty. Lctecka
obuv je tzv. escaping shoes - utékova. Horni ¢ast boty, kterd v sob¢ skryva pilku na mrize, se da utrhnout a zbydou jen
civilni polobotky. To v§e ma pomoci pilotovi v pfipad¢ utéku po sestieleni. Dokonce i knotliky od battle drestt v sobé
skryvaji miniaturni kompasy. Je$té nabit revolver a mize se jit.

Ve 14.35 je jiz vSech tnatficet piloti usazeno v kabinach svych spitfirti. Motory bézi na volnobéh, letci si utahuji
popruhy a kontroluji spravnou funkeci kyslikovych dychaéi. Z kontrolni véze najednou vylétne zelena raketa. Povoleni
ke startu. Vasatko s kamennym pohledem odtrhne o¢i od svych hodinek, zvedne ruku v kozené rukavici a piloti naraz
oteviraji plyn. Motory buraci, z vyfukti vy§lehnou modrosedé plameny a oblacky dymu. Spitfiry se pohnou a roluji na
start. Zacnou nemotorn¢ odskakovat od vzletové drahy, nabiraji rychlost. . . kola se zvedaji od zeng. . . odlepuji sc. . .
zaviraji kifehké podvozky a stoupaji.

VSechno zatim probiha podle planu. Spojenecky svaz je uz nad Kandlem a letouny buracejici tésn¢ nad mofem témer

Dokud letél svaz tésné nad hladinou mofe, skryty pod radarovou clonou némeckych radiolokatorti, bylo vse v
potadku. Pred francouzskym pobie-zim vSak musel zaéit prudce stoupat, aby se nad c1 dostal v planované ysce.
Netrvalo dlouho a antény radiolokatoru Freya patrajici v prostoru nad mofem blizici se cile zachytily. Zatimco se
némecky kontrolor snazi odhadnout cil britského titoku, je na nejblisich letistich luftwaffe vyhlaso-gn poplach. Prvni
fokousi jsou uz ve vzduchu a prudce stoupaji. Spitfirim zbyva k Cherbourgu pouhych dvacet kilometrti. Dole pted
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sebou uz piloti jasné rozeznavaji obrysy nepfatelského pobiezi a zpénéné - sti zbrani Spitfira AD572 (DU-C). Pefina
prilezitost okanwité vrsky vln narazejicich na ttesy.

Ve Vasatkovych sluchatkach se najednou ozve hlas dispecera z Anglie: . Vypalil jsem po ném nejdiive dlouhou a pak
kratkou salvu "Hallo Cascade, Eggbox calling, bandits are up already and climbing 6nt a kulometd," napiSe po
pfistani do hlaseni. "Nepfitel ihned hard over Cherbourg. Cant give any definitive information yet!"s tal stoupat,
prevratil se na zada a vychazel z n¢j Sedomodry dym. .. Vasatko letici v ¢ele spodniho patra vyskového zajisténi je uz
spatfil ve 1 jsem esté eho pad nafilmovat, ale najednou jsem spatfil trasy stiel zpétném zrcatku. Tii blizici se tecky.
Fokousi! adu. Utogil na m¢ Imy Fw 190. Prudce jsem zatéhl za knypl a spadl jsem ,Hallo Snipe, Cascade calling, bandits
at sixoclock. Break!"9 Bky. Po jejim vybrani. . . jsem za sebou postiehl étvetici Fw 190 Jeho slova jesté ani nedozni
pilotim v usich, kdyz jeden z Gto¢nikl vypali vedle sebe. Okanvité jsem unikl sttemhlavym letemaz do 1500 stop.
dlouhou salvu ze vSech svych zbrani. Davka doslova skosi Spitfira AD254 sem pokracoval v horizontalnim letu a
spatfil jsem letoun P/O Posty, s bllymi pismeny HT-C na trupu. Objevi se exploze a britské stihacka se g jtmuz se
odzadu blizil jiny Fw 190. Okamzit¢ jsem ho varoval a kdyZ s oblakem svétlého dymu fiti ve vyvrtce do moie. Anglicky
sezant King od tel zah4jil palbu, P/O Posta uz unikal ostrou levoto¢ivou zatac¢kou, 154. peruté se vSak v posledni chvili
zachranuje paddkem. Vechno je dilem stoupal. Napadl jsem tohoto nepfitele, on udélal zata¢ku doprava jediného
okanvilcu. . . adlsem ve vzdalenosti 250 yarda vystrelil Ctyfi kratké davky. Vzapéti se na  Vasatko spécha utocnika
ztrestat. Dotahuje se na necelych 300 metrti za pl:gtelském stroji objevilo n€kolik zasaht. jeho ocas a jeho Spitfire
AB382 (NN-J) strili jako zbésily. Fw 190 piechazi posta se také bil jako lev. Hned jak otoCil ke zpatecni cesté spatiil do
vyvrtky a jakoby nefizeny se fiti do mote. Ale to uz ma Vasatko na z ]Jabiny svého stroje BL852 (DU-W) Spitfira
padaiciho ve vyvrtce do nusce dalsi dva soky. Nékolikrat po nich vypali, ale neptatelé vyuzivaji e asi tfi kilometry od
pobftezi. ". .. Nemohl jsem ho dale sledovat vykonnosti svych motort a vysokou rychlosti unikaji. nebof ve stejnou
hlasy: aua. Za¢al jsem ho pronasledovat a ze 100 yardd jsem po ném vystelil pilotti od "Tiistadvanactky". Eter ihned
oziva nesrozumitelnymi vykfiky,.: hou davku z kulometd. Na nepratelské stihacce se objevilo n¢kolik varovanim a
zufivymi kletbami, pfehlusovanymi davkami z palubnich ; hti. . ."" zbrani. A mezi tim najednou jasny ¢esky vykiik:
Némecti piloti v rozpalenych "stodevadesatkach” si rozhodné nechtéli "Srado, bacha, mas ho za sebou!" nechat ujit
piilezitost pripravit Kralovské letectvo o téch né€kolik spitfirdi  Co se vlastné stalo? prchajicich nyni k anglickym
biehtim. Odpovidala tomu i jejich neutuchaji- Pfesné na ¢as, v 15.25 hodin byly bostony nad cilema z titrob jejich
a.esivita a pocit sebevédomi, Ze bojuji na lepsich strojich. "Asi pét mil pumovnic se sypou pumy. Piloti doprovodnych
spitfirt mohou celé divadlo od francouzského pobiezZi ve vysce okolo 17 000 stop jsem uvidé€l jiného sledovat z ptaci
perspektivy. Pumovy naklad exploduje na zékladné spjra," pokracuje pilot ve svém hlaseni. "Pronasledovaly ho tii Fw
190. hydroplanti a na vyrobnich halach v severozapadnim cipu Petit Rode. Pak Dfive nez jsem mu mohl sam pfijit na
pomoc, vedouci Fw 190 uz zahajil formace zacne toCit nazpét k Anglii. "Tfistadvanactka" se vSak piitom palbu. Spitfire
explodoval v plamenech a ve vyvrtce se fitil do mofe. . . opozdi a jejich jedenact spitfirth vedenych F/Lt Tomasem
Vybiralem ve Qhait¢ jsem se otocil proti vedoucimu Fw 190 a zezadu jsem po ném stroji AB 142 zlistava pozadu. Ve
stejné chvili pétadvacet Fw 190, které vygtelil jednu davku. Hned nato jsem podobné atakoval i druhého. Oba byly do
prostoru bezvadné navedeny radiem, ziskdva nad svazem pievyse- nepfatelé pak strmé napikovali sméremk mofi a ja je
ztratil z dohle-ni. V okanvziku, kdy perut’ za¢ina to¢it nazpét a jeji piloti musei davat du. . ."= pozor hlavné na to, aby se
nesrazili pfi pfetazovani, dava velitel Fw 190 Vzapéti pred sebou Posta spatfil spitfira. Sedél v ném Pefina, ktery povel k
utoku. Némci, kryti sluncem v zadech se na spity sesypou jakq vosy. Némcum splacel, co mu sily stacily. "F/O Pefina
mé pak varoval pied Zaskoéeni Cesi se rozlétnou do vsech stran a v jediném okamziku je ze Fw 190 za mymi zady. Unikl
jsemmu stoupavou zataCkou. Hned poté sem vSeho kupa vificich spitfirti a focke wulfti plivajicich po sobé ohnivé
davky. zase naopak ja spatfil jiného Fw 190, ktery se objevil asi 800 yardl za F/O Pétadvacet protiedenacti, to nemiize v
zadném piipadée skoncit dobfe. Pefinou. Vystfelil jsem po némze 100 yard dlouhou davku ze vSech svych Cestu
nazpét si Cesi budou muset doslova prostiilet. zbrani, ale Zadny vysledek jsem nezpozoroval. Pak jsem se stocil za
dalsim Jako jeden z prvnich spatii protivniky F/O Frantisek Pefina, stary Fw 190, ktery byl asi 300 yardii pode mnou a
prudce stoupal. Vypalil jsem veteran e$té z bitvy o Francii. Dvojice Fw 190 na n&j zaito¢i shora od na néj nékolikrat z
kanond a kulomett a spatfil jsem na ném mnozstvi svych slunce, on jim vsak bleskové uhyba a jiny Fw 190 se mihne.
pod nim. zacaht. . ."13 O¢ividné Pefinu nepostiehl, nebot za¢ina nepochopitelné stoupat rovnou Také ostatni Cesi
bojovali o svou kiizi udatné a pfi nejblizsi mozné
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piilezitosti rany oplaceli. KdyZ F/Lt Antonin Liska sedici za fidici pako d hladinou drzi pilota jen plovaci mae-vesta; k
preziti na mon je vSak svého spitfira BL289 (DU-R) spatfil od slunce se fitici masu focke wulfii ba dinghy, gumovy
zachranny ¢lun. Dvorék se jednou zdravou rukou postavil se k nim ¢elem a zacal se branit. ". . . Na jednoho z nich jse
e zbavit padaku a slozenou dinghy nemiize k sob¢ pfitahnout. celem proti ¢elu vypalil od 400 do 300 yardi dlouhou
davku. Fw 190 poto g zkrouceny s bezvladnou levackou je zamotan ve zplihlém a potrha- ostfe napikoval a tahla se za
nim tenka stuzka koufte. Déle jsem ho v§ padaku. Oblicej se mu neustale noii do vody. Snazi se udrzet hlavu nemohl
sledovat, protoze se na m¢ povésily dva jiné Fw 190. Pronasledova adinou, by Se neutopil, ale je to piilis velka
namaha. "Veliké zat€z, ly m¢ daleko pfes Kanal nez se mi podafilo je setfdst. "1 jsem se nemohl zbavit, znacné
komplikovala mou situaci. T¢lo bylo Kazdy z prchajicich pilotti musel bojovat na vlastni pést. Fokousu byl geno
vzhiiru, zatimco hlava mi neustale klesala pod vodu. Brzy jsem skuteé¢né piili§ mnoho. Richthofenové pronasledovali
osanglé jednotliv naprosto vyCerpan a napul v bezvédomi. Asi tak po tfi ¢tvrté hodin€ mé az na dohled anglického
pobiezi. Teprve po takika patnactiminutovémboj 1 motorovy ¢lun se dvéma francouzskymi rybaii. Zprvu si mysleli, Ze
od dalsiho shhani upustili a s ubyvajicim palivem zamifili zpatky na sv Némec, kdyz vSak ptetezali popruhy a sundali
padékovou vestu, francouzské zakladny. Teprve potom si mohli zpoceni "tfistadvanactnici  vydechnout. Misto
jedenacti jich vSak v Anglii pristalo jen devét. A to jeSt u Dvorak je zad’ A by ho odvezli do Anglie. Odmitaji. jeden z
nich, F/Lt Toma§ Vybiral, dotahl na letisté svého spitfira t€z Musime zpatky do pfistavu, pane. Némci nas poslali,
abychomvas poskozeného nepiatelskou palbou. F/O Ivo Tonder a F/Lt Bediich Dvofa, . Vidéli vas padat. Cekaji na
nas. Mame tamrodmy. Pochopte, pane, piletéli zpatky do Anglie aZ po tfech letech. V dubnu 1945 na palub¢ jedn eme
vam jinak pomoci, musime se vratit." dopravni dakoty. Po osvobozeni ze zajateckého tabora. Rybafi vyciti v
letcovych o€ich namitku, prosbu. Prvnim, kdo okousi némecké stiedoveké pohostinstvi, se stava Bedfic Nemiizeme s
vami do Anglie, je to daleko. Musime se vratit. Vy nevite, Dvofak.5 Nad Cherbourgem se na n¢j jako psi vrhaji hned tii
némecké: ju to Bosové. Vy jste vojak, ale my pod nimi musime zit." stihacky. Uhyb4, klickuje, ale nakonec stejné
podléha. Jeho Spitfire BL34Q: pak je chcete mit nad sebou nadosmrti?" ohradi se Dvordk. (DU-X) exploduje a ve
vyvrtce se fiti do mofe. Nezbyva, nez vyskocit To ne, pane. . . ale doposud u nas jsou a neni s nimi Zadna legrace."s
"Zavolal jsemradiem, Ze opoustim letoun, to vSak jiz nefungovalo, Velice se mi omlouvali, Ze m¢ musi pfedat némecké
strazi ¢ekajicina vypovi Dvorak po valce do protokolu. "Odkurtoval jsem se 6 sejmul jsem pobiezi," uda pozdéji
Dvorék do protokolu. "Zahodil jsem pistoli do vody kuklu, odhodil kryt kabiny a pokousel jsem se dostat ven. 1 a dal
jimvacek s penézi. Rybaii jesté vice poskodili padak a propichali Jakmile od kabiny odleti jeji piekryt, udeti Dvoraka
do obliceje dghy." Motor zaburacel a ¢lun zamifil smérem k Cherbourgu. "Na mohutny tlak vzduchu. Neovladatelna
stihacka se fiti kolmo do mofe a pilol:. pobfezi uz na nas ¢ekala némecka pobiezni straz,"9 vzpominal Bediich doslova
kabiny vyzaduje vyvinout obrovskou silu. A vysky kvapemubyva, gdyz Dvotaka po oSetfeni vedli na nadrazi do
vlaku, ktery ho mél Dvorak se pevné chyti okraje kabiny a skr¢i nohy, aby se mohl odrazit. Vi, ravit do zajateckého
tabora, spatiil Ivo Tondera. I jeho Némci dostali. Ze musi od stihacky odpadnout tak, aby se neudefil o trup ¢i
kormidla. Pti Tonderdv Spitfire BL626 (DU-I) byl hned po oto¢ce nad Cherbourgem takovém narazu by mohl ztratit
védomi, a to by byl konec, padak by za n ppaden smeckou "fokousi" a zacal se bit. Jeden Fw 190 se na n¢j fitil nikdo
neotevfel. Rychlost pikujiciho spitfira se stale zvySuje. UZ uz se zd4, lego meteor. StrZzeny svou vysokou rychlosti se
vSak najednou ocitl pfed Ze se ven nedostane. Teprve na ¢tvrty pokus Dvotak nakonec ohromnou Spirem a Ivo chytil
piilezitost za pacesy: ". . . vyuzil jsemSance silu pfemaha. a vystfelil po ném dvé davky z kanéni a z kulomett. Protoze
jsemvsak mél Vypadl do prostoru, oprostény od neovladatelného stroje. Chvili padajl p malou rychlost a byl jsemv
prudkém stoupani, spadl jsemdo vyvrtky. vedle sebe, pak spitfire tahle zavyje a zmizi n€kde v hloubce. Dvotat Vybral
jsemji asi po dvou otockach a spatiil jsem pod sebou spitfira zatdhne za odjisfovac¢ padaku a v tom ho obejme nova
hriiza - o¢ekavan! pronasledovaného jednim Fw 190. Stocil jsem se za nim, ale v tutéz chvili se bila spasonosna kopule
se nad nimneobjevuje. Leva ruka je totiz natolit z mnou objevil jiny Fw 190. Musel jsem se odpottat. Tak jsem se
znac¢né zapletena do Siilir, Ze zt€Zuje otevieni padaku. Za padajicim télem vlaje jeo vi;hl od peruti a uz mi nebylo
dopfano, abych se k ni znovu piipojil, jakysi pootevieny pytel, ktery rychlost padu pili§ nebrzdi. Seda motské ttbof
mé napadly dalsi ¢tyii Fw 190." hladina se netiprosné blizi. Dvordk prudce trhne rukou, aby ji vyprostil zc Osamoceny
Ivo, zbaveny pomoci svych druht, kteti sami zapasili o holé j i $idr. Pociti Skubnuti a uz se nad nim objevuje vrchlik.
Konecné! Ruka to ptez;ti, svadél na kursu k domovu sviij posledni boj. "Asi po pétiminuto- ale

nevydrZela. Narazem v nadlokti se nadvakrat zlomila. Dopadl do mofc vé boji se mi podaiilo vystielit dlouhou davku
na jednoho z uto¢nikl. asi osmkilometr od francouzského pobtezi. Spitfire shofel tésné u biehu jeho stroje se vyvalil
silny dym a pozdéji jsem ho uz nespatfil. blizko majaku vychodné od Cherbourgu.
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Predpokladam, Ze jsem ho sestfelil. Ostatni tfi pokracovali v souboji dale Vystfelil jsem jesté nékolikrat a po dalsich
tfech minutach jsem zaslechl t vystiely z kanonu z bezprostedni blizkosti. Nejdiive jsem si myslel, Ze jse vystrelil sam.
Nezdalo se, ze by mij stroj byl néjak poskozen. Také z mnou v tu chvili nebyl zadny z protivnika. Jesté chvili mé
pronasledoval dva nepratelské stroje, ale pak se ode mne odloucily a & jsem zami k Anglii. Asi po péti minutach letu
vyrazil najednou zpod ptedniho kryt ohen. Musel jsemrychle vyskocit. Dopadl jsem do vody asi dvacet m
severozapadné od francouzského pobftezi. Asi po ¢tyfech hodindch m spatfili piloti dvou Fw 190, ktefi tu
pravdépodobné hlidkovali. Jeden z nic ziistal nade mnou a druhy odlet¢l k francouzskému pobtezi. Odtud se pa
zakratko vratil v doprovodu hydroplanu He 59, ktery pfistal na vod¢ vedl m¢...

HZO

Spojeneéti piloti nosili s sebou na sweepy osobni zbran. Obvykle to by revolver Colt nebo pistole Smith and Wesson.
Ivo mél tehdy u seb dokonce ob¢ zbrané. Kdyz hydroplan vedle né&j pfistaval, skryl je obé po vesla své dinghy. ! hlavé
se mu bleskovée zrodil plan. Jen vyckat na vhodn okanzik: osadku :likviduje a uleti do Anglie. Pilot némeckého
seenotflug. kommanda= ma vSak zfejm¢ se spojeneckymi piloty uz své zkusenosti Vytahne sviij samopal MP-40
(Schmeisser) a namifi jej na trosecnika.;; Rovnéz pohled na krouziciho "fokouse" nenechava Tondera na pochy-:: bach,
co by asi nasledovalo, kdyby se o néco podobného pokusil. Je po vSech nadéjich Iv apaticky upusti obé zbrané do vin
avzdava se... Oba zajaté Cechy pievezli do sb&mého tibora do Oberurselu u Frank-furtu nad Mohanem, znimého
pod nazvem Dulag Luft==. Po zpravodaj-skych vyslesich putovali do zajateckych taborti. Tonder do znamého tabora
Stalag Luft I1123 v Saganu (dnes Ziagai v Polsku). Dvoréak stravil nejdiive pét mésicti v nemocnici tabora Stalag IXC v
Obermansfeldu, kde se setkal s dal$imi sestfelenymi Cs. letci, ktefi se tu 1€¢ili ze zranéni utrpénych pfi svych sestupech
z nebe. Byli tam Alois Siska a Milan Zapletal od 311. &, bombardovaci peruti a dva stiha¢i Bohumil Netopil a Vaclav
Truhlaf. Pak Dvoréka odsunuli do tadbora Oflag IX A/Z= v Rotenburgu a posléze do Oflagu IX A/H ve Spangenbergu.
V breznu 1943 se znovu shledal s Tonderem v saganském tabofe.

Ceskoslovensti letci prozili v némeckém zajeti neuvéfitelnou kalvarii. Predné je nacisticka ustice nechtéla uznat jako
statutarni valecné zajatce, nebot’ protektorat echy a Morava byl 15. bfezna 1939 prohlasen za soucést tfeti fise.
Pozdvihnuti zbrané proti "matefské {isi" bylo podle paragrafu 91a fisského trestniho zakoniku kvalifikovano jako
velezrada a trestalo se smrti. Po Churchillové pohruizee, Ze za kazdého popraveného zajatce budou popraveni dva
némecti zajatci drzeni v britském zajeti, ponechali nacisté soud s "Ceskymi zradci" az na "vitézny konec valky"=5
Myslenka na uték z tabora nedala spat mnohému spojeneckému letci. Nebyla motivovana jen vojenskou povinnosti,
ale 1 snahou dostat se
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esitelného prostiedi. V Saganu fungoval jeden z nejaktivnéjSich _vych vyborl (Escaping comitee). Vedl jej
jihoafricky Squadron _ r Roger Bushell, byvaly velitel slavné 92. peruté, sestieleny jiz tnu 1940 u Dunkerque. Bylo
rozhodnuto pokusit se 0 masovy uték mnim tunelem. Téméf rok, takika pied zraky némeckych dozorcii, o na Sest set
zajatych spojeneckych leteckych distojnikli podzemni ely, které jim mély piinést svobodu. Tonder patfil mezi
nejaktivnéjsi , Dvorak vedl tajnou krej¢ovskou dilnu, ktera z leteckych uniforem vykouzlila nejeden civilni oblek. Dalsi
zajatci vyrabéli kompasy, lili mapy, falSovali penize a dokumenty. K "velkému utéku" doslo oci z 23. na 24. biezen
1944=6. A byl opravdu nejvetsi, ktery spojenecti li podnikli. Hlidkujici strazny usti tunelu nakonec pfeci jen objevil, ale
uz bylo 76 letcti na svobodé. Byli mezi nimi i tfi Cesi - Arnost Valenta, valy radista od 311. peruti, a Dvorak s Tonderem.

ed po odhaleni utéku se v celém Némecku rozebehla patraci velkora-zie (Grossfahndung), jedna z nejvétsich, jakou
tfeti fiSe zazila. Vysledek bjl zdreujici: ze 76 uprchlikli zlistali po tfech tydnech stihani na svobodé pouze tfi, a ti se také
po dobrodruzné cesté dostali do Anglie. Byli to A.glican Peter Rockland, Nor Jens Einar Muller a Nizozemec Bram van
ddr Stock. Zbylych 73 letcti bylo postupné polapeno a padlo do rukou geatapa. Valentu chytili jiz 26. bfezna v Breslau
(dnes Wroclav v Polsku); Tonder a Dvotak unikali o néco déle. Prvniho dopadlo gestapo 30. bfezna ve vlaku mezi
v Klatovech, kdyz nastupoval do vlaku na Domazlice, ktery jej mél dopravit ke Svycarskym hranicim.

Jakmile se o utéku dozveédél Hitler, dostal jeden ze svych povéstnych zachvati zufivosti. Nafidil, aby padesat z
dopadenych dustojnikt bylo okamzité zastfeleno. ". . . Po vyslesich budou tito distojnici odvezeni sméremk
zajateckému taboru v Saganu a po cesté zastieleni. Ve zpravé o exekuci bude uvedeno, ze dustojnici byli zastieleni pri
pokusu o utek, nebo proto, ze kladli odpor pii zatykani,"z pravilo se v tajné smérnici gestapa, ktera pozd¢ji vesla ve
znamost jako "Befehl Sagan". Mezi zavrazdénymi byl i jeden z hlavnich organizatort "velkého utéku" Arnost
Valenta.=s

Dvotak s Tonderem nacistické bésnéni nastésti prezili. Projevila se zde nepochopitelna némecka logika - byli totiz
jedinymi uprchliky nebritské narodnosti, kteii nebyli zavrazdéni. Jinak vSichni Polaci, Belgic¢ané, Fran-oouzi i mnozi
Britové padli pod kulkami gestapa. Zdaleka vSak neméli vyhrano. Jako pfislusniky protektoratu je chtéla nacisticka
justice "regu-¢" odsoudit. Oba letce odvlekli v kvétnu 1944 na vyslechy do povéstné- "domu hrizy" v Petschkové
paléci v Praze. Pak je spolu s dal$imi edtransportovali do tabora Stalag Luft I v severonémeckém Barthu a odtud
dostali do Oflagu IVC v Colditzu. V tomto stiedoveékém zamku, ktery
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slouzil jako zajatecky tabor pro prominenty, ¢ekala skupina zajatych "¢eskych zradet" na pieliCeni pied valeénym
soudem v Torgau. To uz se blizil konec valky a §lo jen o to, jak ziskat ¢as. Nastésti spisovy material i s obzalobami vzal
za své pi jednom spojeneckém naletu na Torgau. A tak se nakonec Dvorak s Tonderem spolu s dal$imi
ceskoslovenskymi letci dockali svobody. 16. dubna 1945 byl Colditz osvobozen jednotkami 63. divize americké 1.
armady.

Ale vrafime se zpét do ervna 1942. Po piistani ze svého prvniho spolecného boje ¢eskoslovensky stihaci wing
bilancoval. Tn spitfiry - Dvo-faktiv, Tondertiv a Kingliv - byly ztraceny, zatimco vyhodnocovaci stabu 10. stihaci
skupiny RAF pfiznali naSim letcim jeden Fw 190 sestfeleny jisté, dalsi sestfelery pravdépodobné a ¢tyti Fw 190
poskozené. Tehdy nasi letci jesté pochopitelné neveédéli proti komu nad Cherbour-gem vlastné bojovali. Nyni, po
probadani némeckych dokumentd to jiz vime. Byli to pfislusnici jednotky I11/JG 2, u niz slouzila smetanka luftwaffe,
absolutni $picka, sebevédomi Iétajici knechti s péknou fadkou vzdusnych vitézstvi. Ostatné u pobfeznich zachytnych
jednotek si luftwaffe nemohla drzet zadné zelenace. Po navratu na své zakladny ohlasili némecti shhaci celkem devét (1)
sesttelenych spitfirti. Feldwebel Knies, feldwebel Ludwig Hartmann a hauptmann Hans "Assi" Hahn oznamili po
jednom sestfelu, oberleutnant Egon Mayer dva a oberleutnant Siegfned Schnell dokonce ¢tyfi. (Jiné prameny uvadéj,
ze Némci v tomto stietnuti hlasili dokonce 15 sestfeld.) Jak z némeckych dokumentt vyplyva, [II/JG 2 neztratila v boji s
¢s. wingem ani jeden stroj.

Zatimco jména prvnich dvou némeckych shhac¢t dnes uz nikomu nic nefeknou, zbyli patfili k absolutni $picce
luftwaffe. Hans "Assi" Hahn, tehdy ve funkci gruppenkommandeura velel I11I/JG 2, dobyl celkem 108 vzdusnych
vitézstvi (z toho 68 na zapadni a 40 na vychodni fronte), za coz byl vyznamenam Rytitskymkiizem s dubovymi
ratolestmi. V listopadu 1942 ho odveleli na vychodni frontu, kde zastaval funkci velitele I1/JG 54 "Griindherz" bojujici
na leningradské fronté. Tamtaké 6. ledna 1943 slavil sviij nejvetsi uspéch, kdyz sestielil celkem osm stihacich LaGGl-3.
Zane-dlouho vsak jeho slava pohasla, nebot’ jiz 21. inora 1943 nusel nouzove¢ pfistat za sovétskymi liniemi. Byl zajat a
dommi se vratil az v roce 1950. Po jeho odchodu na Vychod pievzal veleni nad III/JG 2 dosavadni velitel 7/JG2 Egon
stihaGemna fronté u prilivu La Manche. Byl za tyto vykony odménén Rytifskymkiizem s dubovymi ratolestmi a meci a
dosahl hodnosti oberstleutnanta. V ¢ervnu 1943 pievzal veleni nad celou JG2, kterou vedl aZ do své smrti 2. biezna
1944 - americké thunderbolty ukongily jeho zivot v boji nad Montmédy ve Francii. Ani pozd¢&jsi major Siegfried Schnell
se konce valky nedozil. Sestfelil udajné 93 stroji (87 na zapadni a 6 na vychodni front¢), za coz dostal Rytifsky kiiz s
dubovymi ratolestmi. Velel 9/JG 2 a pozdéji

,1 vcele IVIG2. Vkvétnu 1943 byl odvelen na vychodni frontu, kde pné velel I1I/JG 54 a IV/JG 54. Tam také 25. tinora
1944 padl v boji se tskymi stihaci.
emélo to v8ak byt naposledy, kdy se nasi stihaci utkali s témito eJulymi esy luftwaffe. 5. Cervna se s focke wulfy od
II/JG 2 servala ttokrat 310. peruf.

Wing vedeny W/Cdr Vasatkem v sestavé 34 spitfirti odstartoval ve 14.20 din z Harrowbeeru a Bold Head. Jeho
ukolem pfi operaci "Circus 7" byl pprovod dvanacti bostond, jejichZ cilem bylo letisté Morlaix, hnizdo 7: Staffel I1I/JG2.

P&t minut po patnacté hodiné svrhavaji svéfenci ¢s. wingu z vysky 5 000 tri svlj pumovy naklad. Dole pod nimi se
objevuji zvifena oblaka peachu zptisobena explozemi. Bomby vybuchuji na rozjezdovych drahach e boii nékolik
letiStnich budov. Béhemnaletu zlistava 154. peruf jako ny doprovod i nadale u bostond. 312. perut’jako horni kryt
hlidkuje nad vem severné od Morlaix. Stfedni zajisténi - 310. perui -Ie pon¢kud na jibu a oblétava prostor velikym
obloukem.

V 15.10 hodin, na zpate¢ni cesté asi patnact kilometri za pobiezim, piloti ;;?fistadesitky" za sebou zjist'uji nékolik
blizicich se ¢ernych tecek. "Fokousi za nama!" ozyva se jeden z pilotd.
.. ,Jen klid, chlapci," dodava velitel peruti, udatny a chladnokrevny S/Ldr Iontisek Dolezal.
... Qsmi€lenna skupina Fw 190 se "plizi". Domniva se, Ze vyuzije momentu kvapeni. KdyZz se Némci piiblizuji skoro na
dostfel, éter profizne lezaliiv razny Cesky povel:

p ,H
::;,A ted do nich, do acholku

:Spitfiry se ostrou pravoto¢ivou zatackou otoci ¢elem k ito¢nikiim astava netiprosny boj jednotlivcu.

Dolezal hned po manévru zauto¢i na piekvapenou "stodevadesatku", ra provadi dvojity vykrut. Jeho spitfire AD338
po ni ze 300 az 200 metrd BIi dvé davky a "Dolly" s radosti pozoruje, jak se na pravémkiidle Ipiatelské stihacky zretelné
zablesklo. Nemtize vSak sledovat jeji dalsi -je totiz sam zaskocen jinymi Fw 190. KdyzZ je setfasl, padnou mu do dva
jiné Fw 190, dordzetici na dvojici spitfird. Jedna z britskych ¢ek uz ale inkasovala piesnou davku do pravého kiidla a
do kormidel, ni odlétaly kusy plechového potahu. Pilot tohoto Spitfiru BL710 (NN- &e snazi uniknout v pravotoc€ivé
ostré zatacce, ale od soupefovych kiidel neustale blyska. To uz se vSak na scéné objevuje "Dolly", ktery po teli
vypali kratkou davku ze 130 metrti. Focke wulf boj radéji vzdava puie.
aleko od této scény svadi boj ostilleny stiha¢ F/Lt Vaclav Bergman ici Spitfire BL265 (NN-L). Dostava se za ocas jiného
Fw 190 a ze 300 mu ustédii poradnou porci 20mm granati, které mu poSramoti a trup.
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Mezitim se Spitfire BL591 (NN-M) dostane do tyla dalsimu Fw 190. F/Lt Emil Foit pe¢livé zamiii a ze 150 metr za nim
posle sprsku stiel. Protivnik inkasuje zasahy do pravého boku trupu a spécha se ukryt ve slunci. Emil ho ale dale
pronasleduje a ze 300 metri ho pokropi dvéma dal$imi salvami. p j"

Diive nez staci ne fitele dorazit e sdm zaskoc¢en dal§im "fokousem, ktery ma kiidla ozafena oslepujicimi salvami. Foitovi
pak nezbyva nez ponechat prvniho protivnika svému osudu a setfast druhého. Podaii se mu to.

F/Sgt Frantisek Trejtnar je dalsim, kdo "skoruje". Spatri dvojici Fw 190, chystajici se "osolit" Dolezala. Strhava sviij
Spitfire AD382 (NN--J) do ostré zatacky a po jednom vypali z 500 metri davku na zastraSenou. Hned nato napada
druhého, ktery stiha jiného spita. Ze 200 metrti po ném stfili tfi davky sviticich strel. Nepratelskéa shhacka je zasazena
do trupu a kiidla a s pra.ménkem Sedého koute opousti bojisté.

Hned potom se focke wulfy, kterym "dog-fight" o€ividné zhoikl, stahuji a miii zpatky na své letisté. Na jejich
pronasledovani vSak neni ani pomysleni. V§m nebezpecné ubyva palivo. Kompletni perut’ véetné posramoceného
Chlupova spita se pak znovu formuje a spolu s ostatnimi dvéma se mezi 15.40 a 16.10 hodm vraci zpatky do Anglie.
Doma ji I ptiznavaji pét Fw 190 poskozenych.

Podle némeckych pramenti se na stran€ protivnika boje Gcastnila opét . III/JG 2. HlaSeni jejich piloti piitomlicila jasné
vitézstvi luftwaffe, v némz ; bylo udajné sestteleno pét spitfird. Tti z nich mély padnout na konto nam .. jiz znamého
oberleutnanta Siegfrieda Schnella a dalsi dva si piipsal druhy znamy oberleutnant Egon Mayer, Staffelkapitan 7/JG2.
Ve skutec¢nosti ov§em se zadny nas pilot nestal obéti luftwaffe a i poSkozeny Chlupiv spit se dostal v pofadku do
Anglie. Podle némeckych dokumentl byl na soupeto-v¢ strané poskozen jeden Fw 190. Vzdor tomu, co obé strany
nahlasily, skonéilo tedy utkani nerozhodné - po jedné poskozené shhaéce. Osmym Cervnem 1942 se ¢eskoslovensky
stihaci wing stal Cisté Ceskoslo-venskou zalezitosti. Kone¢né i tieti ceskoslovenska shhaci peruc - tiistatii-nacta - se
presunula do exeterského sektoru. Az dosud bojovala v 11. stihaci skupiné RAF jako soucast elitniho
hornchurchského wingu, s nimz prodé¢lala velmi tvrdé boje proti némeckému utvaru JG26 "Schlageter" nad severnim
sektorem Francie a nad Belgii. R4no 8. ¢ervna 1942 jeji piloti prelétli své Spitfiry Mk. VB ze svého dosavadniho
pusobisté na satelitnim letisti Fairlop na zdkladnu Hornchurch. Tam je ptedali pilotiim Carlsonovy 154. britské perutg,
ktera praveé doletéla z Churchstantonu. Personal "Tiistatfinactky" pak nasedl do dopravnicl- letounti Bristol Bombay
a odletél vymeénou za 154. peruf do Churchstantonu, jenz spadal do podfizenosti exeterského sektoru 10. shhaci
skupiny RAF. Na novém piisobisti pfevzala 313. perut’ zna¢né opotiebované Spitfiry Mk. VB, které tam zanechala 154.
perut’ pied svym odletem do Hornchurch. Ceskoslovensti stihagi se rozlouéili s piloty Carlsonovy 154. peruti, s niz
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lvovali tfi sweepy nad Francii, a od té doby vSechny tii nase stihaci t& operovaly spole¢né.

sun 313. peruté do exeterského sektoru znamena vyrazné posileni ¢s: gu. Ackoli je, Ttistatfinactka" nasi nejmiadsi
peruti RAF, ma nejvétsi  nosti s vypady nad okupovany kontinent. Provedla jich dosud 81, co 312. perul jich ma na
konté 41 a 310. peruf jen 22. Jeji persondl i v naprosté vétsin€ piloti, ktefi k ni pnisli od britskych peruti, kde prosli
Cladnou zatézkavaci zkouskou v dobach bitvy o Britanii. Jména Vaclav cha, Jiii a Otmar Kucerové, Josef Piihoda nebo
Karel Mrazek, ktefi ili jiz peknou fadku sestfeli - maji mezi spojeneckymi stihaci velmi bry zvuk.

a pak je valka rozesela po celé pnglii, aby je zase svedla dohromady. Ale na dlouh¢ vitani neni ¢as. Uz x0. Cervna, sotva
se 313. perut’ zabydlela, leti ceskoslovensky stihaci wing tta dalsi akci nad Francii.

Sestatiicet deskoslovenskych spitfird startuje ¢asné rano ze svych zékla-den v Exeteru, Harrowbeeru a
Churchstantonu a soustfeduje se na pobifeznim letisti Bold Head. Po kratkém brifinku znovu vzlétaji v 8.40 hodin, aby
zajistily piimy doprovod dvanacti bombardovacim bostontim. il-letisté¢ Lannion, kde jsou dislokovany dalkozvédné
Junkersy Ju 88 od jednotky 3(F)/123.

Akce vSak neni uspésna jiz od zac¢atku. Ne vsak vinou naSich stiha¢i, pybrz piloti bostond. Dvoumotoraky totiz
piilétaji na misto srazu ve "formaci" rozhdzené na nejméné patnacti kilometrech a nejsou s to zformovat se do dvou
kompaktnich Sesti¢lennych boxi. Tak by to neslo. VaSatko tedy dava rozkaz k pfistani. Odpoledne se akce musi
opakovat. Spitfiry znovu startuji kratce po tfinacté hodiné a k setkani s jedenacti bostony od 107. peruté dochazi ve
13.20 nad mysem Start Point na pobiezi. Tentokrat vSechno klape, alespon prozatim.

Celkem bez potizi se Cechoslovaky doprovazené bostony dostavaji nad némeckou zakladnu, kterou také s ispéchem
bombarduji. Na zpatecni cesté vSak bombardéfi leti znovu v neurovnané formaci a navic pfilis pomalu. A tak se stava
to, co se stat zakonité musi. Narychlo alarmované Fw 190 od I/JG2 z letist¢ Tricqueville a III/JG 2 z Maupertusu je
dohéngji. Asi v poloviné Kanalu dostava Vasatko od dispecCera z Anglie zpravu ojejich pfitomnosti. Piloti spitfirti
zakratko pozoruji ve zpétnych zrcatkach shluk pfiblizujicich se temnych bodt. Uz jsou tady! Je piesné 14.1Q, kdyz
focke wulfy udefi na bostony a Cechtim je vnucena role jejich zachranci. Ostatng proto tu jsou. Spitfiry vyrazeji k
protiatoku, ale dvojici "stodeva-desatek", leticich o 700 metri niz, se podaii proklouznout. Unteroffizier Friedrich May,
piislusnik II/JG 2, pfesnou davkou z 200 metrti doslova sazi z oblohy opozdilce z posledni trojky. Boston AL284
prechézi okamzi-t¢ do vyvrtky a havaruje v mofi.
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Thned se strhava rvacka nebyvalé prudkosti. Pislusnik 310. peruté F/Sgt FrantiSek Trejtnar okanvzité otaci sviyj spithre
AD382 (NN-J) proti jedno-mu z trojice Fw 190 uto¢ici sttemhlav na bostony. Na plny plyn se "fokouSovi" dostava do
tyla a z necelych 200 metri ho zasypava palbou. Po ¢tvrté sérii je focke wulf zasazen naplno. Trejtnar ma tak tak co
d¢lat, aby se vyhnul odlétavajicim troskam. "Stodevadesatka" se pak tfisti o hladinu Kanalu.

Trejtnar prudce tahne svij stroj do stoupani, aby se znovu zapojil do bitvy probihajici ve vyssi letové hlading. Spatii
nad sebou ¢tvertici Fw 190 a jednoho z nich zasype palbou. Ohniva zihadla vypalena ze 300 metri poSramocuji
nepratelské stihacce trup a pravé kiidlo. Trejtnar chee vidét jeji definitivni konec, v tom se vSak stava teréem pro jiného
soupefe. Obratné mu unika ze zamétovace, ale svou ob&z uz nespatiu e. Jeden z nejagresivnéjsich pilott ¢s. wingu
F/Sgt Leopold rom sleduje mezitim jednoho z dvojice Fw 190, ktery po zte¢i bostonti spé$né unika stoupavou zatackou.
Sto¢i svého Spitfira BL495 (NN-U) do kiivky protina-jici drahu strmého stoupani nepfitele. Fw 190 se rdzem ocita v jeho
zaméfovaci na vzdalenost necelych 200 metrt. Polda stiskne dvakrat odpal. Focke wulf se snazi prudkym manévrem
uhnout draham sviticich stfel, ale pak nahle za¢ne pikovat sméremk hladiné. V tu chvli Polda nabyva ptesvédceni, ze
jde jen o tinikovy manévr, kterym chce némecky pilot protivnika setiast. Proto ho také stale pronasleduje. Jenze
némecky pilot je v té& dob¢ uz mrtev, nebo tézce zranén. Uz sviij letoun neovlada. Fw 190 se tiisti o hladinu, nasleduje
ohromny gejzir a nad nepiételskou stihackou se zavira voda. Srom je natolik zaujat bojem, Ze spita vybere z piké sotva
par metrd nad hladinou. Jesté kousek a koupal by se také.

Ale to uz bostony "zpracovava" dalsi dvojice Fw 190. F/Sgt Miloslav Petr se spusti se svym Spitfirem AD331 (NN-G)
za jednim z nepratel a strili davku za davkou. Némecky pilot postavi svého "fokouse" na k¥idlo a mizi v hloubce. Chce
vyuzit ptevahy své rychlosti v této fazi letu. Petr na plny plyn uhani za nim. V kratkém sledu po ném staci vypalit Sest
kratickych sérii. Mezi levymkiidlem a trupem neptatelského stroe se nahle zableskne a objevuje se oheit. Fw 190 v
posledni chvli vybira sttemhlavy let t¢sné nad hladinou a s ohonem ¢erného dymu za sebou mizi sméremk Francii.
Anglické pobfezi se blizi, ale focke wulfy stale dorazeji. Jsou jejich zasobniky snad nekone¢né a nadrze bezedné?
Jednoho z utocniki si za ci zvoli Spitfire AD365 (NN-A) s F/Sgt Karlem Janatou v kabiné. Od 300 do 200 metri nu
vypali do kozichu dvé kratické série. Z pravé strany trupu neptatelského stroje se nahle vyvali Sedy dym. Janata je pak
v zataCce dal pronasleduje a pali potieti. "Stodevadesatka" prechazi do vyvrtky a mizi mu z dohledu sméremk hlading.
Vic ji Janata nespatii.

Také "Tristatfinactka" se pii svém debutu ve stavu ¢s. wingu bije o zachranu bostonti. Po dlouhé davce ze Spitfira
BM452 (RY-U) F/Lt Karla Kasala se dalsi Fw 190 porou¢i. Rychle se pfetaci na zada a v prudkém piké
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tuhou ¢erného koute za sebou mizi z bojisté sméremk hlading. _ lo", jak kamaradi Kasalovi ptezdivaji, ho pak ztraci z
oCi. alsi pilot, Sgt Vaclav Prerost za fidici pakou Spitfira AB933, spatii o Fw 190, jehoz kiidla jsou ozafena oslepujicimi
salvami z kanoénd, jez v kratickych intervalech po bostonech. Prerost stiili zezadu zprava od do 150 metrti a s radosti
sleduje vysledky své palby. Mezi trupem avymkiidlem némecké stihacky se objevuje série vybuchd. Z Fw 190 ité
vyrazi ¢erny dym. Nepiatelsky pilot na nic neceka, stavi sviij stroj avu a mizi z dohledu.
pnglické biehy uz jsou na dohled, kdyz zbylé Fw 190, které na tom jsou né€ $patné s palivem, upoustéji od dalsiho boje
a obraceji smérem

grancii.

pro ¢eskoslovensky wing bylo jeho prvni spoleéné nasazeni uspésné. ySel z néj bez jediného skrabnuti a velitelstvi
10. skupiny mu pfiznalo tfi Fw 190 sestielené jisté, dalsi dva sestfelené pravdépodobné a dva Fw 190 jOskozené. Z
osadky sestieleného bostona od 107. peruté se vSak neza-ranil nikdo. Stroj havaroval v mofi asi 40 kilometri od
anglického pobfezi a nezlistala po ném ani stopa.

Vzdor hlaseni nasich pilot némecké prameny nehovofi ani o jediné atraté, kterou by v tomto boji utrpéla I a III/JG2.
Neémecti letci naopak nahlésili dvé vitézstvi: Jednim z nich byl jiz zminény boston sestfeleny unteroffizierem
Friedrichem Mayem od III/JG 2; tento sestiel je potvrzen izbritskych prament. Oberleutnant Bruno Stolle, velitel 8.
Staffel I1I/JG 2 viak po pfistani ohlasil, Ze ve 14.14 hodin sestielil spitfira. Cechoslovéci se viak ve skute¢nosti vratili
na zakladny v kompletni sestavé. Bruno Stolle patfil k velmi znamym stiha¢tm luftwaffe. Udajné sestielil 35
spojeneckych strojti, za coz nosil na svém krku stuzku s Rytifskymkiizem. Jméno Friedricha Maye zlistalo zapomenuto,
ale nebylo to naposledy, kdy se utkal s naSimi stihaci. Dne 6. brezna 1943 pfipravil ¢s. wing o jednoho z naSich
tyden piedtim sestielil dalho C_ echa.

Hodnotime-li prvni spole¢né nasazeni nasich stihacich peruti z pohledu nahlasenych a skute¢nych vitézstvi a
vidime-li mezi t€mito polozkami podstatné rozdly, naskyta se otdzka, jak to bylo v RAF s pfiznavanim a ovéfovanim
hlasenych sestrelti. VSeobecné je rozsifen nazor, ze RAF mélo zaveden jeden z nejdokonalejSich systémi pro
pfiznavani vitézstvi. Predpis pravil, ze za zniCeny miize byt povazovan nepiatelsky stroj, jehoz vybuch ve vzduchu byl
nafilmovan fotokulometem (pfistroj se automaticky zapnul pfi palbé zbranémi, nebo mohl byt spustén samostatn¢),
nebo jehoz pilot byl filmovan na padaku, nebo jehoz trosky byly filmovany pii dopadu na zem. Za pravdépodobné
sestfeleny byl povazovan letoun zachyceny plamenech, nebo zasazeny v zakladnich ¢astech, jehoz trosky vsak z toho
¢i onoho divodu nemohly byt filmovany na zemi. Za poskozeny byl pak
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pokladan stroj, ktery byl zasazen, ale u néhoz nebylo mozno predpokladat jeho upIné zni¢eni. Systém to byl tedy
piisny a teoreticky by pii ném nemélo dochazet k omyliim. Povale¢na zkoumani némeckych dokumentt vsak hovofi o
opaku. Cimto je? Pfedeviim je nutné predeslat, Ze pii sweepech se bojovalo nad neptatelskym izemim &i nad mofem.
Tim automaticky odpadla moznost padu trosek na vlastni Gzemi, takze nebylo mozné vitézstvi ovéfit na misté dopadu.
Mohlo se tedy spoléhat jen na hlaseni pilota, svédectvi jeho druht a na zdznam z fotokulometu. Nelze tvrdit, Ze by si
piloti sva vitézstvi prosté vymysleli. Jejich hlaSeni vSak mohla byt piili§ optimisticka. Napiiklad Fw 190 mohl byt
skutecné zasaZen a zacal hotet. V takovém piipadé mohl byt vitézny pilot presvédéen, ze protivnika skute¢né sestielil.
Ovsemmohlo se stat - a nezfidka se i stavalo - Ze pilot mohl ve stfemhlavém letu ptisobenim vzduchu poZzar uhasit a
doletét na svou zakladnu. Filotim se rozhodné nedoporuéovalo, aby pronasledovali zasazeného protivnika az k zemi
jen proto, aby si sestfel ovéfovali fotograficky. M¢li se spokojit s uznanim pravdépodobného sestielu, nez aby se
nechali sami sestfelit pri ovéfovani. Ovsem piloti se s pravdépodob-nymi sestiely nc;spokojovah, a tak nakonec
skute¢né padali za obét zaskodnikim. RAF tak piislo o mnoho ctizadostivych pilotd. Veleni Fighter Command RAF se
témto tendencim snazilo Celit tim, Ze uznavani sestrelti mnohdy nechavalo jen na perutnich zpravodajskych
dustojnicich, ktefi v8ak zpravidla nebyli vykonnymi letci. Za takového stavu se ovSem mohlo stat, ze byl piiznan
sestfel, ktery vlastné ani sestfelem nebyl. Je zde jesté jiny moment, ktery mohl piloty zmast. Kout vychézejici z motoru
nepfatelského letounu totiz nemusel byt jen dlem zasahu. Jeho ptivod mohl byt zcela prozaicky - nezridka byl jen
dtsledkem prudkého piidani plynu ve vzdusném boji.

Ovsemi hlaseni sestelll z druhé strany mohlo - a ¢asto také bylo - nadsazené. Uplatiiovaly se tu stejné diivody jako
u RAF. Ovsem pri bojich nad francouzskou pevninou mélo némecké veleni tu vyhodu, Ze mohlo hlasena vitézstvi
ovéfovat na misté. To sniZzovalo moznost omylu. Navic i némecky ovétrovaci systém byl pfisny. Nejsou vyjimkou
piipady, kdy procedura byla tak diikladna, ze uznani sesttelu pfislo az po dvou letech.

Dodnes se vedou vasnivé spory o vérohodnosti poctl vitézstvi dosahova-nych piloty luftwaffe. Tato nedtivéra
prameni z velmi vysokych poctt sestielll nékterych némeckych pilotd. Jedna strana tvrdi, Ze vitézstvi jednotky si na
své konto pficital velitel, nebo, Ze si je piloti prost¢ vymysleli, druha ma za to, ze jde o ovéfena vitézstvi jednotlivcu. Ve
skute¢nosti je pravda n€kde uprostied. Argument, Ze vitézstvi jednotky si pfivlastiioval velitel vS§ak v Zadném piipadé
neobstoji. Vzdyt' i mezi némeckymi esy byla celd fada poddustojniki, fadovych pilott. Némecti piloti v§ak skutecné
dosahovali vyssich poctl sestfeld, a to hned z nékolika divodu. Pfedné, na rozdl od svych protivnikd, vstupovali do
valky

kymi zkuSenostmi ze $panélské obcanské valky a nadto se Spickovou ji, kterd az do polovmy valky byla rozhodné
lepsi nez vyzbroj ecka. Tyto faktory jejich uspéchy podmiiiovaly. Navic i systémjejich vani do boji byl odlisny od
systémi spojencu. Piloti RAF méli i€ast  vych akcich limitovanou po¢tem 200 operacnich hodin. Po absolvo- t'ohoto
tzv. turnusu, v letecké hantyrce "tury", odchazeli na predepsa- timsi¢ni odpocinek do nebojové sluzby. Vétsinou se
stavali instruk- v leteckych skolach. Oproti tomu piloti luftwaffe bojovali prakticky etrzité. Po ur¢itém obdobi sice
odchazeli na ctrnactidenni dovolenou, pc se do akci znovu vraceli a bojovali prakticky tak dlouho, dokud yli sami
zabiti. Diky del$imu pobytu v bojovém nasazeni, které nasobilo " h zkuSenosti, dosahovali podstatné vétsich pocth
sestfelll. Na druhé ané tim vSak citelné trpélo letecké skolstvi luftwaffe, nebot’ ve zkusenych otech, kteri déle setrvavali
v akcich, ztracelo cenné instruktorské kadry. ptoevilo se to zejména v druhé poloving a v zavéru valky. Zkuseni piloti
yli mrtvi nebo se 1é¢ili v nemocnicich a na jejich mista nastupovali mvackové. Ti postradali nalezité taktické zkuSenosti
a navic m¢li malo ktanych hodin, nebof Némecko nemélo dostatek benzinu. Cely tento av velmi vystizné
charakterizoval slavny francouzsky shha¢ Pierre Clos-tnnann ve své knize Velky cirkus, vydané i u nas:

"V luftwaffe, jak se zda, neexistoval primér a némecké piloty bylo mozné rozdélit do dvou velmi odlisnych kategorii:

Esa - asi tak 15 az 20 procent v§ech némeckych pilott - byli letci, kteti skute¢né prevySovali pramér piloti
spojeneckych.

Ostatek nestal za mnoho. Byli velmi odvazni, ale zdaleka nedokazali drZet krok se svymi stroji.

Bylo to zavinéno zejména chvatem, s nimz byl némecky 1étajici personal -po velkych ztratach v bitvé o Anglii a v
ruském tazeni - vrhan do boje. Pitli§ rychly, nesoustavny a neuceleny vycvik, v némz se kladl neptiméteny ddraz na
moralni kvality, na politickou doktrinu Velkého Némecka a na ryze vojenské teorie na ukor technickych znalosti ve
vlastnim slova smyslu. K témto nedostatktim pfistoupil od konce roku 1943 citelny nedostatek pohonnych hmot.

Takze jsme m€li proti sobé jednak "starou gardu" luftwaffe, odvaznou bandu, dlouho kovanou ve vyhni evropskych
nebes - ostilené mazaky, z nichz kazdy mel tfi az Ctyii tisice nalétanych hodin. Tito piloti, vétSinou vyskoleni ve
Spanélské obcanskeé valce, prezili postupné vSechny kampané luftwaffe od roku 1939 a stali se mistry svého femesla,
znali je do gruntu a do vSech kli¢ek. Byli opatrni a sebejisti zaroven, absolutni pani svych roju - a utkat se s nimi bylo
za vSech okolnosti velmi nebezpeéné. Na druhé strané mladi fanatici s velmi vysokou moralkou, pfesto vSak ponékud
omezeni praveé tou zeleznou disciplinou, byli ve vétsiné pfipadi snadnou kofisti v kazdémutkani."=9
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Pres relativni spéchy ve vzdusnych bojich patiil erven 1942 v povédomi Cs. letcti k nejsmutnéj$im mésictim celé
valky. Po atentatu na Heydricha a po spravedlivém skonu tohoto "feznika z Prahy" zavladl v okupované vlasti
neslychang brutalni teror. Se slzami hnévu sedavali nasi letci v Anglii u svych radiovych pfijimaci a dozvidali se jména
popravenych. Zaznivala jména jednotlivel i celych rodin a dokonce obyvatel celé obce. Dne 10. ¢ervna 1942 byly
vyvrazdény Lidice. Obrovské rozhoif¢eni nastalo nejen mezi stihaci, ale hlavné u311. ¢s. bombardovaci peruti. U ni
bojovali distojnici Josef Hordk a Josef Stiibrny, ktefi se praveé 10. cervna 1942 dozvédeli, Ze jsou jedinymi Zijicimi muzi
této obce. Nelze se divit, Ze se srdce Cechoslovaki naplnila nenavisti. Ob¢ané statl, kam nevkrocila noha okupanta, to
tolik nepocit'ovali. Ale vSichni ti, ktefi pochézeli ze zemi, nad nimiz zavlala vlajka s hakovym kiizem, méli rozhodn¢ zac
oplacet.

TABULKA NEJUSPESNEJSICH STIHACU
NA ZAPADNI FRONTE 1939-1945

Luftwafte: Pocet sestielti, dosazenych na zapadni fronté

1. General Leutnant Adolf Galland 104
2.0berstleutnant Egon Mayer 102(zabit)
3.0berst Josef Priller 101

4. Hauptmann Siegfried Lemke 95

5. Hauptmann Josef Wurmheller ~— 93(zabit)
6. Hauptmann Siegfried Schnell ~ 87(zabit)
7. Major Anton Hackl 73
8.0berstleutnant Kurt Btihlingen 72
9.0berleutnant Adolf Glunz 71

10.0berst Walter Oesau 71(zabit)

Spojenci:

I. Group Captain James E. Johnson 38

2. Wing Commander Brendan E. Finucane 35 (zabit)
3. Group Captain Adolphus G. Malan 33

4. Squadron Leader Pierre H. Clostermann 33

5. Wing Commander Robert S. Tuck 29 (zajat)

6. Squadron Leader Harbourne M. Stephen 28

7. Colonel Francis S. Gabreski 28 (zajat)

8. Major Robert S. Johnson 28

9. Squadron Leader James H. Lacey 27

10. Wing Commander Douglas R. S. Bader 26 (zajat)

IT1

Dalsi letni dny vyplioval ¢s. wing pevazné hlidkovymi lety nad konvoji. Byla to kazdodenni, nepfilis oblibena rutina,
zaroven vsak nezby;na

t - zasobovaci konvoje byly pii stavajici ponorkové blokadé pro i zivotné diilezité. Vecer 16. Cervna pn stiezeni
konvoje u Bridgpor- ve 21.30 hodin dvé dvouclenné sekce od 310. peruté stretly s dalko- ym Junkersem Ju 88D-5 od
3(F)/123, jenz byl vyslan fotografovat glické piistavy.

gt Frantisek Mlejnecky se Spitfirem AR343 a Sgt Karel Janata in€ R6770 (NN-D) startovali ve 20.40 hodin z Exeteru. O
pétadvacet t pozdgji je nasledovali F/Sgt Leopold Srom pilotujici svuj Spitfire 5 (NN-U) a Sgt Jaroslav Chlup (BL591).
Tyto dva stroje stiidaly hozi dvojici v hlidce nad zminénym konvojem lodi. Prvni dvojka lovala ve vysce 300 metra
nad hladmou pobliz konvoje a chystala se vratu; druhé dva spitfiry krouzily nad nimi.

.Jahle hlidkujici piloh spatiili na jih od konvoje tmavy bod vzdalujici se eem k Francii. Byl vzdalen asi tii kilometry.

Mlejnecky, jenz ho spatiil jako prvni, posunul kupfedu plynovou péaku t.iJanatou v patach se za nim pustil. Byl to
Junkers Ju 88. Ve vzdalenosti 6f10 metr( za nepfitelem zacal spit chrlit dlouhé S$nary strel. Junkers mu e rostl v
zaméfovaci. Dvé st€ metri za ocasem prizkumnika ukonéil a uhnul. Némecky pilot vSak ziejmé nepatiil mezi zadné
zelenade. ité reagoval, provedl stoupavou zatacku a na plny plyn prchal Francii. Mlejnecky pak zattocil podruhé a
vystfilel po nepfiteli skoro en zbytek své munice. Koneéné! Z levého motoru nahle vyrazil pruh o dymu. Junkers v§ak
unikal dal.
hnata stfllel na junkerse dlouhou davku od 500 do 100 metrd a nepfitel isoval dalsi zasahy. Bily dym nabyl na intenzité
a zbarvil se do Cerna. ec junkerse vsak nezahalel a také do ocasnich ploch spitfira plesklo lik zasahti z jeho kulometu
MGSI.

Page 37


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

ilot Ju 88 se nevzdaval. Pokud to vykon neporuseného motoru dovolo-v; stoupal se ukryt v mracich. To bylo ve
chvli, kdy se na scéné objevil z druhé dvojice, Polda Srom. Spustil se za junkersem v mélkém piké :. va od 300 do 100
metrti ho pokropil sprskou stfel ze v§ech zbrani. provedl chytrou pravoto¢tvou zatacku a salvé unikl. Polda se 1 utok
opakovat a tentokrat Sel pfimo na télo. Spitfire se hrozivé oval nedbaje na odvetnou palbu. Silueta junkerse rostla v
Poldové tovaci do ohromnych rozmérii. Sto metrli za ocasem nepfatelského zmackl spousl a neustale ji drzel - az do
vzdalenosti 20 metri! Levé s gondolou motoru Jumo 211 zakrylo cely zaméfovac a motor val dalsi a dalsi porce
granatii a kulometnych kuli¢ek. Kusy plecht se a odlétly nékam dozadu. Sromiv stroj také inkasoval, nastésti §lo jen
. € prusttely. V celnim utoku pak Polda najunkerse vystielil zbytky své

a posledni se pokousel utoc¢it Chlup. Nemohl se vSak dostat do ;nosti nutné pro ucinny zasah. Tézkopadné se vlekouci
junkers mmotorem v plamenech zmizel pak pilotiim z o¢i.

21.55 se stihadi vratili z lovu s prazdnymi muni¢nimi pasy zpét do

1491
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Exeteru. Ctyfi na jednoho a piece jimuplachl! Mlejneckému, Janato tnd jako spi byla viak trochu rychlejsi a velmi
rychle stoupala. a Sromovi pfiznali po tieting poskozeného lunkerse. Vysledek byl viak . méli radi, nebot’ pravé u
verze Bf 109F byly dobré vlastnosti tohoto skutecnosti lepsi. Osadce Ju 88 se sice podarilo dovléci se ke své matefs
:Z Augsburgu" sladény v harmonicky celek. Ceskoslovensti piloti , p P &li o vélce moznost srovnat spitf

zakladné v Lannionu ale tam{i nouzovém fistani havarovala. Osadce P

ira s messerschmittem kritizovali

vSak nic nestalo. 9 t€snou kabinu, horsi vyhled kupfedu a Casté vnikani vyfukovych do kabiny. Nepfijemna byla
rovnéz snaha stroje "utikat" pri startu vou stranu v dusledku velkého reakéniho momentu vrtule a malého u
podvozkovych kol (podobné jako u spitfira). Bf 109 se pilotoval neZ spit, byl také vice zranitelny, av§ak v rukou
zkuSeného pilota tavoval pro soupefe smrtelné nebezpedi.

tika vzdusnych boji nad zapadni Evropou se tehdy jiz podstatné vala od té, ktera byla uzivana v predeslych
obdobich. Vdobach bitvyy j SPITFIRYKONTRACERVEN tgnii roku 1940, kdyz se piloti Bf 109 utkavali se
spitfiry, zamotivalise FOCKEWULFY-CERVENEC 1942 do soubojii v zata¢kach. To byl tradi¢ni pieZitek
jesté z dob prvni ové valky. Vkrouzeni se jeden druhému snazili dostat za ocas a vypalit elnou davku. Kdo ovladal
umeni sladit rychlost, vzdalenost protivnika :

jovou zatacku tak, aby pii spravném uhlu stielby zasahl, ten obvykle zil. Némei si zahy uvédomili, ze v zatackach je
spitfiry diky své Rok 1942 znamenal pro piloty RAF vydavajici se nad okupovan ajici obratnosti vymanévruji. Tomu
pak pnzpisobovali svou taktiku. Evropu tézkou zkousku. Zaslouzilo se o to pfedev§im masové nasaze mi Bf 109 se jiz
nezaplétah do problematickych soubojl v zatackach. novych a velmi vykonnych némeckych stihacek Focke Wulf Fw
190. ak, vsadili na svou rychlost. Uto¢ili vétsmou shora, vypalili na

Dosud byly obs souperici strany po technické strance zhruba na stej ¢ho protivnika a pak rychle unikali ve
stfemhlavém letu. To se jim urovni. Oba typy stihacek, které se spolu utkavaly-britsky Spitfire Mk. celo vice, nebot’
pro spitfiry bylo obtizné v piké je dostihnout. a némecky Messerschmitt Bf 109F - byly sou¢asniky a byly si zhru
chodemnovych Focke Wulfu Fw 190 se spitfiry dostaly do jesté¢ rovnocenné. pCkérnéjsi situace. Prvni stroje tohoto
typu se objevily nad Kanalem Spitfira Mk. VB pohanél motor Rolls Royce Merlin 45, s nimz dosahov pnu 1941=a
zpUsobily velice nemilé ptekvapeni v fadach RAF. Pfes maximalni rychlosti az 595 knvh. Jeho vyzbroj tvoiily dva
kanony Bnti te¢ni obtize s pohonnou jednotkou byly pomérné rychle zavadény do Hispano raze 20 mm umisténé v
kiidlech a ctyii kulomety Colt Browni vbroje vSech tii Jagdgeschwadern branicich atlantické pobtezi;3 v roce raze 7,7
mm zamontované taktéz v kiidlech. Spity byly pomérn¢ d 1942jiz tvofily zhruba 70 % jejich celkové vyzbroje. Tehdy
nejrozsifenéjsi rychlé, vyborné stoupaly a jejich obratnost byla obdivuhodna. Zarov vtiantou byla Fw 190A-3.
Pohanél ji hvézdicovy motor BMW 801 D-2 byly dobie ovladatelné pii vech letovych rezimech a jejich pilotaz by &
yim pohanény stroj dosahoval maximalni rychlosti kolem 610 km/h. pfiemna. Jednou z mala vyhrad, které vii¢i nim
piloti meli, byl fakt, ze pr bro Fw 190 A-3 byla daleko mohutnéjsi nezli u Spitfira Mk. VB. motorovy kryt bylo pfi
pnstani a pojizdéni htire videt. Piloti je vSak mfilyji dva kanony Oerlikon MG FF raze 20 mm v kofenech kidel, dalsi ! j
radi. Ostatn¢ byly to nejlepsi stihacky, které jim tehdy RAF mohl kanony typu Mauser MG 151/20 raze 20 mm byly
instalovany v kiid- a na kapoté motoru byly umistény jesté dva kulomety Rhemmetall poskytnout. k rotivnik
Messerschmitt Bf 109 verze F-4 byl pohané 17 raze 7,9 mm. "Fokous", jak si ho nasi piloti zakratko piekitili, byl Jeho
némec y p iice rychly, vyborné ozbrojeny, dobte ovladatelny i pii vyssich rychlos- také fadovymmotorem, a to typu
Daimler Benz DB 601 E-1. Maximal

rychlost této "stodevitky" ¢inila az 601 kzn/h. Lehka vyzbroj byla instalov a velmi pfilemny na pilotaz. Pilot mel
vyborny vyhled z kabiny, kterd na ponékud vyhodné&ji nezli u spitfira, totiz blize k ose letounu. Kanot a navic dobie
chranéna sikovné rozvrzenym pancéfovanim. Nebyl sice  Mauser MG 151/20 réze 20 mm byl uloZen mezi valci motoru a
stilel dutyd, obratny jako spitfire, ale to bylo pro némecké piloty jen malo hiidelem vrtule tedy pfimo osou stroje. Nad
motorem pak byly uloze tatné. Jejich hlavni zbrani byla stoupavost a rychlost, ktera davala i dva kulomety Rheinmetall
MG 17 raze 7,9 mm. Letouny s vyzbro immoznost takika libovolné preruslt boj a bezpecné uniknout ve umisténou
bliZe k ose stroje vykazovaly lepsi vysledky v piesnosti palb: mhlavém letu. Technickou pfevahu "stodevadesatek
zlomily az maso-1

¢imz byla "stodevitka" oproti spitfiru v uréité vyhod¢. "Efka" nebyla sia nasazované Spitfiry Mk.IX a americké P-47
Thunderbolty v roce 1943
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a Tempesty a P-51 Mustangy v roce nasledujicim. Nicméné zdokonalei varianta Fw 190 D-9 (tzv. dlouhé ¢umaky)
zavedena do sluzby v roce 19 byla nebezpecna v§em spojeneckym typtim az do samého konce valky. Se vzrustajicim
poctem nasazovanych novych a Britim dosud nezn mych stihaéek Fw 190 vzriistal i pocet sestielenych spitfirt, jez se
vydava na hazardni sweepy nad okupovany kontinent. To mélo pochopitelné veli neblahy vliv na moralku letct.

Vyvoj Fw 190 se Németim podafilo dokonale utajit a spojenecti piloti a nevédéli s kym maji tu €est. Snazili se od
zpravodaskych distojnil

SN

y
dozvédét se néco bliz§lho o téchto neznam ch "zazracich, ti vSak kr¢ rameny. VEdEli jen to, co jim ohlasili piloti po

navratu z akci. Proto se mf piloty zacala zpocatku $ifit domnénka, ze novy typ s hvézdicovymmotore je s nejveétsi
pravdépodobnosti americky Curtiss Hawk 75. Tyto stihaél byly z USA dodavany do Francie pro jeji 1Armée de 1Air a
po francouzsl kapitulaci roku 1940 se nékteré exemplate dostaly do rukou luftwaffe. Ji domnénka mluvila o tom, Ze novy
typ je vlastné francouzsky Bloch 15 ktery mél podobné osudy jako curtiss. Ale piloti, ktefi béhem bit o Francii na
curtissech nebo blochach Iétali - Francouzi, Cesi a Pol - tvrdili, Ze jde o naprosty nesmysl a méli samoziejmé pravdu.
Zad: predvalecny typ stihacky totiz Spitfira Mk.VB nepfekonaval. A to némecké piekvapeni bylo daleko rychlejsi a jak
potvrdili piloti, kti souboj s nim pfezili, mé¢1 daleko vétsi palebnou silu. Teprve halhs némecka propaganda, ktera
oznamila, ze de o Fw 190, ud¢lala za vSe dohady tecku.

Britsti technici chtéli stiij co stj odhalit tajemstvi tspéchu novél némeckého stroje a vyzkouset ho, aby mohli
vyvinout protizbran. Zarov hore¢né pracovali na zdokonaleném a rychlejsim Spitfiru Mk.IX. Zpra dajsti distojnici
vsech shhacich peruti RAF svym pilotim dirazné pfipon nali, ze donutit jediného Fw 190 k pfistani v Anglii by vydalo
za desit sestieli. Prave z tohoto diivodu se vSak némecti piloti na piimy Gbring rozkaz britskému pobiezi striktné
vyhybali. I pfipadné sestrely Fw 15 kterych ostatné zpocatku bylo poskrovnu, pohltilo mote. Ztraty Kralc ského
letectva vSak hrozivé naskakovaly a situace si vyzadovala rdz zasah. V Anglii proto naplanovali operaci, ktera dostala
nazev vice n piiléhavy "Airthief" (vzdusny zlod¢j). Jednotka Commandos vede captainem Philipem Pinckneyem m¢la
byt vysazena na vytipovaném leti luftwaffe ve Francii a s ni by seskocil i zkuSeny zalétavaci pilot koncer
Vickers-Armstrong-Supermarine (jenz vyrabél spitfiry) Jeffrey Qu Commandos by letisté obsadili a Quill se mél pokusit
jednoho Fw 1 prelétnout do Anglie.5 Odvazna akce, ktera by si jisté vyzadala velké ob na zivotech bez zaruky kladného
vysledku, byla naplanovana na ¢erver 1942. K jeji realizaci vSak nakonec nedoslo. V podvecer 23. ¢ervna 1942 totiz cely
problém vyfesil rychle a pomérné levné. Operaci "Airthif "prekazil" Ceskoslovensky shhaci wing a zejména piislusnik
310. pen F/Sgt FrantiSek Trejtnar.

1521

dne se nasi shha¢i opét objevili nad Francii. Sestatficet spitfirti po kazdé peruti - vzlétlo v 18.20 z Exeteru k akci
"Ramrod 23". S o doprovod Sesti bostond; jejich cilem bylo letisté Morlaix. Wing -o vzdy W/Cdr Alois Vasatko.
Tehdy vsak jesté nikdo netusil, ze je sledni akce.

mmuty pfed devatenactou hodinou pieléta spojenecky svaz fran- ¢ pobiezni méstecko Plestin a ocita se nad
nepratelskou pevninou. y pluji ve vySce kolem 3 000 metrti. 310. peruf ako piimy doprovod uje své svéfence z obou
stran, asi 300 metri nad bostony plui spity 2. peruté, jeZ ma na starosti stfedni zajisténi a upIn€ nahote, ch 300 metrt
vy$ ponékud vpravo leti vyskové zajisténi - 313. peruf. 9.05 bostony oteviraji pumovnice, sypou svilj smrtonosny
naklad na padni ¢ast zakladny a prostor, kde se nachazeji dispersaly, zahaluje niknutelny oblak dymu. Nad tim v§im
nahle rozkvétaji tmavé a reza- 1a¢ky, jez po sobé zanechavaji exploze Srapneld nepratelského flaku. . stilli po ertech
pfesné, ani se tomu uhybat nestacis. Dole je vzdy Ctyfi barevné plaménky a ted’ ¢ekas, kdy vybuchne ten prvni, aby
ses ostatnim vyhnul. Kdyz t¢ ten prvni netrefi, mas vyhrano a uz jen ¢ekas §i sérii. Tak t¢ ty jejich barevné razicky
provazi néjakych 15 mil. tfm je odbombardovano, pod tebou ¢erny kour a za tebou stopa trzitych vybucht
protiletadlovych granati. To uz je po zatdcce auz me domi."6

rmace 6tocila nazpét a v 19.10 hodin se vychodné od ostrova Batz opét a nad mofem. Jesté pfi tomto toceni vSak
velitel "Ttistatiinactky" Karel Mrazek spatfil nad sebou dv¢ tecky. Byly to Fw 190. Staii od III/JG 2 jsou opé€t na
scéné. Mrazek otodi svého Spitfira BM419 Y-A) proti soupeitim a svadi s nimi boj.
55, . . . jeden z nich se na mé chystal zautogit zleva, proto jsem okanvité Ctéil k nému," napise po piistani do hlagen.
"Kdyz mé mijel, atakoval ,j ho zezadu zprava a stielbu jsem ukoncil za nim dvouvtefinovou dvkou od 600 do 400 yardu.
Druhou davku jsem vypalil zezadu od 400 do yardti ve vysce okolo 10 000 stop. Nepiitel pak vystoupal a za n¢kolik
n presel do stfemhlavého letu doprovaeny ¢ernym dymem. Potom pu za nim vyslal zezadu tfeti sérii v piké. Vidél jsem
zasahy na jeho émkiidle, ze kterého odlétavaly malé kousky.Pak mi neptatelsky n unikl sttemhlavym letem sméremk
Francii. "

rAle to uz se na jiné¢ho spita fiti dalsi "fokous". Pilot téZe peruté¢ P/O Josef ~, : da za fidici pakou Spitfira BM295 ho
vSak v¢as zahlédne a ihned na néj ; . . provedl j$em Sikmy bo¢ni ttok a stiilel jsem od 300 do 200 yarda

mz jsem za nim vyslal tfivtefinovou davku ze vSech zbrani. Vysledkem palby bylo, ze Fw 190 prudce vystoupal."
Prihoda pak neztraci ¢as auz ne na kiizi druhému, jenz obtézuje jiného spita. "Okamzité jsem se posadil za ocas a vzal
ho do zaméfovace. Musel jsem vSak davat pozor,
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abych svou palbou nezasahl také spitfira. Cekal jsem tedy do okamzil kdy se Fw 190 ocitl nalevo od néj a potomjsem na
nepfitele zezadu vystt dvouvteinovou davku. Stfelbu jsem zahajil v 500 a skonéil ve 100 yarde Béhem tohoto Gtoku
jsem spatnl Fw 190, na néhoz jsem utocil predti Padal v kolmém piké, o€ividn€ nefizen a vychazel z néj husty c¢erny ko
Nakonec spadl do mofe. . . "s

Prvni utok je tedy odrazen, ale hned poté tito¢i dalsi Fw 190. Tentok piimo na bostony. Velitel "Ttistadesitky" S/Ldr
FrantiSek Dolezal se i pokousi €elit. Vypali po némze 350 metrti snop sttel, ale chybi. Némec stihac se vSak zalekne a
diive nez sam miize vysttelit, zvoli radgji 0 a pohrouZi se do hloubky pod sebou. F/Lt Emil Foit ve Spitfiru AD (NN-W)
se vSak za nim spousti, dostane ho do zaméfovace a za€ina stiil Od 250 do 100 metrti za nim po vertikale posila ctyfi
kratké davky. potahu "stodevadesatky" se zfetelné zajiskii a objevuji se oblacky dyn neklamna znamka, Ze stroj je
zasazen. Némecky pilot nahle ztraci r strojem vladu a havaruje v mofi. Foitiv Gspéch pozdéji potvrdi pi jednoho z
Bostontt P/O Bange a F/Lt Kasal od 312. peruté.

Svaz je uz asi 80 kilometrti za francouzskym pobfezim, kdyz z be bostonl nahle ,rypada jeden stroj. Z pravého motoru
mu vychazi dy Ziejme byl zasazen morlaixskym flakem. Stroj ztraci vysku a za¢ zaostavat za zbytkem svazu. Na
Vasatkiv rozkaz se proto Dolezal se sv, ¢islem Sgt Antoninem Skachem odpoutavaji od piimého doprovodu, opozdilci
zajistili ochranu. Zakratko se "invalidni" boston s eskortou ztr zbytku svazu z dohledu, ale na Vasatktv starostlivy
dotaz, jak se mu d osadka odpovida "I thank you, very happy."

Asi v poloving Kanalu dostava Va§atko od dispe¢era z Anglie zpra Vice nez dvacet banditti smétuje k prchajici
formaci smérem od Cherbo gu. Zatim jsou vzdaleni vice nez tiicet kilometrii. VSem je ted jasné, némecti stihaci se snazi
wingu odfiznout zpateéni cestu. Z Warmwe proto vzléta naproti Cechiim posila - dvanact spitfirai 19. peruté. Maji k
ustup celé formace.

Mezitim jiz silna skupina 29 Fw 190A-3 od III/JG 2 vedenych hauptm nem Hansem "Assi" Hahnem zdolava posledni
zbytky desitky kilomet jez ji d€li od prchajicich bostont s eskortou.

"Hallo Cascade, Bodyguard calling, bandits twenty plus approach from Cherbourg, four oclock above, ten miles
away! "9 varuje Vasatka o dispecer.

"Hallo Bodyguard, Cascade calling. Roger out!"o odpovida wing lea a zaroven se s 312. peruti pfesunuje do
hlageného sméru. Chce zach prvni tider. Mezitim 310. a 313. perut’ se svymi svéfenci klesa k hlad Kanalu, kde se za¢ina
tvofit koufmo. Ma je skryt pfed nezadouci pozorn ti neptatel.

"Hallo Cascade, Bodyguard calling, bandits sixmiles away!"" vy dispecer do éteru posledni varovani.

1541

jace hlta poslednich dvacet kilometrt, které ji déli od anglického [. Blizi se k mysu Start Point. Piloti nervozné krouti
krky do stran iu a patraji po protivnikovi. Nikdo nevéfi, Ze by se Fw 190 odvazily ko k Anglii. Zazili uz jina ptekvapeni, a
proto bedlivé hlidaji oblohu ajednou kdosi vykiikne do radia:

aor, zprava fokousi! Utogi!"

tllo Maiden blue and green, break away! Attacking!"z nafizuje o. Sestava 312. peruté se rusi a osm pilotli modrého a
zeleného roje s wing leaderem vyrazi k protiatoku. V tom okanziku jesté¢ nikdo it netusi, ze pravé slysel posledni slova
svého velitele. Mezi osm1i vpadlo z vysky asi deset Fw 190 od 7/JG2 vedenych oberleutnantem m Mayerem. Vasatko
prudce strhava svého spitfira BM592 s osobni-tidlami AV na trupu do pravotocivé stoupavé zacatky a v tomse to

tfire zespodu vrazi do jednoho z Gto¢nikd. Fw 190A-3 (W.Nr.0330) u dvojkou na trupu se otfasl. Jeho pilot
unteroffizier Wilhelm hling od 7/JG 2 nahle uciti prudky naraz, ktery mu z ruky vyrazi fidici . Jedna automaticky a
bleskové. Ihned odhazue kabinu a zachraiuje padéku. Ze spita viak nikdo neskage. Riti se k hladiné mofe, ma ténou
kabinu a nalomené kiidlo. Motor bézi stale na plné obratky rani neustale Slehaji plameny. Pilot uz ale neni nazivu, to
jen asiruka ledni kieci tiskne spousl. Asi deset kilometrti jizn€ od Start Pointu  spitfire na vodu. Zveda se ohromny
vodni gejzir a stroj i s pilotem okanvit¢ pod hladinou. Tak zahynul tvlirce a prvni velitel eskoslo- kého stihaciho
wingu.3

ocke wulfy a spitfiry po sobé divoce stiileji, ale Cesi nemaji $tésti. timilimetrovy granat ze "stodevadesatky"
exploduje piimo v kabiné sOje F/Lt Karla Kasala a zranuje pilota na noze. Dalsi dva granaty Zhuji stihacku Sgt Vaclava
Ruprechta. Hned potom Fw 190 nasazuji do ptdkého piké a ztraceji se v mlze nastavajiciho podvecera. Az pfistanou,
talt jejich piloti ohlasi sestieleni péti spitfirt!
=iyli pfisluSnici wingu pfistavaji bez svého velitele mezi 19.45 a 20.05 hd. na zékladnach exeterského sektoru. Zranény
Kasal dotahne svého plcozeného Spitfira BL343 az do Exeteru a tam také Slastné piistava. tbiny ho vSak museji
vytahnout. Se zablokovanou nohou podvozku tam 1 aruje také Ruprechtiv AA757 (DU-W). Na pobiezi v Bold Head
fji svého vérného spitfira AD572 (DU-C) také F/O FrantiSek Pefina. dosednuti se mu nezajisti podvozek, a tak stroj
dopadne na bricho. 1ém sektoru panuje pozdviZzeni. Vasatko se nevratil, jde od Gst tim. Tak blizko k Anglii se
"fokousi" jesté neodvazily.

prekvapenim viak jesté neni konec. Ctvefice Fw 190, které adly wing u Start Pointu, se odlougila od své skupiny
prchajici do cie a z jihovychodu se blizi k Exeteru. Némci spravné predpokladaji, apity budou pii pfistani bez paliva a
piipadnénmu utoku se uz nebudou

Page 42


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

I551

Page 43


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

moci branit. "Chtéli nas nachytat se spustényma kalhotama," tre poznamenal jeden z nasich pilotd. Britové vSak byli na
néco podobné pnpraveni. Dispecer posila do vzduchu ¢tveici spitfirti drzici obvykl hotovost na pobieznim letisti Bold
Head. Dva z nich nalezi 310. a zbylé d 312. peruti. V 19.10, hned pii chaotickém startu dochazi vsak ke kolizi dv z nich.
F/Sgt FrantiSek Mares v kabin¢ Spitfira BL512 (DU-N) byl natol oslepen zvifenym piskem, Ze vrazil do BL265 (NN-L)
P/O Jaromi Stihavky. Nikomu se nastésti nic nestalo, ale oba letouny vedoucich ro zlistavaji stat na vzletové plose
zaklinéné do sebe. Na hlidku proto vzléta pouze dva stroje. Spitfira AB939 (DU-I) pilotuje F/Sgt Tomas Moty¢ a BL517
(NN-E) F/Sgt Frantisek Trejtnar. Maji za ukol hlidkovat v pr storu 25 az 30 kilometrt jihovychodné od zakladny.

Asi po pulhodinovém patrolovani nahle oba piloti spatii formaci vracej cich se bostonil a za nimi v dlce rozeznavaji
chumel bojujicich shhac¢e Chtéji se zapojit do boje, ale drive nez tak mohou uéinit, boj rychle utic - Fw 190 od 7/JG2
oberleutnanta Egona Mayera prchaji zpatky Francie. Oba Cesi se proto piidruzi k bostontim a doprovazeji je Exeteru.
Kdyz vsichni dosednou, dostavaji rozkaz k piistani i oni. Moty¢ jde na pfistani jako prvni, Trejtnar provadi jesté jeden
okruh ve vySce 15 metrd nad zakladnou a v tom ho spatfi. Asi 300 metrti nad nim leti osamé "fokous". Je to jeden z téch
Ctyf a ziejme ztratil spojeni se svymi druh Pilot uz spitfira registruje a zacina stoupat do slunce, aby se ho zba Trejtnar
tim smérem vypali kratkou davku a zacne stoupat za nim. Sta mu vSak nemtize. Nastésti slunce, kde hledd némecky pilot
spasu, je zapadé (je uz podvecer), a proto se Fw 190 dostava dal a dal do anglicke vnitrozemi. To se mu stava
osudnym.

"Kdykoli chtél tocit zpét k Francii, fezal jsem mu zatacku, a tak si vZzdycky rozmyslel a pokracoval v letu na zapad,"
vzpominal po letech p FrantiSek Trejtnar. "Ve 25 000 stopach ho to uz ziejme prestalo ba a zacal definitivné toCit k
Francii. Zacal jsem mu nadbihat, a tak se na vzdalenost viicihledné zmensovala. Jenze ja byl porad alespon o 500 st niz
nez on. Kdyz ale vidél, ze bych se mu vzapéti dostal za ocas, skopl dolti na mé. Oba jsme na par vtefin spustili
ohnostroj.

S natazenym spitfirem jsem mu byl prakticky stojicim cilem. Uhno jsem necht¢l. Po pfedchazejicim méfeni rychlosti
jsemsi byl totiz védo toho, Ze by mi hravé utekl. Protojsem drzeljako beran a stfilel do nebe. . ¥ az jsem to koupil. Motor
vysadil a do obliceje jsem dostal sprchu oleje; Vykopl jsem do souvratu, obrat byl vSak bez rychlosti, proto zoufal
pomaly. Dostal jsem pii ném dalsi zasah do kiidla a par sttepm do téla. Pa to §lo docela hladce vyvrtkou dolti. Pravé
kiidlo bylo z poloviny pry i s kiidélkem, letoun byl neovladatelny.

Pokousel jsem se vyskocit, ale nedatilo se mi to, odstfediva sila me tlacill do sedadla. A vysky povazlivé ubyvalo. Uz
jsemse celkem smifil s tim, ..: skon¢im na tom otacejicim se policku pod sebou a nedockam se vaviini

vdéénym narodem po navratu do osvobozené vlasti. AvSak milj strdzny, kterého jsme mél za valky piidéleného, mi v
tomzapase ou najednou podrazil nohu. Ta uklouzla po podlaze a kopla do fidici S1y se razemzmenily a ja vyletél z
kabiny jako zatka od Sampusu. uz byl také nejvyssi €as! Znaéné se mi ulevilo, kdyz jsem po krat$im zatdhl za rukojet’
uvolnovace a po silném narazu se nade mnou tiela kopule padaku. . .""

&zny focke wulf prolétl kolem ¢eského pilota visiciho bezmocné na u a se stazenym plynem se sestupnou spiralou
pustil na sever. . . jtnar zranény stfepinami granatu na pravé ruce pfistal ve 20.05 hod. r na pozemku farmy West Emlett
lezici th kilometry na jihozéapad od itecka Puddington vzdaleném 32 kilometri severné od Exeteru. Pii ém dopadu na
svah si zlomil pravou nohu. Domorodci, ktefi ho nasli, nejprve povazovali za Némce. Nelibil se jim jeho ptizvuk. Teprve
timace, kterou meél nastésti u sebe, jejich chovani zménila. Odlozili ké brokovnice a vidle a na vrata od stodoly rozlozili
padédk. Nohu nmu irovizované podlozili plaiikou od plotu, polozili ho do hedvabi a zanesli farmu. Odtud zavolali sanitku
a ta ho pak odvezla do creditonské

eho piemozitel oberleutnant Armin Faber se vSak na své letisté ve Francii .. nevratil. Naopak. K v§eobecnému tizasu
se jeho Fw 190A-3  Nr.313)5 objevil v ptl devaté vecer nad letistém RAF v Pembrey, jenz lo pobliz Swansea v
jiznim Wallesu. Jeho motor zaburacel nad zaklad- a stroj zacal vytacet sérii tzv. victory rolls, pomalych vykrutii. en. ..
druhy. . . teti. Byla to typicka leteckd arogance. Stiha¢ tak amoval kolika dosahl sestfeltl. Jesté v poloze na zadech
frajersky sunul podvozek a piikrou zatackou Sel na pfistani.

Podivné se chovajici a jesté podivnéji vyhlizejici letoun blizici se k letisti zoroval dalekohledem duty pilot (sluzbu
konajici pilot) tam¢jsi zaklad-ay Jakmile focke wulf roloval ke kontrolni vézi, vyskocil Sgt Jeffreys na Ito kiidlo a na
pilotovu hlavu piilozil raketovou pistoli. Fabera z toho Jalem trefil §lak! Bylo pfesné 20.35 hodin, kdyz zjistil, Ze se stal
vale¢nym jatcem.

Zjeho pfistani se stala senzace, prvni Fw 190 piistal na britské ptidé. Pak Io najevo pro¢. Souboj s Trejtnarem zamotal
Faberovi hlavu natolik, Ze til orientaci a Bristolsky zaliv zaménil za La Manche.6 Misto na svém tiSti ve Francii proto
piistal v Pembrey. Kdyz to Faberovi doslo, bylo uz 0zGI¢ na zapaleni stroje. Jeffreys ho vytahl z kabiny a bylo po
vSech adéjich. A tak se Britiim dostal do rukou prvni Fw 190, po némz pasli méf rok. A jdouci jako hodinky." Ostatné i
sam Faber byl p&kny ulovek. yl totiz gruppenadjutant, pobo¢nik gruppenkommandeura I1I/JG2

n

uptmanna Hanse "Assi Hahna.

y p n
Do Pembre se za nimzalet¢] odivat velitel "Ttistadesitky S/Ldr rantiSek Dolezal. Faber po ném poslal Trejtnarovi

gratulaci k zachrané
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sege 9ee

a pak se dozadoval potvrzeni o sestieleni ti spitfirtis, aby pry mohl po valce dostat Eisernkreuz (Zelezny kiiz). Vy&itky
za "dodani" neporusen¢ho Fw 190 pociloval pry velmi tisnivé. Pozdéji dosla zprava o tom, Ze se v zajeti pokusil o
sebevrazdu. Z kanadského zajateckého tabora se dvakrat netispésné pokusil o Ut€k a pozdéji byl (jesté ped skoncenim
valky) ze zdravotnich divodi repatriovan. Dodnes Zije v Némecku.

Druhého dne bylo pilotim wingu na vysvétlenou feceno, ze Fw 190 piistal v Pembrey pro nedostatek paliva. Stoupani
na zéapad ho pfi souboji s Trejtnarem vzdalilo od jeho zakladny natolik, Ze s ubyvajicim palivem uz iemohl riskovat
zpateéni cestu pres Kanal. Kdyby to zkusil, tak by asi skon¢il v mofi. Paliva jisté nemél nazbyt, logicky se tu vSak vtira
otazka, pro¢ tedy misto pfistani na letisti radéji nezvolil seskok padakem. Jeho focke wulf by se rozbil o zem a Britové
by pfisli o cennou konist. Letciim bylo feceno, Ze vyskocit nemohl. Pfed ¢asem si pry pn letecké nehodé zlomil pater a
seskok padakem, respektive tvrdy dopad na zem, by pro néj piedstavoval velkeé riziko. OvSem tato verze zni malo
pravdépodobné. Vroce 1942 na tom luftwaffe nebyla tak zle, aby posilala do boje mvalidy. Teprve na konci roku 1943 a
hlavné v nasledujicich obdobich, po tézkych ztratach v bojich s americkymi svazy nad Némeckem a na
sovétsko--némecké fronté, zacala luftwaffe pocifovat nedostatek kadrti. Do pilot-nich kabin pak m.useli nastupovat i
piloti, kteii m¢li za sebou fadu havarii, nedolécené zlomeniny a nezhojené popaleniny. V 1ét¢ 1942 vsak nikoli. Existuje
vsak jesté dalsi moznost, pro¢ Faber piistal v Pembrey. Velenl RAF totiz mohlo mit velmi dobry diivod, pro¢ vypustilo
mezi spojenecka piloty famu o nedostatku paliva a o zlomené paten. A to z jediného divodu-- aby ochranili rodinu
letce pted represemi ze strany nacistil. Je tu totiz moznost, Ze Faber byl ve spojeni s britskou Inteligence Service a
svého Fw 190 "dodal" Britim na objednavku.9 Ve prospéch této verze toti§ hovoii jak fakt, Zze Faber nebyl plivodem
Némec, nybrz Rakusan, tak i nasledujici historka. Je pon¢kud humorna a neni vylouceno, Ze jde o smyslenku néjakého
vtipalka. Nelze ale vyloucit, ze kus pravdy na nf skutecné je. Podle ni byl Faber po piistani v Pembrey naveden
technickou obsluhou letisté do mist vyhrazenych pro "navstévy". Letoun tam tedy pfiroloval, zastavil se, vrtule
znehybnéla a pilot v podivné uniformé cyteviel kabinu a seskocil na zem. Jeden z mechanikl k nému pfistoupil a pravih

"Good evening, sir. Zda se mi, ze mate n€jak divné pomalovany letoun. A mimochodem, ktery olej pouzivate do
motoru vy, Norové?" optal se Fabera bezelstné pii pohledu na uniformu, ktera trochu piipominala tu, kterou nosili
norsti piloti slouzici v RAF.

Faber se rozpacité usmal, docela dobrou angli¢tinou mu odpovédél na pozdrav a fekl:

"No. . . ja vlastné. . . nevim. Ja totiz. . . nejsem Nor, jak se ziejmé domnivate. A viibec, myslim, Ze bude lepsi nic
nepodnikat. Jsemssi jist, Z velitel stanice si se mnou bude chtit co nejdiive pohovont."=o

158

e potom se pry na plochu piifitil viiz s uricenym duty pilotem, ktery odvezl. Jak se dalo pfedpokladat, mechanik, ktery
tak vesele oval s nepratelskym pilotem, dostal nékolik dni vézeni a pak do kursu pro rozpoznavani nepiatelskych
letound.

da-li se toto liceni na pravde, to dosud nikdo nepotvrdil, ale ani til. Podle této verze n¥l tedy pilot dost Casu na zapaleni
stroje, ale tak. To rozhodn€ nesveédci ve prospéch verzi, které za divod udavaly ztratu orientace nebo nedostatek
paliva. . .=

j okolo prvniho ukonsténého Fw 190 tudiz neni tak upln€ uzavten tfeba cekat az britské archivy odtajni materialy
tykajici se této

II1

o piistani z doprovodu bostont vyrazila nad mote hlidka spitfir patrat Vasatkovi. Svého wing leadera vSak piloti
nenasli. Lezel uz na dné alu a odpociva tam ve vraku spitfira dodnes. Jedenact kilometrd rovychodné od Dartmouthu
v§ak spatfili ¢lun s némeckym pilotem, se s Vasatkem srazil. Willy Reuschling drkotal zuby, nebol vody plalu nejsou
ani v 1ét€ nikterak teplé. Ostatné m¢l pro¢ - mél na sobé jen kalhoty a na holém téle zachrannou vestu. Jak pozdé&ji
vypovédél, pled startem na letisti fotbal a pak museli narychlo bez kosil naskakat ch "fokousu", aby dostihli prchajici
spojenecky svaz. Probrala ho e Stédra davka jamajského rumu od posadky piivolaného zachranné-unu ASR, ktery
ihned vyrazil z Dartmouthu a ktery ho také zakratko vvil. Reuschling stejné jako Faber skoncil v zajateckém tabote v
Kana-: skon¢il jeden z nejdramatictéjsich dnii eskoslovenského wingu, ;rven 1942. Bilance byla nasledujici: byly nu
piiznany tfi Fw 190 i¢ a jeden poskozeny. V bojich s némeckymi stihaci byly ztraceny dva y a dal$i dva byly
poskozeny. Pii havariich byly poskozeny dalsi tfi . Jeden pilot padl a dva byli zranéni. Také 19. perut’, ktera wingu
;chala na pomoc, ztratila jednoho spitfira i s pilotem (Sgt Ridings). aroti tomu néme¢ti piloti od I1I/JG2 ohlasili osm
sestfelenych spitfirt i€ tri, jenZ pro sebe narokoval Faber). Jediné ztraty, které luftwaffe la, byly dva Fw 190 Fabera a
Reuschlinga.

velmi Gspésného e, ale hlavné vynikajiciho organizatora. Nékolik pamétnika se do-; vyjadfovalo v tom smyslu, Ze byl
potencialnim velitelem povale¢né-;skoslovenského letectva. Shodou okolnosti t¢hoz vecera, kdy se ko nevratil, dosla
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do Exeteru zprava, ze britsky panovmk Jifi VI. mu ivrh velitele 10. stihaci skupiny ud¢lil vyznamenani Distinguished
Cross (DFC).=—

1591
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Novym wing leaderem se stal dosavadni velitel 313. peruté Karel Mrazek, ktery sviij DFC obdrzel ve stejny den jako
Vasatko. Nejdiive se dva dny nic ned¢lo, ale tteUho dne, 26. Cervna, piiletél do Exeteru inspektor ¢s. letectva A/V/M
Karel Janousek, KCB. Vystoupil z letadla, zamifil pfimo k Mrazkovi a ustanovil ho novym wing leaderem. Pro Mrazka to
bylo dost necekané. M¢l totiz uz odlétano. Zucastnil se jiz 220 akci, pfi nichz stravil ve vzduchu 260 operacnich hodin,
piekrocil tak stanoveny operacni turnus o plnych 60 hodin a m¢l tedy odejit na Sestimesicn; odpocinek. Pfesto v§ak
funkci prijal. To jesté netusil, Ze ho ¢eka dalSich 39, akei v Case 62 operacnich hodin. Tehdy jedenatficetilety Mrazek
patiil mezi velice schopné letecké dtstojniky. Po maturité a po nasledném absolvovani prezencni sluzby se i on rozhodl
pro vstup na Vojenskou akademii (1934-1935). Poté nastoupil k Leteckému pluku €. 2 do Olomouce a zane-dlouho se
stal nejmladsim velitelem stihaci letky €. 33 vyzbrojené Aviemi B-534. Po okupaci vlasti odesel jako stovky jinych do
Polska a odtud do Francie. Tam bojoval jen kratce a po zhrouceni Francie uletél jako jeden z poslednich na palubé
bombardovaciho stroje Le0-451 do severni Afriky. Odtud odplul do Anglie a zakratko se ocitl v opravdovém boji. Bitw
o Britanii prodélal na stihacich hurricanech nejdiive u 43. a pak u 46. stihacl peruté. V té dobé se stal jedinym €s.
stihacem, ktery se utkal s italskym letectvem. Stalo se tak 11. listopadu 1940 a Mrazek piitom sestfelil dva italské stihaci
Fiaty CR 42 "Falco".=j Nakratko se ohidl u 257. peruti a pak zacala jeho hvézda stoupat. Vkvétnu 1941 se stava
velitelem letky A u prave zformované 313. Cs. peruti a v prosinci téhoz roku byl jmenovan velitelem celé peruté. Byl
vykonny, energicky a zaroven oblibeny velitel.-Pod jeho velenimsi 313. perut’, bojujici v prvni poloving roku 1942 ve
svazku wingu z Hornchurch vydobyla povést edné ze Spickovych jednotek RAF. V citaci k udéleni DFC se pravilo:
"Tento dustojnik velel své peruti s nevSedni energii a zapalem a vzdy projevoval mimofadné nadseni dostat se do
kiizku s nepfitelem. Od ledna tohoto roku vedl svou peruf v 35 operacich nad neptatelskym izemim a za obdobi bojui
po boku RAF sestfelil tfi nepiatelské letouny a poskodil dva dalsi. Peruf pod eho vedenim a vycvikem skvéle bojovala
ve vSech uto¢nych akcich a dosahdval vynikajicich tspécht." DFC Mrazkovi navrhl slavny G/Cpt Harry Broad-hurst,
DSO, DFC and bar. Wing v ném ziskal Vasatkova diistojného nastupce.

Pobiezi u jihoanglického Sidmouthu se 29. cervna 1942 ve 14.15 hod. : stalo svédkem zazracného vyvaznuti pilota Cs.
wingu. Spitfiru AD172 (DU

-0) pilotovanému piislusnikem 312. peruté F/Lt Antoninem Ligkou se totZ za letu utrhla obé kiidla.

Startoval ve 13.32 hodin spole¢né se Sgt Stanislavem Tocauerem. Ukolem bylo hlidkovani ve vysce 10 000 metr(i (asi
30 000 stop), tedy skoro : na hranici dostupu Spitfira Mk.VB. K britskému pobfezi se v této vysce pfiblizoval némecky
pruzkumny letoun. Ale dejme radéji slovo hlavnimu

1601
, panu Antoninu Liskovi, nebof on téme¢t beznadéjnou havarii ec piezil.

. Kdyz jsme se pnblizili pozadované vysce, Tocauer, moje dvojka, il, Ze mi nestaci, abych zpomalil. Operacni sal pak
nafidil vySku stop a hlasil protivnika v tésné blizkosti. Rozhodl jsem se tedy C¢ovat maximalni rychlosti sama
Tocauerovi jsem sdélil, ze nangj ve stopach pockam. M¢l jsem totiz obavu, aby nam ptacek neuletél. _ ouho jsem
zacal v§echno vidét dvojmo, pocifoval Isem nedostatek u. Presvédcil jsem se, Ze piivod kysliku je otevien a pak jsem
letoun ¢il do sttemhlavého letu. Nez jsem vSak stacil pniviit plyn, ztratil jsem mi. Letoun pak v piké nabyl takové
rychlosti, Ze kdyZ jsem se pozdé&ji ral, byl odpor v kormidlech tak silny, Ze jsem nebyl schopen jej oci. A ja musel. Spit
se mi mezitim dostaval do vyvrtky. Chtél jsem o¢it, ale neslo to. Byl jsem totiz tlaen do sedadla takovou silou, Ze
nemohl oteviit kabinu. Pak nastala jakasi exploze a ja jsemznovu til védomi, patrné jsem hlavou narazil do ¢elniho skla
kabiny."

o byla ziejme ta chvle, kdy se podle vypovédi ocitych svédkt Liskova u kiidla jeho spitfira ulomila, piesekla trup a
ten byl proudem vzduchu, do néj vnikl, rozmetan na nespocet kouski. Zbytek shhacky s pilotem kabin¢ se jako
meteor fitil dold.

.;,Odstiediva sla m¢ vytrhla z kostry trupu i se sedackou, k niz jsembyl urtovan. Tak jsem dopadl na plaz moiského
pobtezi u Sidmouthu liz Exeteru. Motor a v$e ostatni, co z letounu zbylo, spadlo do mofe. mo tom v§em jsem nem¢l
ani ponéti, pnsel jsemk sob¢ az tfetho dne emocnici. , . "=

Liska m¢l skuteéné neuvéntelné $tésti. Prezil a stal se tak prvnim tem, jenz vyvazl z letounu, jemuz se ulomila obé
kiidla, aniz seskoc€il kem. Pfi dopadu utrpél kromé cetnych odfenin, modfin a otfesu ozku také zlomeninu spodmy
lebec¢ni. Toto zranéni je samo o sobé z 90 % 9mrtelné, on se z n¢j vsak zotavil. K zachovani jeho Zivota piispélo i to, ze
tésné pred dopadem se padék - ackoli na ném sed¢l piikurtovan k sedacce - néjakym zptisobemuvolnil a ¢astecné se
pooteviel. To zptisobilo, Ze ,tdajici télo se trochu zhouplo, takze Liska nedopadl na zem kolmo, nybrz ltlouznutim,
jakousi zabkou. Za danych okolnosti v§ak uvolnéni padaku stavalo zahadou, pilot totiz nebyl pii védomi. Lékati
podavali dvoji tloZnost vysvétleni: béhem padu mohl pilot pfijit jesté znovu k védomi a pfi §téni, Ze pada, odjistil padak.
Po otfesu mozku mohla tato skutecnost (Ze znovu probral) vypadnout z paméti (tzv. okno, vyskytujici se pfi téchto
tanénich). Jako druhou moznost uvadeéli, ze i v bezvédomi mohl mozek tpnkaz k odjisténi padaku z pocitu padu. Tento
pocit se mohl dostavit do zku prostfednictvim proudu vzduchu ptsobiciho na pokozku. V Liskové ziti sehraly
piiznivou roli jesté dvé St'astné okolnosti: za prvé, Ze dopadl zem a nikoli do mofe. Tam by v bezvédomi nem¢l zadnou
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nadélina hranu a utopil by se. Za druhé, zase naopak, protoze byl v bezvédom,

611

Page 49


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

e

Zbyva jen dodat, ze Antonin Liska se ze svych téZkych zranéni zotavova] témét rok. Uzdravil se, ale 1ékafi mu uz
nedovolili létat na spitfirech. Nastoupil proto u dopravniho letectva. Dodnes se pan Liska t&si zdravi ve své rodné
Plzni, piSe vzpominkové knihy a viibec na némneni vidét, ze pred padesati lety stal nad srazem smrti.

Vrat'me se vSak zpét do horkych letnich dni valecného roku dvaactyri-, cet. Mezi 28. Cervnema 11. Cervencem wing
operoval oslabeny 0 313.  perut, kter4 na letisti Warmwell plnila program ostrych stieleb. Slo o Ginnost, které se as
od ¢asu musela podrobit kazda leteckd jednotka. Warmwellska zdkladna lezela hned na pobiezi, takze tu spitfiry
musely také drzet hotovosti, aby reagovaly na nahlou "navstévu" luftwaffe. Poplach byl vyhlaSen vecer 6. Cervence.
Startuje dvojice P/O Jiifi Kuéera a Sgt Karel Valasek. Zanedlouho po odlepeni nékde jizn€ od Lyme Regia spatii
dvoumotorového Ju 88 piitisknutého k vodni hlading. Junkers prcha a zac¢ina honicka. Spitfiry zasypavaji protivnika
sprSkami stfel a dfive nez obéma stlhac¢iim mizi z dohledu, zpozoruji na jeho kiidlech nékolik zableskl svédcicich o
zasazich.

Pii zkoumani némeckych archivnich materialti v§ak nebylo zjisténo, ze by tento Ju 88 doznal néjakou Gjmu.=5

Nepfiznivé poasi v nasledujicich dnech omezilo uto¢né operace nad Francii na minirium. Cely mésic od Vasatkovy
smti se Ceskoslovenské  spitfiry neobjevily nad Bretani. Vratily se ke své kazdodenni rutin€, hlidani konvou. Husta
piistavni sit’ jizni Anglie reprezentovana dtlezitymi pfista-- yy

v P1 mouth, Portland, Bournemouth a Portsmouth pfedznamenavala husté trasy zadsobovacich konvoja. Ty se
stavaly Castymter¢emnaleti mensSich skupin Junkersii Ju 88 A-4, nebo vzbuzovaly pozornost dalkozvéd- nych Ju
88D-5. Tyto stroje mély akéni radius az 4 800 km a nesly dvé fotografické kamery. Ceskoslovenské spitfiry se pii
"convoy patrols" L.. . s nimi ¢asto utkavaly.

Dvanactého cervence ve 12.30 hodin startuje z Harrowbeeru na konvo- jovou hlidku dvouclenny roj 312. peruti. Oba
piloti - W/O Jarosav Sodek a Sgt Josef Novotny, jsou ve vzduchu asi ptil hodiny v poloze asi 15.: kilometrii na jih od
Bold Head, kdyz od konvole Ski per dostavaji avizo, ze se v blizkosti pohybuje podeziely letoun. Vzapéti odek spatii
temny bod pfitisknuty k hlading. Pousti se za nima ¢imje blize, tim bezpecné&ji rozeznava charakteristickou siluetu Ju
88. Je ténmef cely Cerny a jen ble : lemované tramové kiize odhaluji jeho piislusnost

". .. Unikal na plny plyn," napise po piistani Sodek do hlageni. "Jeho :: dostizeni nebylo snadné, ale dostal jsem se
400 yardt za n¢ho a vypalil jsem:;. tii kratké davky. Blizil jsem se. Po tieti davce zadni stfelec nepratelského :  letounu
nahle zastavil palbu. Sel jsem jesté bliz a vypalil jsem n&kolik kratkych davek z kanénu. Ju 88 zadal potom mirné
klickovat ze strany naj;:

, ¢imz mi znemoznoval zaméfeni. Byl to pouze thybny manévr a ja il na nepiatelsky letoun nové utoky z levého zadniho
prostoru svymi,y a kulomety. Zakon¢il jsem palbu piimo zezadu a spotfeboval jsem rou svoji munici. Pfitom jsem
spatfil trasirky svych stfel, kterak y do pilotni kabiny Ju 88. Jelikoz jsem umléel nepratelského stielce eahl zasahi,
narokuji tento letoun jako poSkozeny. Piistal jsem rrowbeeru ve 13.44 hod."zb

pristani dosla na letisté zprava, ze britska odposlechova sluzba (tzv. rvice) zachytila radiovou zpravu unikajiciho
junkerse. Telegrafista na zakladnu hlasil, Ze jejich stroj je poSkozeny a Ze budou muset pristavat

ecer t€hoz dne se s dalSim junkersem utkali piloti 310. peruti. Pohtbili ve vlnach Kandlu, ¢imz diistojné oslavili sviij
svatek -12. cervence méla 310. stihaci peruf, nase nejstarsi leteckd jednotka v Anglii, druhé zalozeni.

."Ye 20 50 hodin telefonista v Bold Head prasti sluchatkem do vidlic onniho pristroje a stiili do vzduchu zelenou
raketu. Hotovostni roj ny z F/Sgt Leopolda Sroma a Sgt Karla Pernici okanvité reaguje a je vzduchu béhem 120 vtefin.
$, Hallo Eggbox, Teacher Green leader calling, airborne. Over!"= ohlasi roma ihned dostava instrukce:

"Hallo Teacher Green leader, Eggbox calling, boggey at zero feet, roaching from East, vector 160, one six zero. Over!"s
; "Roger out!" potvrdi Srom struéné piijem zpravy a spity za¢inaji stihani. piloti jsou si védomi toho, Ze rychlého
junkerse velmi nesnadno Ostihnou. Oba spity proto miri rovnou k ostrovu Guernsey, aby mu béhli a odrizli Gstup.
Nemaji vSak $tésti -junkers uprchl jinym smérem, € o¢ekavali - proklouzl na jihovychod sméremk St. Malo nebo k
Cher-purgu.

S nepofizenou se tedy oba stihaci vraceji zpatky k Bold Head. Kdyz uz u takika na dohled zékladné dostavaji od
dispecera novou zpravu -jiny Itt 88 prcha ve 300 metrech sméremk Brestu a je pouze patnact kilometrt tl Bold Head!
Stihacky tedy neprodlené obraceji do kursu 2250 a na plny miri do hldgeného prostoru. Pernica leti pii hlading, Srom
stoupa do metrl a dva pary o¢i zac¢inaji prohledavat prostor.

Po né&kolika minutach Pernica "osmaosmdesatku" pfitisknutou u hladi-ty skuteéné spatii. Ohlasi to Sromovi, ktery
sestupule k hladin€ a opét Il¢tna honicka. Berou Ju 88 do klesti a zahajuji Gtok. Prvni stiili Pernica. Ye vzdalenosti 400
metrt za nepratelskym strojem za¢inaji hlavné jeho rani chrlit dlouhou $iitiru stiel. Asi 150 metrti za ocasem junkerse
Spitfire L.579 uhyba doleva, aby se s nim nesrazil a pak uto¢i podruhé. Némecky t se ho snazi setiast, ale Pernica na
n¢j stale prudce dorazi. Nakonec do Ju 88 stfili veSkery zbytek své munice. Na trupu junkerse se objevuje kolik
zableska svédéicich o tom, ze Pernica ma dobrou musku. Pernica

I1621 1631

pak nabira vysku a uvolituje misto Sromovi sedicimu za fidici pakou své vémého spitfira BL495 (NN-U). Polda zahajuje
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palbu ze 300 metr tvoi dlouhou nepfietrzitou salvou ze vSech zbrani. Silueta junkerse mu ro v zamétovaci do
obludnych rozmeért - 200 metrd. . . 100 metrd. nepfestava stilet. . . 20 metrti! Spit se pfeZene okolo junkerse a it znovu.
Nepratelsky stielec nepfestava po stihacce palit. Pii dalsi zteGi Poldovi dafi junkerse zasahnout smrtelné. Z pravého
motoru se vali ke a kifdlo olizuji plameny. Srom se dostava tak blizko, e skrz proskleny i Osmaosmdesatky" spatii na
zlomek vteriny jednoho z muzi osadky "

kvapné piipravuje k pouziti zachranny ¢lun. Atakuje junkerse z bol Prava kiidelni nadrz exploduje. Z nosné plbchy
odlétaji otahové plec? které tak obnazuji profily a zebrovani nmeckého stroje. rom vypali je jednou, ale mine. Junkers
vSak uz ma beztak dost. Hofici stroj, le néjakych pét metrti nad hladinou, s sebou placne o vodu, jesté okamzik ni
setrvacnosti klouze a zaCiné se potapét. Hodinky ukazuji 21.27, n to - 88 kilometrt na jih od Start Pointu. Junkers mizi
pod hladinou.

Na hlading se nahle objevuje postavitka letce v promacené kombiné Splha do zachranného ¢lunu. Pak se objevuji dvé
dalgi. Ctvrty letec ch5 Bud byl zabit, nebo se utopil.

Oba spity se obloukem vraceji na scénu a klopi své pridé ke ¢lunu. Pi chtéji celou udalost zachytit na své
fotokulomety. T&la némeckych le bleskurychle klouzou do vody a prudkymi tempy se vzdaluji od ¢lunti pI Sroms
Pernicou se nejprve dési, ale v tom v§e chapou - Némci maji stra mysli si, Ze po nich chtéji strilet. V nizkém prtletu
tisknou spousté sv kamer. Némci to nakonec pochopi a je vidét, ak Gispornymi volnymi ten plavou zpatky ke clunu.

Srom pak spiralou stoupa do 1600 metri, aby ho zachytil opera¢ni a udava polohu troseénikil. Ve 22.15 hodin, kdyz uz
se zacina Sefit, se k obou spitli opét dotykaji draténky v Bold Head. Vitéznym koleg piipravuji kamaradi slavné uvitani.

Podle povale¢nych zkoumani némeckych dokumentti pozbyla luftw toho dne v prostoru ¢innosti ceskoslovenskych
spitfirG dva Junkc Ju 88D-5. Jeden z nich (mél znaky 4U+LL) pochazel od jednotky 3(F)/ (tj. 3.(Fern)Staffel
Aufklarungsgruppe 123, 3. dalkova prazkumna pc 123. prizkumné skupiny) z letisté Lannion v Bretani, druhy Ju 881
(M2+KH) patiil ke Kii. F1. Gr.106 (Kiistenfliegergruppe 106,106. pobic letecké skupina). Jednoho z nich sestielil Srom s
Pernicou a druhy zfe padl za obé&i Sodkovi pii odpolednim utkani. Tedy docela p&kny Gsp O tii dny pozdgji,15.
cervence, drzela hotovost v Bold Head tentol 313. peruf. Méla smolny den. V 19.16 hod. startuji F/Lt Vaclav Raba sF se
Sgt Janem Jetabkem, AFM. Kontrolor jim nanzuje, aby hlidkoval vzdalenosti 30-40 kilometrt jizn€ od zakladny. Asi po
¢tvrthoding nara na osamélého Junkerse Ju 88 leticiho po hladiné smérem k pob Cornwallu. Jakmile oba stihace spatfi,
otaci pilot Ju 88 ostie doleva a za

: k Francii. Jerabek ve Spitfiru AD372 si ho rovna v zamétovaci rové vzdalenosti zacina stiilet. Soucasné vSak oblohu
prosekava kulometné davky z Ju 88. Pod motorem spita se nahle objevuje

vidi, jak ze spodku trupu Jetabkova spita unika dym. Protoze " obiha t€sné nad hladinou, volé na svého druha, aby
vystoupal vy§ padakem. Jefabek vSak nereaguje a jako hluchy a slepy neustale a junkerse. Kdyz konecné zjisfuje, Ze
je skute¢né zasazen, pokousi pat, ale je pozdé. Motor uz netahne. Otevira kabinu a jeho spit hlading. . .

u

i na mofe je snad to nejhorsi, co miize shhaciho pilota potkat. Ani " na biicho na zemi neni tak nebezpecny. Pii
dosednuti na zemsice k velkénmu zpomaleni, pilotovi se upinaci popruhy bolestivé do téla a letec si neztidka zrani
obli¢ej o zamétovac. Letoun vSak n klouze a kinetické energie se vybiji postupné. Na mo1 je to ale mhorsi. Néraz je
daleko tvrdsi, letoun neklouze, nybrz se hned je. Zpomaleni je obrovské. Je to jako naraz automobilem do zdi pn
rychlosti. Pravdépodobnost stfetu se zaméfovacem a nasledné védomi je velika. Na zemi pilot po narazu obvykle
pichazi k védomi, ifi vSak ziidka. Spit jde v nékolika sekundach pod hladinu a pilot se Ani kdyz pilot zranén neni, musi
jednat bleskove, nebof vir Ejiciho se stroje jej miize vzit s sebou. Tak piislo o zivot mnoho letcd. Jetabkovi, ktery do
nouzového pristani na vodu vkladal vSechny sv¢ ;, se manévr nedafi. V 19.42 hod. poklidnou hladinu Kanalu rozceii
vodni tii$té a pod ni mizi spitfire i s nesfastnym pilotem. Raba krouzi istem havarie asi deset minut a hled4 na hladiné
pilota. Ten se vSak :vuje. . . Pak stoupa do 1500 metril, aby ho operaé¢ni sal mohl it a poslat na pomoc zachranné cluny.
Ve 20.33 Rabuv spit doseda i Head.
misto havarie, které se nachazi asi 75 kilometrt jizné od Bold Head, vyrazeji rychlé ¢luny ASR. Jejich patrani vSak
vyzniva naprazdno. ovi se ziejm¢ stalo to, co se piihodilo mnoha jinym pilotim. Pfi i se udeiil do hlavy a v bezvédomi
utonul.
rve po delsi dobé pfisel do Anglie prostiednictvim Mezinarodniho i¢ho krize némecky dokument, tzv. totenlist, ¢islo 92.
Uvadelo se , ze télo serzanta Jetabka bylo 12. srpna 1942 vyplaveno mofskymmna francouzském pobiezi. Némei ho
pohibili na hibitové v St.

Francii se ¢eskoslovensti stihaci objevili znovu az 23. Cervence 1942. se o bleskovy ptepad dvou letisf luftwaffe v
Bretani, zakladen n a Morlaix. Operovali z nich stafi protivnici nasich stiha¢t - pri-¢ Ju 88D-5 od 3(F)/123 a Fw 190A-3
od 7. Staffel JG2. Zatimco idvanactka" drzela v sektoru hotovost, 23 spitti od 310. a 313. peruté enim S/Ldr Frantiska
Dolezala se vydalo na druhou stranu Kanalu.
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Startuji v 15.29 hod. z Bold Head. V nulové vySce nad mofem ¢tyt€lenné roje formuji vedle sebe a pod radarovou
clonou mifi k franco skému pobtezi. Nikdo nesmi ani $pitnout, aby se akce pred¢asné neproz dila.

Pred pobiezim se ob¢ jednotky déli. "Ttistadesitka" miii na vycl k Lannionu, "Tiistatfinactka" na zapad k Morlaix.

"Nejvielejslho" pnvitani se dostalo 310. peruti. V 15.56 "Ttistadesitl roz¢lenéna na dvouclenné roje prelétla
francouzské pobiezi u Plouma chu a o nékolik okamzikti pozdé-... spiti vtrhlo nad lannion; letisté.

Obranci zakladny je zpozoruji az na posledni chvi i. Jejich vykl "Achtung Spitfeuer!" zanikaji ve staccatu prvnich
davek spitfirt, které i vSe, co jim pnijde do cesty. Nad letiStém se rozpoutava pravé pel Rozbésnéné spitfiry, mezi nimiz
vybuchuji Srapnely, se v pétimetrové vy prohangji nad letitni plochou, plivou své davky na hangary a pozice fla
personal prcha od zaparkovanych junkersi, pobiha zmatené po pl a okolo vojaka tryskai sloupy hliny. TéZko fici, zda
piitomni na le1 budou mit jesté nékdy prilezitost podivat se na spitfiry tak zblizka. O priubé&hu akce 310. peruté hovoii
suché vojenské hlaseni: "...modry 1 (S/Ldr Dolezal) stiilel z kanonti a kulometd na hniz kde byly ziejm¢ umistény
20mm kanony nebo boforsy, asi 2 mle francouzského pobiezi, severné od Lannionu. Modry 2 (F/Lt Bur potvrdil
spatfeni zasaht okolo postu. Byla zaznamenana intenzivni pa lehkého flaku.

Zelena sekce vtrhla na letist¢ Lannion zprava a spatfila 2 Ju 88 na ze Zeleny 1 (F/Lt Foit) stflel na jednoho Ju 88 z
kanénu a kulomett a zel 2 (Sgt Stivar) spatiil zasahy na druhém. Zeleny 2 byl zasazen do prav kridla nezpozorovanym
flakem. Cerné sekce utocila zleva a ¢erny 1 (1 Hartman) a zeleny 1 (F/Lt Foit) zaznamenali zdsahy na prvnim Ju 88. po
jejich dalgim Gitoku vzplanul. Cerny 1 pak strilel po vojacich rozpt nych na travnaté plose u ranveje a také na hangar,
kde byly spati zasahy. Cerny 2 (F/Sgt Srom) stiilel po hangarech a boforsech na ok leti§té a spatil zasahy. Pak togil
doleva a atakoval druhy bofors. V 1 momenté byl jeho stroj tézce zasazen a 3 stopy jeho pravého kiidla odp v disledku
palby jiného hnizda boforsii. Cerny 2 pak nabral kurs do pii¢emz pouzil ty¢ k zaklinéni fidici paky. Pres t&7ké poskozeni
pro vynikajici piistani v Exeteru.

Cerny 1 také postieloval dva lehké boforsy u Pleumeuru, které 1 chranény kolem dokola p"ytli s piskem. Zpozoroval
tézkou palbu z nejm deseti hnizd kulometii. ZIuta sekce postielovala dva automobily na a severné od Morlaixa na
jednom z nich spatiili piloti zdsahy. Tam také p vidéli vysoké stozary a néjaké hemzeni mezi Morlaix a pobfezim. Oba p
zautocili kanony i kulomety a nezpozorovali zadnou odvetnou palbu. : sekce atakovala hangary v Morlaix, pak letéla
smérem k pobtezi a titc

_ci v Tregastelu. Bily 2 (Sgt Skach) stiilel z kanéni a kulometti ahy a explozi. Bily 1 (Sgt Janata) jej v palbé
nasledoval a vidél ouf. Bi y 2 (Sgt Skach) dostal zasah do pravého kiidla a do vrtule Nabral kurs domii a volal May
Day v kratkych intervalech pro _ by nmusel vyskocit padakem. Ale ackoli letoun siln€ vibroval, _ ektn€ na zékladné.

4 sekce uvidéla dvojici Bf 109 asi 3 mle na zapad od Morlaixletici stopach. Ti vSak zfejmé nase letouny nespatiili.
Cervena sekce pak Zeleznici na jih od Morlaix, ale nespatfila na ni nic zajimavé- eny 2 (F/O Borovec) stiilel po nékolika
vojacich na jednommosté, schopen najit hledanou radarovou stamci, a tak se vratil domu. ruf znovu prekroéila
francouzské pobiezi mezi 16.00a 16.13 v Exeteruv 17.25."

spitfiry obou peruti zmizely ze scény, zlistala po nich spousf. byla uspokojiva. Byl zni¢en jeden Ju 88 a druhy utrpél
poSkozeni, zniéen plynonr, étyi transformatory, vzplanulo skladisté benzi- n nalozeny Zelezniéni vagon, M/F
stanice v Tregastelu byla a stejné jako n¢kolik pozic tlaku, hangary a n€kolik automobill. byl i nezjistény pocet
vojaku. Piestoze §lo o riskantni a nebezpec- , obesla se beze ztrat, nepocitame-li ¢tyfi poSkozené spitfiry, iloti je vSak
dokézali dovléct domil. Sgt Milos Mecii od 313. peruti ah do trupu svého spita AR428, od 310. peruté se Sgt Josef
Stivar toskozenymkiidlem svého Spitfira BM258 (NN-N), Sgt Antoninu t1n zasah doslova ustiihl ptil vrtulového listu
stroje EP413, ale i ten se lobtizemi - vratil domil. Zdaleka nejhtife na tom byl F/Sgt Leopold Do Exeteru piiletél s uplnym
vrakem Spitfia BLA95 (NN-U), jemuz Itelil vice nez metrovy kus pravého kiidla.

.. Byl jsem pravé nad lesikem u letisteé, malicko jsem pnitahl knypl, e rozhlédl a v tom jsem to koupil. Mym spitem ottasl
tupy naraz " ,

in4 Polda Srom po letech. "Snad jesté diiv nez jsemsi to staéil nit, kopl jsem do pedalu a letoun se posluné skryl
tésné nad stromy. je v pofadku, uvédomil jsem si. KdyZ jsem se ale ohlédl vpravo, se mi dech - cely konec kiidla, ptes
metr, schazel. Jako kdyby byl en neobratnym stithac¢em Zeleza, ktery po sob€ zanechal zkroucené hané platy plechu.
Tam, kde mél byt oblouk kiidla, nebylo nic krom¢ zdného prostoru tréiciho zbytku ktidélka.

ljsem se nejdiive vymanit z dosahu flaku a pokusit se vyskodit. Jesté istinktivné zkusil knypl a. . . spit - byf téZce a
vahavé - poslouchal. fidélko tréici do prostoru se poslusné vychylovalo. Cep tedy neni ren, uvédomil jsemsi. Ze
skakani tedy nic nebude, zkusim to dostat glie. Pielétl jsem pobtezi a ocitl se nad mofem.

spit navzdory v§emu - snad i piirodnim zakontim - letél. Mam. Voda pode mnou ubihala. Zakratko jsemale zjistil, Ze
piidavanim si nepomohu. Proud vzduchu zacal totiz zvySenou rychlosti vnikat
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pod réztiisténé platy potahu na rozdrceném konci kiidla a pod timto tlak, I zaaly na nabézné hrané praskat nyty.
Jeden z potahovych plechd zachvél. Jakmile nyty vpredu odlétly, urval se také a jako ztuhla ocelo plachta odletél
nékam dozadu. Vzapéti se rozkmital dal$i a diiv neZ js, stacil znovu stahnout plyn, odlétl i ten.

Zaléval me pot. Se svlékajicim se zbytkemkiidla daleko nedoletim. ted letadlo neobycejné zteklo a ztrata dalsi
vztlakové plochy zplisobova Ze se stale vic a vic naklonélo doprava. Dlouhé minuty jsem se stazenr zadkem sledoval
kritické misto kiidla, nez jsem se pfesveédcil, ze s piv nym plynem svlékani potahu ustalo.

Piibyla ale dalsi starost. Po celou dobu jsem drzel knypl veskerou sv silou ve vychylce, abych vyrovnal snahu
letounu pieklopit se. Ted’ mi  ztuhly prsty a ruku zachvatila kec. S vypétim vSech sil jsemdrzel km jednou rukou po
téch né€kolik vtefin, nez jsem vytahl ze zasuvky $ni radia. Odpojil jsem jeji druhy konec od kozené kukly a takto ziskam
kabelem jsem knypl pfipoutal k vystupku v kabiné. Ted jsemmohl j lehce korigovat vychylku a ruce si mohly
odpocinout.

Pocasi se zhorSilo a zacalo prset. AZ dosud jsem byl se svymzmrzatem spitfirem vlekoucim se nad mofem docela
sam. Uvédomoval jsemsi to, tim, Ze jsem pfipoutal knypl kabelem od radia, jsem se zarovei zba ,1;, . moznosti oznamit
v piipadé velmi pravdépodobné havarie své soufadn; :;..,,; [

do Anglie. Ted’ se vSak objevilo néco, co zpiisobilo, ze bez ohledu vSechnu ndmahu jsemzacal kabel odvazovat a
horecné ho zasouvat pfislusného piipoe. Byl-li az dosud mij osud pravdépodobny, stal se t I. takika jisty. Jako tmavé
piizraky se nad mym poskozenym spitfiremza¢ vynofovat z destivé mlhy letouny - Focke Wulfy Fw 190. Odstartov
shhat nasi prchajici formaci, ted mé mijely a s nepofizenou se vracely nas zakladny. KdyZz jsemssi to spo¢ital, o kolik
jsem se asi oproti ostatn zpozdil, vychazelo mi to dost presné. Cekd mé boj, v némz nemam nejmensi Sanci.

Fokousi vsak zfejmé nepocitaly s osamocenym spitfirem. Pluly hustj destém a mizely mezi deSlovymi oblaky. Ani
jediny z némeckych pilc nespatfil pod sebou bezbrannou kofist. Stal se zazrak. I posledni foke zapadl do mrakt.
Teprve tedjsem ucitil studeny pot, ztuhlé prsty na knyl a kiec v ruce.

Rozhodl jsem se neriskovat znovu ztratu radiového spojeni a hledal js jinou moznost, jak knypl upevnit. Do oka mi
padla ocelova ty¢€ upevnénd dvitkach kabiny. Slouzila k tomu, aby v ptipad¢ havarie pilot jeji pomi vyrazil kryt
kabiny a opustil stroj. Vytahl jsemji, opfel ji o knypl aj druhy konec jsem zaptel za sténu kabiny.

V té dobé jsem pochopil, Ze jsem uz skoro zvitézil. Pode mnou se objev anglické biehy. KdyZz jsemse s velkym
zpozdénim za ostatnimi bliziln Exeter, nikdo na letisti nevéil svym o¢im. K plose se blizilo jakési ohyzd monstrum s
roztrhanymi plechy na kiidle a konec jedné nosné ploc

Iné. Mtj vérny NN-U dokonce opsal ptedepsany okruh, vytahl , dotkl se travnaté plochy a zastavil se na pfedepsaném
misté. eruti S/Ldr Dolezala, ale nejenom jeho z toho malem trefil slak. nohy, bézelo ke mn€. To uz jsemale nevidél. Ve
chvli, kdy se spit zastavil, opustily m¢ nardz vSechny sly. Z kabiny mé nuseli

cesi nevéficich se objevil Dolezal i velitel zakladny G/Cpt Jones. ;pitfira, pak mne a dosli k mistu, kde mélo byt kiidlo.
Pak dlouho fivé sahali do prazdného prostoru, aby se presvéddili, zda je nesali

II1

edni ¢ervnovy den dvaactyticatého roku poznamenaly dvé tézké ;, ale obéma pilotlim se podafilo zazra¢né vyvaznout.
oledne patraly spitfiry 313. peruté po anglickém pilotovi Hurricana : BE486 od 175. bitevni peruti. Pfi utoku na
nepratelské lodé wa Batz byl sestielen flakem a jeho pilot koupajici se v dinghy na 5 ¢ekal na zachranu. Asi v 10.45 F/Lt
Jaroslavu Muzikovi, jednomu i€, zacal vysazovat motor jeho Spitfira BM452 (RY-U). Muzika 1 za zadnych okolnosti
ani stoupat, ani udrzet stroj v horizontu. st klesala, vysky rapidné ubyvalo, a tak mu nezbylo nic jiného, nez t se o velmi
riskantni pfistani na hladinu. M¢l jesté v dobré paméti ow havarii, a proto se na manévr peclivé soustiedil. Oteviel
kabinu, postranni dvitka, odpojil kabely od radia a kysliku a t€sné pted ;m se odkurtoval. Pistaval velmi malou
rychlosti a to bylo snad u toho, Ze se spitfire udrzel na hladin¢ sedm vtefin, které Muzikovi ly k opusténi kabiny. Hned
po tvrdémnérazu vylezl na levé kiidlo, §t€ bylo nad vodou, skocil dopfedu do vody a rychle plaval pry¢ od aby vir
potapéjiciho se spita ho nevzal s sebou.

ril se padaku a oteviel bombicku se stlacenym vzduchem, ktery jeho mae vestu. Ta drzela jeho hlavu nad hladinou.
Potom odepnul , podobnou bombickou ji nafoukl a vlezl si do ni. Pak nasledovalo ni jasné Zlutozelené tekutiny, ktera se
rozlila na hladin€ okolo néj, trace upozornila na polohu trosec¢nika. Na to zacal Muzika mavat kem, aby ho jeho ¢islo Sgt
Pavel Kocfelda, krouzici opodal, spatiil. elda vSechno pozoroval a vystoupal do 1500 metrti, aby mohl at tisnovy signal
May Day, jimz zadal operacni sal v Anglii o fix, mista havarie. V Anglii vysilani zachytili a Kocfelda s ru¢ickou néru
bliziciho se k nule zamiiil domii. Asi po 2,5 hodinach letu v Portreathu s témét vyschlou nadrzi.

ikiv ¢lun se nachazel v poloze asi 95 kilometri jizné od Bold Headu, i v poloving Kanalu, a nyni nebylo tak zcela jasné,
zda-li jej vylovi s nebo Némci.
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Asi ve dv€ hodiny odpoledne trose¢nik s nadéjemi sledoval zachran walruse doprovazeného spitfiry. Pilot walruse
vSak jako slepy nerea ani na radiovou zpravu ani na znameni kiidly, které mu davali st Odletél pry¢. Zachrance tecT
vystfidala spole¢nost v podob¢ asi t hravych delfind.

Konecné az ve ¢tyn hodin.udpuYedne piipluly dva zachranné cluny a jeden z nich vzal tinika na palubu. Z
pétihodinové studené Muziku probrala az,8tédra davka ndmotnického rumu.

11/

Mezitim se wing pripravoval na dalsi akci. V 18.45 vzlétl k doprovo dvanacti bostontl, které mély namifeno k dokim v
piistavu St. Malo. pét kilometrii za anglickym pobfezim za¢al najednou vysazovat mo Spitfiru EP355 F/Lt Bohuslava
Kimlicky od 310. peruti.

"Letime po vodé¢, opoustime pobiezi, kdyz tu nahle mi vysadil moto zaznamenal pilot cio svého deniku. "Jak jsem byl
vydéseny, to snad ani p nebudu. Napfed jsem chtél sedat na vodu, pak jsem si to rozmyslel, vyt; jsem masSinu, chtél
jsem vyskocit a pak jsem se konecn¢ rozhodl piistat ten cliff (ites). D.otahl jsem to tam jen tak tak letic 80 mlovou
rychlo; Roztiisklo se to na samém zacatku toho cliffu, ale m¢ se nestalo vt nic."3

Kimlickiav spit se doslova pferazil o ttes u Brixhamu. Stroj se zlomil kabinou a celé zad spadla po prudkém srazu do
mofte. Ze zdemolované zbytku piedni ¢asti se vSak "Kimla" vyskrabal jen s nékolika pohmozdé nami.

IT1

VIéte¢ 1942 doslo u wingu ke zménam ve vyzbroji. Dne 19. Cerver piiletély do Exeteru prvni exemplate Spitfira Mk.VC
uréené pro 310.1 rut. Tyto stihacky pohdnéné motorem Rolls Royce Merlin 45, ktt strojim zaruc¢oval maximalni rychlost
az 595 kmv/h, n¥€ly tzv. univerza kiidlo. To znamena, Ze do nich mohly byt montovany zbran€ vyzbro varianty A (8
kulomet Browning raze 7,7 mm), nebo varianty B (2 kan6 Hispano raze 20 mma 4 kulomety Browning raze 7,7 mm)
nebo ¢t kandny Hispano raze 20 mm. U Spitfird Mk.VC byl vSak vétsinou uZiv vyzbrojni vzor B jako u dosavadnich
Spitfira Mk. VB. V €ervenci tyto str obdrzela také 313. perut’ a v srpnu také "Tnistadvanactka". Spity Mk. VC vyzbroji
wingu zcela nenahradily stroje verze Mk.VB, pouze je doplni  Od srpna 1942 zacaly také ceskoslovenské spitfiry nosit
piidavné nadr nebot’ nové stroje byly pod trupem opatfeny piislusnymi zavésniky. Pr pro letouny operujici v 10.
stihaci skupiné RAF to bylo velice diilezi nebof to mély do Francie daleko. Do té doby si piloti museli palivo pecl

. Kdyz doslo nad Francii k boji, stacilo se parkrat oto€it na plny stacilo tak tak na dosazeni anglického pobftezi. Nyni
se situace oti cestu k francouzskému pobiezi absolvovali na pifdavnou ji odhodili a letéli na hlavni nadrze. Akéni
radius spitt se zvysil Ie tak vydavat dale do francouzského vnitrozemi.

7 se schylovalo k nejvétsi letecké "show" roku 1942 na zapadni eraci "Jubilee". Devatenactého srpna 1942 se nad
francouz-Kavnim méstem Dieppe rozpoutala celodenni letecka bitva, ktera a nezadala s heroickymi boji nad Anglii v
hektickémroce 1940. t se vSak branili Némci.

RACE JUBILEE SRPEN 1942

rvna 1941, kdy nacistické Némecko vtrhlo do Sovétského svazu, alin neustale nalé¢hal na své nové spojence na
Zapade, aby mé otevieli druhou frontu v zapadni Evropé. Méla z Vychodu t ¢ast sil wehrmachtu a ulehcit tak Rudé
armad¢, kterou stihal za nezdarem. Na pielomu let 1941 a 1942 se Rustim sice podarilo t’ wehrmacht pied Moskvou, ale
Jjiz na jare 1942 museli ¢elit dalSimu ieci - némecka armada zahajila totiz novou ofenzivu na jiznim tiseku a mifila ke
Kavkazu. Schylovalo se k rozhodné bitvé u Stalingradu. ervnu 1942 se ve Washingtonu setkal americky prezident F.D.
velt s britskym premiérem W. Churchillem. Na schiizce se zabyvali i strategickymi plany Spojencii a shodli se na tom, Ze
operaci dého vyznamu nebude invaze do zapadni Evropy - ostatné v té dobé zi uskutecnitelna - nybrz operace
"Torch", tedy vylodéni v severni , V té dobé totiz Rommeliv Afrika-Korps zah4jil v Libyi Gspésnou ru a piiblizoval se k
egyptskému E1 Alameinu, ktery pfedstavoval ni opevnénou ¢aru obrany chranici pfistupy k Suezu. Vysledek valky rni
Africe tehdy skutecné visel na vlasku.

toze se Americané na otazku invaze do Evropy divali pomérné sticky a véiili, Ze za tehdejsiho stavu je nadé€je na jeji
uspésné leni, Britové, ktefi méli s wehrmachtem jiz své zkuSenosti, méli na zor daleko vice zdrzenlivy. Zcela pravem
argumentovali tim, Ze na ch ostrovech dosud neni soustiedéno dostateéné mnozstvi vojsk, je a ostatné i plavidel
potiebnych pro tak rozsahlou a bezprecedentni i, jakou invaze do zapadni Evropy bezpochyby byla.
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Britové se rozhodli nejprve nacerpat zkusenosti s vylodénim na neptat ském pobiezi v operaci, ktera méla plnit tlohu
prizkumu bojem. A netrpélivé Rusy a pilli§ ogtimlstické Ameri¢any pfesveéd¢ili o tom, vylodéni ve Francii jgatév roce
1942 by bylo za stavajici situace nezodl védnym hazardem; rozhodli se Britové provést najezd na wehrmachti obsazeny
francouzsky pfistav Dieppe. Cilem byl prizkum bojem, je vysledky mély ukazat, jak dalece je obrana Atlantického valu
piiprave a na jaky odpor je tfeba se pfi vlastni invazi pfipravit. Pivodni opera "Rutter" se m¢la uskutecnit koncem
cervna 1942, ale provedena neby Nepili$ uspé$ny nacvik, ale hlavné krajné nepfiznivé pocasi operaci zhat a 7.
cervence 1942 byla zrusena. Politicky tlak Rusti na otevfeni dru fronty na Zapad¢ vSak vedl k tonu, ze 27. €ervence byl
vypracovan no plan najezdu, ktery nesl kryci nazev "Jubilee". Pfizniva ptedpovéd poc uvadéla obdobi od 18. do 23.
srpna 1942, kdy se akce méla uskutecnil Akce se mélo ucastnit 4 961 kanadskych a 1057 britskych ptislusni elitnich
uto¢nych jednotek Commandos a 50 prislusnikd oddilti Rangi (americkd obdoba Commandos). Pfipadly jim nasledujici
ukoly: dol a obsadit mésto Dieppe a piilehlé pobfezni baterie, nazvané podle némi kych $pic¢ek Hitler, Goebbels, Hess,
Bismarck, Hindeburg a Rommel, d; pak mélo byt obsazeno nedaleké letisté St. Aubin a velitelstvi némecké 31 pési divize
nedaleko vesnicky Arques-la-Bataille. Pfistavni zafizeni s i moinimi instalacemi méla byt znicena, méli byt rovnéz vzati
zajatci a pak méli piislusnici Commandos vratit po mon zpét do Anglie.

Vyznamnou roli v piipravované akci sehralo letectvo. Dostalo za ul zajisfovat nepfetrzitou podporu pozemnim
jednotkam, provadét taktic prizkum nad bojistém a chranit pozemni a namoini jednotky pred uto luftwaffe. Velitelem
leteckych operaci byl podle ofekavani jmenovan vel schopny a neméné agresivni velitel 11. skupiny Fighter
Command, E Marshall Trafford Leigh-Mallory, CB, DSO. Jeho skupina dosud ne nejvétsi tihu sweepl nad zapadni
Evropou. Po dobu trvani operace pfe; pod Leigh-Malloryho pfimé veleni nebyvale velké mnozstvi utvari RA Vybrané
jednotky se kratce pted akci stahly ze svych leti$f na zaklad 11. skupiny, které doslova praskaly ve Svech. Soustfedilo
se tam celkem stihacich peruti od 10., 11., 12., 13, a 14. skupiny Fighter Commar Z nich bylo 42 vyzbrojeno Spitfiry Mk.
VB/VCZ, ¢tyn (64. a 611. brits a 401. a 402. kanadska) peruté mely zbrusu nové a vykonnégjsi Spitf Mk. IX, dv¢ dalsi
(124. a 616. britska) disponovaly vyskovymi Spitf verze HF. Mk. VI, déle §lo o wing pfepadovych Typhooni Mk. IB
(brits peruté €. 56, 266 a 609), osm peruti (€. 3, 32, 43, 87,174,175, 245 a 2. bitevnich Hurricant Mk. IIB a IIC ur¢ené k
piimé podpote pozemni jednotek a nékolik "Intruderd" od 418. a 605. .peruté s dvoumotorovy Bostony Mk. III. Od 2.
skupiny Bomber Command byly pro potfe operace vy¢lenény ti peruté (¢. 88,107 a 226) bombardovacich Bosto Mk. 111
a Army Co-operation Command (velitelstvi letectva pro spolupr

) uvolnilo ¢tyfi peruté (€. 26, 239, 400 a 414) taktickych ych Mustangti FR. Mk. IA a dvé peruté (¢.13 a 614)
vyzbrojené rovymi Blenheimy Mk. IV se zafizenim pro vypousténi koutové emmél tedy Leigh-Mallory k dispozici
plnych sedmdesat peruti. qatraci bojovych prostredkd svédcim,j. i fakt, ze na zakladnach ijny se soustiedilo celkem 2
908 800 granati do leteckych kanoni ,m, spolu s 9 959 200 naboji do kulometl raze 7,7 mm a celkem galont
stooktanového leteckého benzinu. VSechny letecké akce ;racni sal 11. skupiny situovany v betonovém krytu hluboko
pod fillingdon House v Uxbridgi v middlesexském hrabstvi nedaleko od

¢ sily mohla proti Spojenciim postavit némecka luftwaffe? Vdosa lezely zakladny dvou Jagdegeschwadern, JG2
"Richthofen "Schlageter". V den akce m¢ly dohromady asi 250 bojeschopnych , z ¢ehoz bylo 190 kusti Fw 190 verzi
A-2a A-3a60Bf 109 verzi F-4 ejich zakladny byly situovany na letistich St. Omer-Wizernes, St. ues,
Abbeville-Drucat, Wevelghem, Beaumont-le-Roger, Tric-a Maupertus. Letmy pohled na mapu naznaci, ze vzdalenost
letisf k Dieppe nebyla nikterak dlouhd. Pro vétSinu némeckého ho letectva umisténého v zdpadni Evropé vSak Dieppe
piedstavo-érné vzdaleny cil. M¢€lo k dispozici 107 bojeschopnych bombardo-:strot typu Dornier Do 217E-4 (Gtvar KG2
"Holzhammer" a II/KG einkel He 111H-6 (III/KG 53) a Junkers Ju 88A-4 (I/KG77 F1. Gr.106). Polovina z nich byla
dislokovana az na nizozemskych ;h Eindhoven, Gilze-Rijen, Deelen a Soesterberg, odkud potfebova-ieppe 60 az 90
minut letu. Zbytek byl soustiedén ve stfedni Francii na Inach Beauvais, Chateaudum, Creil, Chartres a Rennes.

tedy vypadala letecka situace obou soupeii v pfedvecer operace

mndctého srpna 1942 se na vylodovaci plavidla kotvici na britském 1 nalodilo 6100 pfislusniki Commandos a Rangers a
na ¢luny najelo 28 novych britskych tankt typu Churchill. Té noci, v prfedvecer ivaného toku se vsak necekané
zhorsilo pocasi, zvedl se vitr, zacalo a viditelnost klesla na minimum. To zdrzelo vypluti konvoje o0 24 . Koneéné v noci
na 19. srpen 1942 zdviha 237 plavidel kotvy a za ¢ho radiového ticha konvoj vyplouva z ptistavii Portsmouth,
Sout-iton, Shoreham a Newhaven na mofe smérem k Dieppe. Je mezi nimi y torpédoborec HMS Calpe, na jehoZz palubé
jsou velitelé jednotli-druht vojsk ucastnénych na akei: kanadsky generalmajor H. F. Ro-, MC, jenz vede pozemni ¢ast
operace, kapitan J. Hughes-Hallet za tnictvo a australsky Air Commodore Adrian T. Cole, CBE, MC, , jenz zastupoval
Leigh-Malloryho v fizeni letectva. V 03.00 h rano se oj vzdaleny pouhych Sestnact kilometri od francouzského pobiezi
deli jak stanovuje podrobné vypracovany plan operace Jubilee. Pies
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veskeré opatfeni se vSkvapit némeckou obranu nakonec nezda Akce totiz vychazi vo nesfastnou nahodou. V03.48 h
ranni tic profezava nékolik explozi a zuniva kulometna palba. Délovy ¢lun Co manda No 3 z vychodniho ktidla
spojeneckého namoiniho svazu zcf necekané narazi na nic netusici némecky konvoj a vzapéti se dostava kiizové palby
ozbrojenych rybatskych ¢lunt. V nékolika minutach z délového ¢lunu a z jedné z némeckych lodi uz vali plameny. Akce
te zaCina predcasné.

Delostrelecky souboj na mon burcuje némeckou pobiezni obranu, a t jiz v 04.00 h rano jsou jednotky v Dieppe v plné
pohotovosti. V okanmzil vylodéni jsou jednotky Commandos vystaveny vrazedné palb¢. Krva boje vzplanou hned v
prvnich okanmzicich. Kanadané si v tvrdych boji s jednotkami 302. némecké divize probojovavaji cestu do mesta, ale
jeho ulic se dafi proniknout jen n€kolika malym oddlim. V Sest rano pos general Roberts zalohu na pomoc
decimovanym pé§ima obrnénym jednc kam. Elitni jednotka britskych Commandos je vSak pi vylodovani doslo
smetena némeckou palbou. Plaze jsou pokryty stovkami mrtvych a ran nych a pobtezni vody jsou zbarveny do ruda.
Také luftwafte se konec probouzi k Zivotu. Plaze a kotvici konvo,j se razem ocitaji pod dopadajici pumami. Robertsovi
pak uz nezbyva nic jiného nez se pokusit o zachra zdecimovaného vjsadku. V07.30 h se za hrozné palby zacina staho
zpét. . .

V¢ dobé nad Dieppe pronikaji stale siln€jsi skupiny nepiatelsky letountl a nad pfistavem se rozpoutava jedna
ohromna letecka bitva, v I obé bojujici strany ztraceji desitky svych stroji. Od hektickych dob bit o Britanii je to
nejvetsi vzdusné stietnuti mezi RAF a luftwaffe. Hla skupiny bombardovacich Do 217 od KG2 a II/KG 40, Ju 88 od
I/KGaHe 111 od III/KG 53 doraZeji nad plaZze kolem devaté hodiny a utoéi kotvici plavidla. Ve vzduchu je kryji focke
wulfy. Leigh-Mallory posla pomoc prakticky vse, co ma k dispozici. Profidlé fady spojenecky stihact, kterym dosla
munice, se s takika vyschlymi nadrzemi vraceji Anglie, aby znovu natankovaly palivo a doplnily stfelivo, zatimco Cerst
peruté spéchaji na misto bitvy. Je to divoky koloto¢, nékteii piloti se tol dne nad Dieppe objevuji i Ctynkrat. Stejny
pocet starti absolvuje i G’C Harry Broadhurst, DSO, DFC, jenz na Spitfiru Mk. IX provadi pozoro ni celé bitvy. Némei
se jej snazi za kazdou cenu sestielit, ale "Broadie" piili§ dobry stiha¢ na to, aby se nechal zaskocit. Jednoho Fw 190
sestfeli a dalsi til poskozuje, aby se do Anglie vracel s cennymi zpravami pro Leig Malloryho3.

Pro dispeCery v operaéizn sale v Uxbridgi se situace ve vzduchu sta neptehlednou. Obrazovky radiolokatort sledujici
letecké déninadru y,."p"
stran¢ Kanalu zati zméti svételn ch znacéek tzv bli U1, z nichZ ne mozné rozpoznat ani vlastni, ani nepfatelské letouny.
Bitva nad Diep kulminuje.

32 a 10.40 h se americti bombardén pokouseji ¢ast sil luftwaffe t akei "Circus 205", ndletem na nejblizsi leti§té titvaru
II/JG26 e-Drucat, asi padesat kilometrti na severovychod od Dieppe. ¢tyimotorovych bombardovacich stroji B-17F
Flying Fortress 341., 342. a 414. peruté 97. bombardovaci skupiny 8. letecké AAF je doprovazeno perutémi ¢. 64, 611,
401 a 402 vyzbroje- Mk. IX. Ve vySce 5 000 metru se z pumovnic fortressu sype itny naklad slozeny ze 108
Sestisetlibrovych a 41 dvéstépadesatilib-um. Nalet je usp&Sny: jsou zasazeny letistni budovy v severozapad-etisté, dveé
ze tfi ranveji, nadrze pohonnych hmot, jakoz i dvé Bf 109 od 4/JG26 praveé dopliované palivem. Zakladna je

na Ctyfi hodiny zcela vyfazena z provozu.

sbé zaCinaji od biehu odrazet prvni plavidla nalozena vycerpanymi ymi Commandos, vlekoucimi s sebou némecké
zajatce. Posledni odrazi od biehu ve 14.10 h. Za Kanadany zlstava plaz zahalena iymem z cetnych pozart, na bichu
zanechavaji stovky zajatych ;h druhti spolu s mnozstvim zni¢ené techniky.

4 bitva probiha dale a pokracuje az do pozdnich vecernich hodin. e za¢ina slabnout a boje se pfesunuji od Dieppe do
oblasti nad i, do mist, kudy pluje rozptyleny a profidly konvoj. Kolem devaté haji. Posledni spitfire doseda v Anglii ve
20.55 h a posledni focke tava na své zakladné ve Francii ve 21.21 h. Po setméni se ke slovu i no¢ni stihaéi.

II1

&t3i letecké bitvy roku 1942 se zi¢astnili samoziejmé i Cechoslovaci. 6. srpna 1942 vzlétly 310. a 312. peruf ve vii
tajnosti ze svych en v jihoanglickém Exeteru a Hanowbeeru. Obé zamiilly na

vychod, do oblasti 11. stihaci skupiny, kam se soustiedovaly letecké ky vyclenéné k operaci "Jubilee". Obé& piistaly na
satelitni zakladné ského sektoru, letisti Redhill v suneyském hrabstvi na jih od na. Pozemni personal tam byl dopraven
na palubach dopravnich G Handley Page Harrow. Nasledujiciho dne odlétly 310. a 312. peruf oblasti 10. skupiny, na
letisté Warmwell, kde se k nim piipojila peruf. Odtud kompletni ¢s. wing provedl diverzni sweep nad urgem. Jeho
ucelem bylo odldkani pozornosti némeckych stihacta " yt

vni operace "Circus 204, naletu dvanacti ¢t motoro ch B 17E Fortresst na sefazovaci nadrazi Rouen-Sotteville".Let
probehl bez s nepiitelem. Hned nato se 310. a 312. peruf opét pfesunuly na Redhill. Nésledujiciho dne 18. srpna, tedy
den pfed operaci, nasi vzlétaji k dalsi akci. Wing tvofeny dvéma nasimi (310. a 312.) iu belgickou (350.) peruti vedeny
W/Cdr Karlem Mrazkem, DFC, " p

1 "Rodeo na trase mezi Abbeville, Le Tré ort a Berck-sur-Mer.
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Ukolem bylo zatahnout stihatky od JG 26 do boje. Spitfiry se viak ani nyj se zadnou vzdu$nou opozici nesetkaly. Po
piistani pozemni personal oseti a prohlédl spitfiry snad jesté dikladnéji nez kdykoli pfedtim. Okolnosi davaly tusit, ze
na druhé strané Kanalu dojde k néjaké "big show". Néa visi ve vzduchu, mezi piloty pada n€kolikrat slovo invaze.
Jeste téze noci autobusy odvazeji piloty a zpravodajské distojniky oba nasich peruti na sektorovou zakladnu v
Kenley. Prostorny "inteligence -room" se zac¢ina zapliovat Sedomodrymi uniformami RAF. Je ji¢ mnoho. Krome stihact
s paskami Czechoslovakia na rameni se tu shroma duji také Kanadané, Britové, Americ¢ané, Belgicané, Polaci a
Australan! Pfesn¢ o ptlnoci vstupuje do mistnosti sim vehtel 11. skupiny Air Marsha Leigh-Mallory, ktery ma fidit
letectvo pii zitfejsi akci. ". .. vSechno ztichne a sal se naplni atmosférou napjatého oc¢ekavani, vzpomina pamétnik.
"Pobo¢nik rozhrnuje mapu a pied nami se odhaluj dlouho skryvané tajemstvi. Francouzské pobiezi a uprostied - pfista
Dieppe. Riznobarevné §ipky, kolecka a kiizky. naznacui situaci, kterd s tu ma zitra na usvitu rozvimout. Marsal zahajue
fe¢. Jde piimo k véci: ,Panové, clem zitfejho najezdu je pfistav Dieppe. Je to kombinovan operace
namoinichpozemnich a vzdus$nych sil. Pozemni jednotky obsac Dieppe a zahdji bgj s nepfitelem za ucelem ziskani
zkuSenosti s obrano pobfezi. Zni¢i vgskeré piistavni a vojenské instalace a odpoledne se zacno stahovat zpét.
llamotnictvo zajisti doprovod invaznich plavidel a palubn mi zbranémi bude ostfelovat neptatelské baterie a hnizda
flaku. Nasu ukolem bude po celou dobu operace chranit pozemni a ndmoini jednotk pted utoky nepiatelskych letounti.

Pak nasledue jesté detailni seznameni s dilezitymi okolnostmi, jak nouzova letisté na francouzské strang, jimiz se mély
stat zavodni drahy n kraji mésta a podobné.

Pro nés je cela zalezitost docela pfijemnym prekvapenim. Je to néc jiného nez dosavadni nalety, kdy se pod nami
prostirala zem¢ obsazen nepfitelem. Na rozdil od toho jsme tu nyni postaveni pied skutecnost, ze tentokrat mofe bude
hemzit vselijakymi naSimi lodickami a dokonce po nami budou bojovat nasi vlastni hosi. Tak vlastné cela zalezitost je
pro na jak flkaji Anglicané, ,piece of cake.

Vjednu hodinu v noci nas na$ marsal propousti s poznamkou, abycho $li brzy spat a nikam netelefonovali, aby akce
nebyla pfed¢asné prozrazen Myslim, Ze jsou jeho obavy docela zbyte¢né. Nikdo z nés totiz ner pomysleni na nic jiného
neZ na postel a spanek. Ten bude stejné kratk; ponévadz budicek je uz v ptl Sesté rano."5

Spanek je opravdu velmi kratky, dokonce kratsi nez bylo planovano. J ve tii ¢tvrti na tfi ho pterusi pred¢asny budicek:

"Wake up, boys. Hot tea with ham and eggs are ready!"6 Letci mrzu vylézaji zpod teplych piikryvek, zivnou, navlékaji
battle dresy a letecl boty a hrnou se k snidani. Podavaji se obvykla vejce se Sunkou a horky ¢a

761

se jiz ozyva tlumeny hukot. Mechanici zahfivaji motory, zbrojifi echanici kontroluji posledni drobnosti. Pil hodiny
pied svita- 30 h piloti obou ¢eskoslovenskych peruti zaujimaji pohotovost. nf celé operace se v§ak nedostavaji. V
rannim Seru jen pozoruji britskych peruti, které s rozsvicenymi polohovymi svétly vzlétaji druhou stranu. Po startu se
stacky fadi do formace, nabiraji kurs Beachy Head a mizi nasim pilotiim z dohledu.

hodiné¢ se tytéz spitfiry uz vraceji nazpét. Jednotlive, po dvojicich h a ¢tyfech. Kratce pfed osmou hodinou zacinaji i
spitfiry ovenskymi piloty v kabinach opoustét ochranné boxy a roluji na prvni akci dne. Maji za kol doprovazet
bitevni hurricany, tzv. bery. Jejich svéfenci maji zatto€it na némecké rychlé torpédové Zv. E-boats). Je totiz
podezieni, ze cluny vypluly z Boulogne k Dieppe s clem napadnout torpédy bok invazniho konvoje. spitfirt 310.
peruté vedenych S/Ldr FrantiSkem Dolezalemje ve v 7.55 h, jedenact strojit 312. peruté nasledované dvanactym
(AR502 KM), za jehoz fidici pakou sedi W/Cdr Karel Mrazek, éta o dvé minuty pozdé&ji. Wing mifi na jih k anglickému
pobfiezi. ut po osmé se nasi piloti setkdvaji se svymi svétenci, 24 Hurricany a IIC od 3. a 43. peruté, které pod
vedenim S/Ldr Alexe Berryho, va S/Ldr Daniela Le Roy Du Viviera, DFC, vzlétly v 7.50 h ze u a Tangmere. Hned na to
formace nabira kurs 110a a t€sné pii Kanalu se blizi k francouzskému pobiezi.

. asi po dvanactiminutovém letu se v dalce zacind rysovat druha Kanalu La Manche - Francie," vzpomina opét jeden
zucastnikdi Dieppe" a pokracuje: "Nékolik dal§ich minut letu nas k pobfezi natohk, Ze rozeznavame detaily. Vyletni
chaty, kdysi nabizejici fmny pobyt s krasnou vyhlidkou na mofte, se nyni stavaji patravymi némeckych hlaskait a
utulkem protiletadlovych zbrani. Cela uto¢na iace se staci doleva a podél francouzského pobieZi letime na sever
ulogne. Rozprasky protiletadlovych granath se vtiraji do nasich fad rovazeji nas vSude, kde se jen pfiblizime na dostiel
k pobtezi. Klidnd ma mofe je pustd, nenachazime kofist, za kterou jsme sem poslani. ezi prudce uhyba doprava a jeho
souvisla linie je pferusena deltou gneského pfistavu. Velitel se rozhodl, Ze zalétne az do pfistavu zjistit, se tam dosud
neskryva némecka flotila. . . VSichni vime, Ze nas IblizSich okamzicich ocekava jedna z nejvétsich sprsek flaku riznych
kterou je tento piistav povéstny. Ruka v tézké rukavici kieCovité svira i paku, télo se kréi a nakloni dopfedu, aby byl
obli¢ej chranén Gstelnym sklem. O¢i mame upieny na pobiezi a patrdme po prvnich kach nepfatelstvi.
uZ je to tu! Prvni zablesky na pobfeZi prozrazuji, Ze flaky zah4jily i. Jedna, dvé, tfi - a uz v naSich fadach vybuchuji prvni
granaty, které prudkm vybuchem trhaji na sta malych stiepin. Spatné dasované
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granaty vybuchuji az po dopadu do vody, vysoké gejziry stilkajici vo cakaji na kabiny nasich letounti a na okanvzik
brani vyhledu. . . Pobfezi rychle pfiblizuje, domecky se méni v domy a piistavni konstrukce rostou velkych rozmért.
Nyni zahdjily palbu stfedni a lehké protiletadlové zbran paraboly rtiznobarevnych stiel protinaji nase drahy. Némci ndm
tu ukaz, sviij pestry smrtonosny ohnostroj. Davky kulomett mijici svj c1 rozraz kiizem krazem Sedou oblohu
nezranitelného mote. Jeden z hurrybombe je zasazen. Prudce sebou trhne, obraci se na zada a prudce narazi na vod
tfisti se na kousky a trosky se rozlétaji do vSech stran. Kus hoficiho kiic opisuje jeste setrvacnosti oblouk ve sméru
ptvodniho letu a pak padd rozvifené hladiny. . .

Mozek nepracuje normaln€, nedovede vnimat plnou hriizu tohc divadla. . . Pfistav pielétavame tak nizko, ze Casto
vychyleni letounu nutné, aby se zabranilo srazce s nékterym z vysokych pfistavnich jefa nebo skladisf. Hl.edané lodi
tu v8ak nenachazime, proto rychle pry¢ odtu aby jesté nékdo ji nepfisel zbyteéné o zivot. Jiz jsme opét nad moif a
letime k nasez konvoji zjistit, zda nebyl mezitim napaden. . ." Pfi letu ke lbnvoji narazeji nasi letci na ozbrojené rybaiské
lod¢. f hurrybombert s péti spitfiry se okamzité odpojuje a zahajuje na n¢ palt Jediny, zato vSa:k skvély vysledek
zaznamenava pilot 312. peruté F/ Josef Pipa. Jeho Spitfire EP 432(DU-R) na jednu z lodi vypali celkem 1 kanoénovych
granat, plavidlo zacne hoftet, vyvali se z n€¢j dyma zakratko potapi. To ostatné po pfistani potvrdi i Piptiv
fotokulometny zdznam. Trasa letu pak dale smétuje k Dieppe. Hledané E-boaty tu vSak nejsc ziejme vitbec nevypluly.
A tak nasi stihaci miti zpét k domovu. Anglic pobieZi pfelétaji nad malebnym Brightonema v 9.35 h dosedaji v pofad v
Redhillu.

Jakmile spitfiry dojedou do boxi, berou je ti "Cerni vzadu", ¢lenc pozemniho personalu, doslova itokem. Béhem péti
minut jsou stiha¢ znovu natankovany a zbrojifi jim bleskové dopliiui spotfebovanou muni Na zékladné panuje ¢ily
ruch. Kazdou chvli tu piistava néjaky spitf vracejici se z bitvy, ktera - jak se zda - za¢ina nabirat obratky. Pil v plovacich
mae-vestach mezitim pieslapuji okolo, oblozené chleby zapi; horkym ¢ajem a z st zpravodajskych diistojnika hltaji
prvni zpra z bojisté. Nejsou vSak nikterak potésuici. Commandos narazili na necel n¢ tvrdy odpor a stahuji se zpét.
Rovnéz dieppeskou zédvodni drahu ne pouzit jako nouzovou pfistdvaci plochu, nebol je v némeckych rukach Ale to uz
pfichazi rozkaz k dal$imu letu. Tentokrat obé sesterské pen startuji jednotlivé. Dvanact stroji "Ttistadesitky" vzIéta v
10.23 h spolei s 350. belgickou a 307. americkou peruti. C1- Dieppe, vystiidat v b vyCerpané piloty od jinych peruti.

V 10.32 h pielétaji spitfiry anglické pobiezi pobliz Beachy Head a v nu vé vysce nad mofem mifi kursem 1600 piimo k
Dieppe. Cestou potkau osam¢lé spitfiry vracejici se do Anglie. Nékterym vynechavaji moto

si zasobniky se piloti jinych stihacek proplétaji mezi mraky, aby idouci pozornosti focke wulfii. Opodal jiny spit s
tlustou stuhou I ve vyvrtce do mote, jeho pilot visi na padaku. Na mofi rychly pravé taha z vody jiného sestfeleného
letce. Piloti odjisfuji své

act kilometrd pred francouzskymi biehy Cesi prudce stoupaji do 800 metrii a deset minut pred jedenactou jsou na
bitevni scéné. t€ se jimnaskyta ohromujici podivana - n&jakych Sedesat nebo t spitfirt, takika dva wingy, se nad
méstemrvou v zufivém s némeckymi stihaci a bombardéry.

¢ho zmatku se snazi vyuzit jeden Dornier Do 217. Skryva se ch a snazi se proniknout nad konvoj, k némuz se za
zufivé palby jf kanadsti Commandos. Hned jak vypadl z mraki, vrhaji se na ngj 65. peruté - béhem nékolika okamzikd
se nad nim zavira hladina al$i Do 217 se leka presily, odhazuje pumy a prcha zpatky. Ale to na scéné objevuje nejméné
deset, dvanact spitd jedné anglické Stiidaji se na ném jako na stfelnici. Vybuchy, plameny, konec. stadesitka" jako
vrchni kryt hlida své druhy bojujici v nizSich , ale v tu chvli se objevuji cle i pro ni. V 11.05 h se od vychodu, z
francouzského vnitrozemi, ptiblizuje asi deset jinych 7 a nad nimi dvérné znamé siluety Fw 190 ziejmé od jednotky 11/ .
Je jich asi dvacet.
. Popelka uz kii¢i: ,Focke wulfs! Hned je obklopujeme a rodeo t. Zatlacujeme boj dold, kde jsou ostatni spitfiry. Nebozi
Neémei, ii se do pékné kase! Za dvé minuty je z toho jedina kupa vificich Eii, focke wulfii a dornierti obklopenych
trasami stfel, dymem, ohném pchy granati flaku. Stli se na vSechno, co pfijde do zamétovace. as divat se, co se stalo s
Némcem, na kterého jsi prave vystfelil, uhnes iho, ale to uz se ti v zaméfovaci objevi dalsi,"s takto vypadal souboj
jednoho z ¢s. stihact. Cely obraz bitvy lze jen stézi rekonstruovat, r skute¢né divoky kolotoc.
litel peruti S/Ldr Franti§ek Dolezal se ocité asi 150 metri od jednoho oceného Dorniera Do 217. Némec mifi piimo k
dieppeskému pfista-blezaltiv Spitfire EP452 (NN-D) na néj okanvité ito¢i, ale némecky za¢ne nahle obracet doprava.
Tusi nebezpeci, ale stejné neunikne, Eal nevaha a z mirného prevyseni mu kropi kabinu. Pfesna palba tfisti énou vypli
a zasahuje levé kiidlo. "Dvéstésedmnactka" se okanvité luje na kiidlo a s chocholem koute vyvérajiciho z motoru
prudce e do mrakil. Na prchajiciho soupete vzapéti utoci dalsi pilot z Doleza-lerveného roje, F/O Jiii Hartman. Asi ze
200 metrti po ném zezadu ySenim pali dlouhou sérii a pak uz dornier definitivné mizi v mracich. rtman potahne, aby se
kunmuliim vyhnul a v tomse jeho Spitfire EP572 Z) ocita piimo za dvoumotorovym Messerschmittem Bf 110. Je cely
ziejme nocni stihacka. Némci tedy poslali nad Dieppe vSechno, co
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meli po ruce, pomysli si pilot. Z vehni malé vzdalenosti od 40 do 10 me po ném stili sérii sviticich stiel a ma co délat,
aby se mu vyhnul. T "stodesitka", z niz odletuji kousky, prudce uhyba srazce. Potom piech do padu a ztraci se z
dohledu. Hartman se ohlédne a vidi dorni pronasledovaného dvojici spitl. Nepfitel uz ziejm¢ dostal co proto a 1
oc¢ividné sméfuje k nouzovému piistani. Spitfiry spoko ené se svym dil se odpoutavaji a stoupavou zatackou mizi ze
scény. Cech zauima jej misto a rychle se blizi k protivnikovi, jemuz dochézi dech. Ze vzdalenc od 200 do 100 metrti ho
pokropi dlouhou davkou. Z levého mot< "dvéstésedmnactky" se nahle zakoutilo. Dornier se ted plouzi néjak 150 metri
na stfechami Dieppe. Pak jej Hartman ponechava jeho osui Dolezalovo ¢islo P/O Jan Doucha vidi dalsiho Do 217.
Nepiitel se blizi severovychodu k plazi. Spitfire AR495 (NN-J) je asi 150 metri nad ni Doucha ho strhava doleva a
okamyzité soupefte atakuje. Nepratelsky pi jej vSak zavéas zpozoroval a urychlené unika do mrakd. Pak Doucha sp dalsi
dva Do 217. Opét vyuziva svtco prevyseni, ota¢i svou stihacku na zl a fiti se na jednoho z nich jak kamen. Asi 250
metrd za ocasem nepiit tiskne spousf a dlouha davka ze vSech zbrani zasahuje pravé kiid Poskozeny nepfitel sazi
vsechno na jednu kartu a v piké unika. Nase pilotovi vSak neni dopiano déle jej sledovat. Do o¢i mu blesknou ohn
drahy stiel od stihaciho Fw 190. Doucha strhava spita ihned do os uinikové zatacky a svou obéi uz nespatii.

W/O Adolf Forniisek z téhoz roje zpozoruje pod sebou dalsi ¢ dorniery. Jakmile némecké osadky spatii piesilu
spojeneckych shha okanvité se rozdé€luji a prchaji. Zatimco prvni dornier nabira kurs severovychod, druhy pocne
prchat na jihozapad. Protoze ten prvni se st okanvité teréem ¢tvence spitfirti, zacne Forntisek pronasledovat druhél
Neustale se k nému pfiblizuje a z 500 metrti ho za¢ina ostielovat kratky sériemi z kanénd i kulometi. Jakmile se dostava
necelych 300 metrt za n vidi, Ze ho zasahl do trupu. Cech ale neujde pozornosti dvojice Fw 1 ktera chce uleh¢it svému
druhovi. Forniisek se vSak neda zastrasit, obr svého Spitfira AR499(NN-U) ¢elem proti nim a stiili po nich jako Sile
Nakonec je oba zahani na tstup a staci jesté koutkem oka postiehni "svého" dorniera. Némec leti nad zemi, pozvolna
ztraci vysku a zpod tru se mu vali dym. V koufi hoficiho mésta mu mizi z dohledu. V té dob¢ se obloha nad Dieppe
meéni v jednu velkou vzdusnou aré plnou rozpalenych stroji obou stran. Co chvili n€ktery ze stroja, vlieko za sebou
stuhu koufe, opousti bojisté. S/I.dr Dolezal vidi spitfira unikaj ho pravoto€ivou stoupavou spiralou a za nim focke
wulfa stfiliciho ze v§f zbrani. Vyuziva stejné vysky s nepiitelem, dostava ho do zameétov a z 250 metri na néj Sikmo
zezadu pali salvu. Na trupu a pravémkii "stodevadesatky" se objevuji zasahy, Fw 190 se pietaci na zada a zap do
mraku.

"Tnstadesitka" se bije jako lev, kterého ma ostatn¢ ve znaku. Veli

je F/Lt Emil Foit m& na muSce jinou némeckou stihacku.

tt Bf 109 se vSak polekal a stoupavou zatackou se ukryva ve paprscich. V zatacce pak Foit spatii dorniera a jeho
Spitfire -W) po ném pali kratickou sérii. Pak ho na plny plyn dohdni 100 metrti za jeho ocasem zacina stiilet znovu.
Zasahuje jeho a z motoru se vali kouf. Vzapéti zacinaji Slehat i ohnivé jazyky. 1 mizi v mracich, které jej nepochybné
zachranuji pred vétsi , Zakratko Foit atakuje dal$iho Do 217 a zasahuje mu ob¢ kiidla. etujici z obou nosnych ploch
sveéd¢i jasné o tom, ze musku nema Spatnou. Pét minut nato se pfed Foitovou kabinou mihne na soupete kratkou
davkou a zasahuje jeho levy motor. Foit jej t, ale zbrané mu za¢nou klapat naprazdno - dosla mu munice. dorniera ma
na musce Foitovo ¢islo Sgt Josef Stivar pilotujici P287 (NN-X). Spousti se na néj v piké a od 200 do 50 metrti za nim
Skolik kanénovych granath. Jakmile Do 217 inkasuje zasahy do 1¢ho trupu, Stivar se od néj odpoutava a k mistu
spéchaji dva liné jy nepiitele dorazily. Dornier vSak nasazuje do stfemhlavého letu z dohledu v mracich.

adislav Chocholin z té¢hoz roje spatii dalsiho Do 217 bliziciho se Vyuziva svého pievysSeni, staci Spitfira AR503
(NN-Q) doprava i na n&j sérii utokd. Po jeho dlouhé dévce vypalené od 300 do 150 ¢ina dornier klouzat do mraku.
Chocholin se rozhodne pockat na :nimi, aby ho dorazil. A skute¢né, pod kumuly dokonce pak spatii i stopy hoiiciho
oleje. Zprvu si pomysli, ze to jsou trosky pravé toho Do 217; ve skute¢nosti je to v§ak posledni stopa po jiném tém
nepifiteli.
Wn velitel Zlutého roje F/Lt Bohuslav Kimlicka spatii pod sebou dvéstésedmnactku". Odpoutava se od peruti a zprava
na ni utoc¢i. do 40 metrd pali Spitfire EP464 (NN-E) davku sviticich stfel. Ta nemine. Ze zasazeného pravého motoru
odléta nékolik Giomkt nné jednotka zacina hotet. V tom Kimlicka zaregistruje jiného , ten se dostava pies néj a jako
kamen se fiti na dorniera, aby mu davku z milosti. Cech se pak ocita ve skrumézi spitfirti od 165. peruté, ktera se pravé
objevila na bojisti, a ztraci svého soupete

leko od svého velitele svadi boj Sgt Antonin Skach svirajici fidici itfira EP637 (NN-K). Nad méstem spatii tii Fw 190jak
pronasledu-ci spitl. Stoupa nad né a jednoho z "fokousi" zasypava od 400 do ;trd tfemi davkami z kandnti. Na
soupefove trupu se zableskne, provadi zvrat a ve sttemhlavém letu zapada do mrakd.

i ptislusnik Zlutého roje Sgt Viktor Popelka provadi shora ¢elni utok 217. Vystfeli na n¢j z 200 metrti a kdyz se 50 metrt
pied nim ava, spatfi, jak z protivnika odletuji né¢jaké kusy. Kdyz dorniera upef uz prechazi do strm¢ zatacky, oba jeho
motory ¢oudi a pak mizi
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v mracich. Nedlouho poté ma Popelkiv Spitfire EP453 na muSce jin nepfitele, dvoumotorového Junkerse Ju 88.
Zcistajasna se vynofil z asi 250 metri pfed nim. Popelka po ném instinktivné vypali kratkou da z kandnti a zasahuje mu
trup. Dfive nez v§ak mize vystielit znovu, ju zaléta do dalsiho mraku a mizi, stejné jako pfedchozi soupef. Jako
posledni se do kfizku s luftwaffe dostava pilot modrého Sgt Karel Pernica, ktery jako ¢islo dosud vérné kryl
Chocholinova z V 11.25 h spatfi jizné od Dieppe pikujiciho dérmera. Hned jej za pronasledovat, dostava se necelych
500 metrt za néj a jeho Spit EP spousti zufivou palbu. Po ¢tvrté davce vyrazi z pravého motoru obj ¢erného dymu.
Pernica jde jesté bliz, nechce si ho nechat ujit. Nepiy ztraci rychlost a pozbyva drahocenné vysky. Jesté ze se v zapalu
lovea vasné staci Pernica podivat do zpétného zrcatka - z¢istajasna se mu tj objevuje stihaci Fw 190. Ostrou zatackou
se mu vyhyba. Jesté se sb ohlédnout - "jeho" dornier s kaslajicimi motory, z mchZ vychazi kouf, j velmi pomalu tésné
nad korunami stromil nedaleko od Dieppe a ja osadka o¢ividné hleda mista pro nouzové pfistani. . .

To uz Dolezal svolava své piloty k navratu:

"Hallo all Teacher aircraft, Teacher Leader here, reform, we are goi home!"9

"Ttistadesitka" se tedy opé€t formuje a v 11.25 h preléta francouza pobiezi - smér Anglie. Je kompletni, nikdo nechybi.
Pod sebou nasi stih vidi mnozstvi vylodovacich plavidel a doprovodnych lodi, ¢ekajicich asi kilometry od biehu. Jina
plavidla s vycerpanymi Commandos na palub! jiz pluji zpét do Anglie. Z plaze u Puys obcas vypali do vzduchu
pozdravy némecka protiletadlové obrana reprezentovana ctyifmi vybon mi kanony raze 88 mm Flak 37. Peruf doléta do
Anglie ve vySce 600 ma a v 11.55 h pfistava bez nehody opét v Redhillu.

Ve chvli, kdy opoustéla francouzské pobiezi, k mistu bitvy se piiblizovaly dalsi ¢erstvé peruté. Byla mezi nimi i
"Tristadvanactlc Vzlétla z Redhillu v 10.50 a od Beachy Head si to jejich dvanact spiti namifilo spolu se 416. a 616.
peniti rovnou k Dieppe. Nad bojisté pi5S1! v 11.20 h a ihned zahéjila ve ¢tveticich hlidkovani ve vyskach mezi 1: a 2 000
metru.

Ale to uz je varovana dispecery z Anglie: k Dieppe se s pfevySenim b nova formace némeckych stihacek. Pfesné v
11.30 h se focke wulfy zacit spoustét piimo na 312. peruf.

"

Hallo Maiden leader, Maiden blue four here. Bandits at two ocli above!"o

Varovani Cechoslovaci okanité rozpoustéji formaci a nad méstemrodi dalsi rvacka. ". . . uz jsou tady, zrovna pied
nami. Spatné si vypogitali a jdou nam piimo do rany," vzpominal F/Lt Karel Kasal, kt tehdy pilotoval Spitfira AR550
(DU-Z). "Prudce pridavam plyn a § motor do maximalnich obratek. Letadlo poskoci a skryty zasah konsk;

tiljen pro tyto ucely, se tu uplatiiuje jako rozhodujici veli¢ina ;vySlych z genidlnich mozki anglickych a némeckych
inzenyra odhodlanymi piloty.

se do vyhodné pozice a napadam skupinu tii nepfatelskych am spousf. Skupina focke wulfil se rozleti, jako kdyz
stieli§ Jeden z nich se odpojuje a ja si ho vybiram za obét. Priblizuji se azim se dostat za néj, aby byla vétsi
pravdépodobnost zasahu. Ievého oka hlidamty dva, ktefi se odtrhli stoupavou zatackou se dostat do pozice pro
utok na m¢. Odhaduji, Ze v nékolika finach jimi nemohu byt piimo ohroZzen, a proto stale stillimna Zasahy vSak
nepozoruji. Nestillim pfesn€, patrné mé znepoko- t, Ze se mi na zadek tlaci dva pani, ktefi usiluji o mou existenci.
piehlédnout. Clovék leckdy v lovecké vasni zapomina na vlastni , ale nepifjemna zkugenost z minulych boji, kdy mne
zezadu atelsky shhac¢ a prodéravél mi letoun i pravou nohu, m¢ ted nuti 1 Uhybam a vidim, Ze je praveé nejvyssi cas -
oba Fw 190 jsou u a pali ze svych zbrani. Prudce obracim svého spitfira proti nim _ji se zavratnou rychlosti. Kréim se
za pancéfové sklo a viibec se ven, abych nemusel uhnout, palec mam pfitom na spousti a stale fn, ktery se prudce
mihl pfes mou kabinu mi dokazuje, Ze jsem zi obéma letouny. Jeden z nich, patrné zelenac, se zalekl blizkosti ie
odtrhava se od svého vedouciho. Beru si ho za cil. Vjednoté je jednota uz davno chybi. Individualni souboje
vystiidaly organi- Qtoky skupin a celd obloha je jednimzmitajicim se klubkem v némz se dvacetkrat tak tak uhnes
bezprostiedni srazce, kde je osycen koufem hoficich letount a protkdn mlécnymi drahami, sebou srazi rozzhavené
stiely. M1j cl se mi snazi sttemhlavym niknout. Stiilim bez pfestani, az mi mizi v hustém koufi, ktery se oiiciho Dieppe.
1!tz jsou v boji ostatni piloti. Vlevo od velitele zlutého roje P/O a Smolika prolétaji dva Fw 190. Strhava svého Spitfira
EP547 1) k bliz8imu z nich a zezadu z boku po ném posila davku. Némec se 1 sprky stfel a instinktivné zacina prudce
stoupat do slunce. Smolik ; dal pronasleduje a stiili znovu. "Fokous" ustane ve stoupani, icl se na zada a s tlustou
stuhou ¢erného dymu pada k zemi - tenhle uz t!
jaminek peruti Sgt Miroslav Liskutin se také ocita ve rvacce. Nad spatii "stodevadesatky" a na plny plyn vytahuje
svého Spitfira (DU-V) do prudkého stoupani. ". . . dva focke wulfy ve volné d se ocitly pfede mnou a tocily k zadi nasi
peruti. Rychle jsem se za n¢ a soustfedil jsem se na druhého. Jak jsem zmackl spousf, vzpomnél i na starou radu a
instinktivné se ohlédl. Samoziejmé, byl tamral se m¢l osolit. Ostfe jsem se mu vyhnul, on strzeny svou rychlosti se
pfede me€ a diiv nez se stacil vzpamatovat, uz mu sedimv tyle. Kratka
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davka zasahla jeho pravé kiidlo a zvedla prach stilbrnych jisker. Fascinu pohled! Ve stejné dobé mi nad hlavou zazatily
dva zhavé pruhy doprov né rachotem v mém letadle. Pach korditu naplnil moji kabinu. Nékdo osolil! Thned jsem
reagoval, vykopl jsem smérovku, zaskrtil motor a zat za vySkové kormidlo. Spitfire sebou divoce skubnul. Pak jsem
pokraco umyslné v zataCkach, aby mi ndhodou néktery z Hunl nechtél ustéc davku z milosti a Sinul jsemssi to pro
jistotu do mrakti ve 3 000 stopach. p nimi jsem vyrovnal - unik byl Gspésny.

Obratil jsem spitfira k pobfezi a mifil k Dieppe. KdyZ jsem se podi vpravo, otiasl jsem se hriizou - v mém pravém kiidle
vézela ohromna di levé kiidélko bylo poskozené, diry v celém letadle. Vyhlidka na pfekro¢ Kanalu vypadala mizivé. . ."1

Pilot t¢hoz roje Sgt Vaclav Ruprecht uz zaregistroval ¢tvefici Fw 1 tto€ici na,, peruf. Thned po zatacce vstiic
uto¢nikiim spatii jednoho z n necelych 00 metri nad hlavou. Jeho Spitfire EP518 (DU-N) na : bleskové vypali: ". . .
zasahy jsem vSak nepozoroval. Ten samy letoun nas ted utoil zezadu od slunce. Jiny pfede mnou zatocil a ja jsem po n
vystfelil kratCou davku. Pak jsem spatril dal§iho Fw 190, ktery na : pikoval a prude to¢il. Ze 300 yardd jsemmu dal
kratkou davku a zpozo val zasahy. Protivnik mou palbu nejdiive opétoval, ale pak se otocil na z a zpod motorového
krytu se vyvalil cerny dym. V témze okamziku js zaregistroval dal§lho Fw 190 fiticiho se na mij ocas. Provedl jsem thyt
manévr, ale byl jsem jesté schopen spatfit ,svého padajiciho FW 190.1 v 1500 stopach a v prudkém klesani Sel stale
dolt zahaleny v Cern

kou.."14

F/Sgt Tomas Motycka leti jako dvojka velitele peruti. Jeho roj je na atakovan dvojici "stodevadesatek”. Jedna z nich
vybira svou zte¢, znc stoupa nahoru a chysta se k druhému utoku. Tomas ihned vykopne sv Spitfira AA970 (DU-J)
doprava a uto¢i ve chvli, kdy tento Fw 190 za¢ dotirat na jednoho spita. Vypali po ném z boku, nejprve kratkou a |
dlouhou davku ze 450 metri. Neptatelskému pilotovi pfichazi jeho trou lost draho. Jeho stroj je zasazen, sklouzne po
pravémkiidle a s hust oblakem dynmu vychazejiciho z motoru se propada do mraki. .. Do bojt se "stodevadesatkami"
zasahui také dalsi piloti, ale vyslec jejich souboji nejsou pili§ presvédcivé.l5 Po dramatické, dvacetiminute bitve, v
11.50 h opousti perul bojisté a miii k domovu. Letouni je vi pouze jedenact. Daleko za nimi, mimo dohled, se
osamocené plo dvanacty spitfire. Mirek Liskutin, kterého pted chvli téZce "osolil" jec Fw 190 se ho snazi udrzet ve
vzduchu. V pravémkiidle jeho spita ohromna dira. Nosné plose tak schazi zivotn€ dilezity vztlak, stihacce hr pad do
mofte. Aby se vztlak vyrovnal, musi pilot uplné sklopit kiidél Vyzaduje to velkou slu tlaéici na fidici paku. Liskutin tlaci,
co mu slly s a soucasné¢ koutkem oka dava pozor, aby ho néjaky "fokous" nept dorazit. Mlady chlapec proziva jednu z
nejdramatictéjsich chvil svt

eho povale¢né vzpominky vsak svédci o tom, Ze i tentokrat se nm  obehrat:

kladal jsem, ze motor neni poskozen a po poskozeni chladi¢e r

ylo ani stopy. Na tom jsem zalozil svou nadéji. Ov§em postizena S$predev§imkiidlo, to byl problém ¢islo jedna. Stale
jsemzistaval ve fed Némei, drzel jsem se proto t€sné pod mraky. Kdyby se néktery zalezu rychle do nich a budu
pokracovat podle pfistroji. Dieppe se sloupem ¢erného koute mi bylo voditkem mého

ho kursu domil. Za sloupem dymu byly spojenecké lodé a ty by mé & seskoku paddkem vylovily. Unava z velké
namahy me zaCala at, kfecovita bolest rukou svirajicich knypl byla nesnesitelna. Bylo esnadné piekonat myslenku na
seskok padékem, byl jsemna sil. Hned v sousedstvi Dieppe byla hofici lod, z niz vychazel cerny ni jsem uvidél
skupinu lodi fadicich se do konvoje a pfipravujicich vratu do Anglie. Evakuace plazi tedy skoncila a pobfezi je opét
kych rukach. To mi dalo dalsi s1u - nevysko¢im! Musim drzet kurs stfedu Kandlu, kde - jak se zda - jsou lodi rozlozeny
rovnon€rné. hu seskocit.

¢kolik minut jsem si s kone¢nou platnosti uvédomil, ze usili udrZet v horizontu ptesahlo moji vydrz. Bolest v rukach
se zaCala ménit jici kie¢. Vzpomnél jsem si na ty¢ ulozenou v dvitkach kabiny. opfena o bok trupu a o knypl, urcité se
mi ulevi. A ulevilo! em ve vhodné poloze byla sla neutralizovana a ja mohl pokracovat. jsem se tak konecné prezvejkal
pies tu spoustu vody az k anglické- fezi, rozhodl jsem se pfistat na bficho na plazi v Sussexu. Kdyz jsema dohled,
zacal jsemuvazovat o riziku - plaz mize byt zaminovana. hl jsem se a pokracoval do Redhillu, jak jen to §lo.
ft¢ ve 2 000 stopach jsem vyzkousel zdali funguje podvozek a také to, tde spitfire reagovat na snizeni rychlosti, které
me Cekalo pfi pfistani. to skoro normalni. Musel jsem se piiblizovat rychlosti 165 mil/h tve pied prahem letisté ubirat
rychlost. Pti pohledu na diry v mych Ich jsem usoudil, Ze riziko spojené s jejich vysunutim je nepfijatelné. ! muset
pristavat bez nich, i kdyz riskuji pfevraceni letadla pfi ém brzdéni.
blizovaci manévr i pristani samotné bylo docela dobré. Sice tvrdé, jak ostatné pfedpokladal, ale bez nehody. Nerozbil
jsemani podvozek, em neskoncil na zadech. . ,"16
ruf piistala davno pied nim, ve 12.45 h. Neoc¢ekavany piilet jeho ciho vraku vzbudil mnoho vzruchu - vsichni ho uz
odepsali ze seznamu h. VSechno, co m¢lo nohy, bézelo k jeho rozstilenému spitfiru. biny vSak nikdo nevylézal. V
okamziku, kdy se stihacka zastavila, bly Liskutina razem vSechny sly. Kdyz ho zcela vycerpaného tahali iny, pfipravili
mu kamaradi neokazalé privitani. Dostal hrnek sladké-je na uklidnéni rozjittenych nervi, vybral si nového spita a uz
sedél zmezi svymi v readinessu.
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Druha prestavka mezi bojovymi lety patii opét upracovanym mech kiima zbrojifim. Piloti mezitim popijeji ¢aj a se
zajmem sleduji gestik Mirka Liskutina lic¢iciho sviij souboj s "fokousi" a fintu, kterou "piev svého spitfira, jenz malem
spadl do mofe.

Netrva to dlouho a pfichazi rozkaz k dalSimu letu. Na akci startuji peruté spolecné. Vede je W/Cdr Karel Mrazek
pilotujici opét Spit AR502 (KM). Jako prvni vzléta ve 14.10 h 312. peruf a pét mmut pot nasleduje i "Ttistadesitka".
Ukol: kryti ustupu konvoje z Dieppe. Pobi piekracuje viech 24 spitfirti ve 14.35 h ve stopadesatimetrové vysce
Brightonem a pak shhaci berou spolu se 411. a 485. peruti kurs k Die Asi v poloviné Kandlu, pfiblizné ve 14.40 h, nasi
letci spatii pod seb vracejici se konvoj. Thned zahajuji hlidkovani ve vyskach od 700 do 2 5 metr nad hladinou. Dole
pod nimi defiluje velika armada plavi roztazena od Dieppe az k jihoanglickému pobfezi. Zatimco se 310. pe s zadnym
protivnikem nes fetd a v 15.40 h svou hlidku kon¢i, 312. pei piipravule luftwaffe o dal,i dva dorniery. Prvni ¢ast jeji
hlidky prob hladce, ale v 15.20 h, po ¢tyficeti minutach krouzeni, se z hustych mr pobliz konvoje nahle vynoii
bombardovaci Dorniery Do 217 a za nimi da Bez doprovodu. K nevite!

". . . konvoj uz zahajuje palbu. Otacime prudce své spitfiry a hned js na scéné. Vybiramsi jeden letoun, ten vsak tusi
nebezpeci a snazi sttemhlavym letem uniknout. Vlastn¢ ho uz ted pokladam za mrttv kacenu. Rapidné se k nénm
piiblizuji, chei se mu dostat az na télo. UZ js od néj pouhych 50 metrii, rovnam si ho v zaméfovaci a mackdm spou Nic!
Opét mackam, nic se nedéje, syCivy zvuk kompresortt mi dokazue, pracuji naprazdno. Moje zbrané nejsou nabité! K
sakru! Zklamani se stfl se zufivymi zachvaty, kopu do vSeho kolem sebe. Kofist mi unikd. Nako si vzpominam na
kameru zamontovanou v kiidle a omezuji se na to, filmuji unik nepfitele. Vtom momenté me¢ vSak dostihuji dalsi dva spil
patrné zjistily mé nesnaze a pfisly mou kofist dorazit". Stahuji se, aby svymkoleglim udélal misto a celou scénu filmuji.
Moji druzi zufiveé busi nepfitele; uz mu vyslehl plamen z levého motoru. Pielétavame pobn Francie, vlevo od nas hofici
Dieppe. Letime v piizemni vysce a pfed nami objevuje les. Nepfitel s hoficim motoremuz nema dostatek motorické st
nemtiZze prestoupat vrcholky stromil, zachytava za né a fiti se na mytinu lesem. Filmuji jeste tuto posledni scénu, ktera,
piestoze jde o nepfite neztraci nic na své hrtiznosti. . ."s

Kasalova dvojka, F/Sgt Josef Pipa, ma vice §tésti nez jeho velitel. Spitf W3837 (DU-S) pronasleduje na plny plyn
jednoho Do 217 a z necelych 3 metr spousti palbu. Prvni série nepfiteli neublizila, ale po druhé odml¢uje neptatelsky
stfelec a na dornieru se objevuje fada zasahti. Mezitimsi s luftwaffe vyrovnava ticet Liskutin. Z kabiny Spitfira EPE
(DU-O) spatii dva ¢ern¢ kamuflované dvoumotoraky. Pravé prolétaji m mraky nad nim. "Pouzil jsem nouzovou rezervu
vykonu motoru k jeji

, ale jeden z nich mezitim zmizel v mracich," napiSe po pfistani do bat reportu. "Podle dlouhé zad¢ jsem toho druhého
identifiko- Do 217. Zah4jil po mné obrannou palbu. Vypalil jsem po ném déavku, abych mu zabranil v tniku do
mraku, ale on misto toho ovat. Pronasledoval jsem ho skrze palbu nasi protiletadlové f pficemz jsem po ném vypalil
n¢kolik davek zezadu a zbokuze _ ti 300 yardd. V této fazi mé dostihl spitfire s pismeny BX nebo ry dvéma nebo
ttemi davkami zptisobil dalsi poskozeni nepiatel- tounu. Z dorniera pak zacaly odletovat kusy. Ja potom opét zezadu z
300 yardu a spatfil jsem ohent na motoru a kiidle. P&t poté nepratelsky letoun havaroval v mofi."

vitézstvi si na konto pfipisuje F/O Josef Keprt pilotujici Spitfira (DU-R). Podle sméru palby protiletadlovych
délostrelct ustupujici- kého konvoje objevuje vpravo pied sebou Dorniera Do 217. 4 osadka ho jesté nespatfila a
nicnetusici pilot luftwaffe dokonce c spitfiru! Jakmile zjisti sviij omyl, je uz pozd¢€. Keprt pali ¢elni ize 100 metrti a
ucinek se dostavuje okanvite - z pravého motoru rny kout. Némec otevird pumovnici a zbavuje se zatéze, mnnoho k
nepomaha. Z vysky 2 000 metrd pfechazi dornier do strmého smeremk hladin€ a o nékolik okanmzikii pozdéji se o ni
rozbiji. Je to v teti potvrzeny sestiel.

"Tiistadvanactky" pierusuje hlas velitele peruti S/L.dr Jana Cerma-lava své piloty k navratu. Obé& peruté se formuji ke
zpateCnimu letu. desitka" doseda v Redhillu v 15.57 h a "Ttistadvanactka" o tfinact pozdé&ji. Pii pojizdéni po dosednuti
je Sgt Robert Ossendorf trochu rny a vrazi do parkujiciho automobilu. Jeho Spitfire BM145 je vSak jen lehce
poskozen a nikomu se nastésti nic nestalo. pro ceskoslovensky stihaci wing skoncila pfima Gc¢ast na operaci e. Bilance
byla uspokojujici: obé peruti nalétaly toho dne 72 operac-eti v ¢ase 122,02 hodin. Luftwaffe v boji s jejich spitfiry méla
ujici ztraty, které wingu po provéieni "prikleplo" Fighter Cont jeden a ptl Do 217 sestfeleného, tfi Do 217 a dva Fw 190
pravdépo-¢ sestielené a patnact letounti poskozenych (devét Do 127, ¢tyfi IO a po jednom Ju 88 a Bf 110); navic byl
potopen jeden ozbrojeny Ovsem, "hlavni je, Ze pii ty historicky velikosti tam nikdo z nas ital," tak hodnotil akci jeden z
¢eskoslovenskych pilotd. Opravdu, slovaci nad Dieppe neztratili ani jediného pilota.
tomto misté se vtira logicky otazka, pro¢ se akce nad Dieppe $stnila také tieti ¢s. peruf, "Ttistatfinactka"? Vysvétleni je
jednodu-i dobg, kdy valna ¢ast stihaciho letectva byla soustfedéna na zaklad-11. skupiny, bylo tieba zajistit drzeni
hotovosti v taktka prazdnych rech ostatnich skupin. 313. peruf tedy ztlistala v exeterském sektoru ezpecovala tento
prostor za nepfitomnosti svych dvou sesterskych
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Ackoli vsichni, kdo se na ni podleli, prokéazali nejvyssi state¢na skoncila kombinovana operace Jubilee v mnoha
ohledech fiaskem. Jal bylo feceno, pozemnim jednotkam se nezdatilo dosahnout vytéenych c a utrp€ly pfitom tézké
ztraty, celkem 3 500 muzti, z toho bylo 1000 zabi 600 zranéno a 1900 padlo do zajeti. V pifevazné vétsing §lo o Kanadany.
francouzském pobrezi ztistalo také 28 novych tank Churchill. Namof# tvo pozbylo torpédoborec HMS Berkeley, dale 33
vysadkovych plavi, a 550 muzti. Oproti tomu ztraty wehrmachtu nepfevysily 300 muzi. RAF, prestoze si vedlo dobie,
nedopadlo prave nejlépe. Vykonalo celk 2 955 operacnich vzletti (2 494 stihaci, 103 bombardéti, 72 fotopriizki a 351
zachranna sluzba) a ze svych stavli muselo odepsat 103 ztracenych a poskozenych strojti. Celkem 69 letct padlo, 30
poskozenych strojii, 36 padlych pilott, 18 zranénych a zajatych, tedy skoro tii kom tm wingy, dosud nejvétsi ztrata Figh
Command béhem jediného dne. L affe vykonala celkem 945 oper nich startti (z toho 145 bombardéii, 423 utvar JG2 a
377 atvar JG26) a I Dieppe ztratila podstatné méné stroji: 44 znicenych a 23 poskozenycl Pokud se tyka némeckych
stihac¢t,14 z nich padlo a 7 bylo zranéno; bombardovacich jednotek se pocty ztrat na personale nedochovaly. Pil JG2
nahlasili 59 a piisluSnici JG 26 dalsich 38 jistych sestield, osat bombardérti dalsich 6 a obsluhy flaku plnych 30
vitézstvi, tedy celkem : sestielt.

Néjezd na Dieppe byl draze zaplacenou zkuSenosti. Jasné se tu proka lo, ze k uspéSnému zachyceni na pevniné je
nezbytné zajistit absolu nadvladu ve vzduchu, rozsahlejsi podporu bombardovacim letectv a ndmoinictvema v
neposledni fad¢ je tieba zajistit lepsi koordinaci m jednotlivymi druhy vojsk. Pfedevsim je vSak nutné operaci 1épe
utajit. : se totiz pozd¢ji ukazalo, piipravy najezdu nezistaly pfed némeck velenim utajeny a Némci s platnosti od 1. srpna
1942 uvedli obranu Diel do pohotovosti.

Prestoze operace Jubilee skoncila debaklem, GispéSna icast a nul ztraty piislusnikti ceskoslovenskych peruti jim
dodaly zna¢né sebevédo Jen aby takovych Dieppe bylo vic! No, nevadi, az budeme délat tu inv: "
to bude basta,"= poznamenal si do svého deniku jeden z Gcastnikli opera Z bojui nad Dieppe si nasi piloti odnesli fadu
cennych zkuSenosti vzdusné ochrany vlastnich vojsk a lodstva. Uplynulo vSak jesté mnc dlouhych mésict, nez je
mohli zarocit pii vlastni invazi.

VU NAD BRETANSf SRPEN 1942-
- CERVEN 1943

nad Dieppe skoncila. Jesté druhého dne nasi stihaci asistovali pfi po pilotech sestielenych nad Kanalem pfedeslého
dne a pak se patky do svého sektoru v 10. skuping, aby nalezité oslavili sva

valo to dlouho a uz byl divod k dalsi oslave: dne28. srpna totiz wing r Karel Mrazek spolu s velitelem "Ttistadesitky
sestfelili spolecné o messerschmitta, ktery se odvazil az nad anglické pobtezi. vyklou hotovost drzeli toho rana na
exeterském letisti piloti letky j. peruti W/O Jindfich Skirka a Sgt Karel Janata. Sedéli v mae vestach rpersale a dlouhou
chvli si kratili partii mariaSe. Bylo krasné letni a nikdo nepiedpokladal, ze by k néakému piekvapeni mohlo dojit. jejich
spitfiry staly pfipraveny ke vzletu v boxech nedaleko od rsalu, padaky vcetné dighy lezely piipraveny v kabinach na
sedac¢-Vsechno jako obvykle.

lezal s Mrazkem sedéli v dustojnickeé jideln€ a klidné snidali. "Toho sem viibec nemél v umyslu startovat," vzpominal
po letech pan Karel ek. "M¢&l jsem na sob¢ vychazkovou uniformu a chystal jsem se na enou. Sedéli jsme s Dollym nad
vejci se Sunkou a klidné jsme popijeli Tase spity staly hned vedle hotovostnich stroja.

jednou ranni ticho rozfizne vyti sirény a z kontrolni véZe vyleti a4 raketa. Poplach? Zaroven letistni rozhlas hlasi:, Od
Cherbourgu se ;teru blizi asi deset banditt!

rka s Janatou v mae vestach se fiti z dispersalu, jako by jim v patiach . Uhanéji k masinam. J4 se tak podivamna Dollyho
a povidam: , Franto, nem¢li bychom se na to taky podivat?

pro¢ ne?

Stime s pflbory, vybéhneme z jidelny, nasko¢ime do hillmana a uZz si perimetru mazeme k masSinam taky. Mechanici nas
uz vidi a hned ;uji. Bereme si padaky a skaceme do kabin. Pfesné v 9.40 se

avazuji spojeni s kontrolorem, ktery nds informuje o poloze banditi. n¢kolika zménach kursu a vysky nahle spatfujeme
messerschmitta devitku". Jsme né€kde pobliz Seatonu. Némec leti ve 3 000 stopach, my

18811891

Page 65


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

0 1000 stop nad nim. Pilot o nas jesté nevi, sméfuje porad do anglické vnitrozemi.

,Tally hoo! kii¢im do radia. Jdeme po ném. . ."z

Prestoze oba Cesi letéli na plny plyn, vzdalenost mezi nimi a protivnike se nezmensovala.

"... byl jsemasi 300 yardil za nepfitelem, ale ackoli jsem mel plyn az zarazku, nemohl jsem ho dohnat," napsal do
svého bojového hlase (combat report) S/Ldr FrantiSek Dolezal, jenz sviral fidici paku Spit AR495 (NN-J). "Teprve nad
zalivem Exmouth, kdyZz nepfitel musel t doleva, aby se dostal zpét dom, jsme mu trochu nadbéhh a dostali se b Vypalil
jsem prvni davku asi ze 200 yardd s malou opravou. Pak jse dotocil zatdcku a dostal se piimo za néj. Messerschmitt v
mirném pi klesal k hladin€. Po n¢kolika dal$ich davkach jsem spatfil bly dymunikajii z jeho pravého chladice. . ."3

Wing leader W/Cdr Karel Mrazek piYotujici svého Spitfira AR502, jehoz bocich se skvély jeho osobni niéidly KM, v
svém combat report uvedl:

". .. nakonec jsme se dostali asi 200 yardl za n€j. V okamziku, kdy jsmi pielétavali pobfezi, jsem na né&j vypalil a spatfil
jsem dym vychazejici zpol jeho pravého kiidla. Stale mélce pikoval a byl asi 100 stop nad mofskol hladinou, v poloze asi
5 mil jizné od Exmouthu. Dal jsemmu dalsi davkl a nepiitel piesel do stoupani. Cumék zvedl nahoru a ja vidél, jak jeho
praw kiidlo spolu s kusy ocasnich ploch odpadlo. Zbytek se zfitil do mofe Zustala po ném jen olejova skvrna na
hladinég. . ."

Patnact minut po startu se kola obou vitéznych spirfirt dotkla opé pfistavaci drahy exeterského letiste. Skirka s
Janatou, pronasledujici zby nepiatele, se vratili s prazdnou, zatimco ti, kteti hotovost viibec nedrzeli, odnesli palmu
vitézstvi.

"Vzbudilo to zdravou fevnivost u ostatnich pilott, ktefi sedi v readinea su5 dlouhé dny nebo stravi plné dvé hodiny
nad konvojem, aniz by néa spatfili,"6 pravi se ve valeéném deniku 310. peruti.

Konfrontaci s dochovanymi némeckymi archivnimi materialy bylo ne zvratné zjist€no, Ze obéti dvojice nasich
piednich stihaci se stal Me! serschmitt Bf 109 F-4, W.Nr.10188, patfici do sestavyjednotky dalkovéh prizkunmmu
1(F)/123. Pilotoval ho feldwebel Georg Fischer, ktery je v ni meckych zaznamech veden jako nezvéstny. Podle
nekterych tidaja byl vSa se zranénim vyloven a zbytek valky stravil v britském zajeti. Vice nezli prizkumné stroje se v
té dobé za denniho svétla odvazoval spiSe bitevni letouny luftwaffe. K provadéni prekvapivych utokt n pobiezni
pasmo jizni a jihovychodni Anglie byly po¢atkemroku 194 zformovany ve Francii dvé Gto¢né jednotky -10(Jabo)/JG26
a 10(Jabo JG2. Obé n¥ly ve vyzbroji specialné upravené Messerschmitty Bf 1C F-4B (pozdéji je nahradily Focke Wulfy
Fw 190 A-4/LJ 1) opatfen zavésniky pro pumy o vaze 250 a 500 kg.

jejich utokd byla jednoducha. Aby je nezachytily britské _ stanice, blizily se tyto stroje v nulové vySce nad mofem.
Pak y sviij pumovy ndklad na né&jaky pfistav nebo proplouvajici ocily a na plny plyn prchaly zpatky do Francie.
Britové tomuto jejich boje dali pfiléhavy nazev "hit and run" (udef a ute€). britské pozemni a ndmoini radary byly
schopné nizkoletici stroje alenosti zachytit, prvni vystraha pfichdzela vétSinou od pozem- k (Royal Observer Corps)
nebo od pobfieznich strazi (Coastal — uz bylo vét§inou pozdeé.

pivymnajezdim mohlo RAF celit pouze ostrymi hotovostmi "tfir(i, nebof jen okamzity start na poplach mohl zabranit
pruniku do vnitrozemi. Vice se vSak osvédcily tzv. Standing Patrols. spitfira pii nich dlouhodob¢, zpravidla od
svitani do setmeéni, urcitou pobfezni oblast a jednotlivé roje se ve sluzbé stiidaly piimo itchu. Takto stiezeny prostor
zahrnoval pas pobiezi vedouci po ¢afe te-Dungeness-Beachy Head-Shoreham-Selsey Bill-St. Catherine tart Point.
Zatimco nad severnéjsi sektor sméfovaly vétSinou utoky ty 10(Jabo)/JG 26, jizni byl nejcastejsim cilem utokd 10(Jabo)/
s nim se nejcastéji utkavali Ceskoslovensti stihaci. V okanziku elského toku, kdy jiz byly zachytné spitfiry na svych
standing Ich (pozdéji se pro tyto hlidky vZil nazev Anti-rhubarb patrol), ena nebo bezprostifedné ohrozend mista stiilela
do vzduchu signalni pro lepsi orientaci spojeneckych piloti. Spitfiry pak na najezdniky Le sko€ily jako zbésilé a na
plny plyn utocniky pronasledovaly ka aZ k francouzskému pobtezi. Jak t¢zké bylo pro Spitfiry g/VC dostat se "na
kobylku" podstatné vykonné&jsim strojim, i Fw 190 A-4/U 1 bezeporu byly, na to vzpomina byvaly stiha¢ 312. Miroslav
Liskutin, tehdy Flight Sergeant. Spolecné s F/Sgt Josefem pronasledoval vecer 4. zafi 1942 smecku prchajicich
"stodevadesa-tartovali jsme na poplach z Bold Head v 18.51 h. Kontrolor nas dél proti ¢tvetici Fw 190 blizici se k
Torbay.
y po nasazeni kursu jsem spatfil tfi letadla letici nizko nad mofem. v8ak uz na zpatecni cest€ k Francii. Nevéd¢l jsem,
pro¢ jsou jen tfi ¢ leti opacnym smérem. Nenl jsem potuchy, ze jeden Fw 190 byl elen u Torquay a "posadil" se na plaz
u hotelu Palm Court. Jak jsem se L¢&ji dozvédél, sfastnym stielcem byl kuchai z vycvikového stiediska pro zacate¢niky.
Sesttelil ho kulometem na druhém konci plaZze.8 momenté, kdy jsem je spatfil, byli jsme asi pét mil od nich. Dostali se
postupné az na jednu mili od nich. Mj merlin Sel na plné obratky az za hranici moznosti a vrtule byla nastavena na
maximalni obratky. izil jsem se postupné az na 700 yardd a v tom nas spatiili. Posadil jseme ¢islo 3 nepiatelské formace
a Josef za ¢islo 2. Potfebovali jsme ktivni stfelbé asi polovinu zbyvajici vzdalenosti a pak by to byl nas den.
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Fw 190 za sebou zanechavaly stopu ¢erného koufe, jako kdyby j hofely motory. To byl jasny dukaz, Ze leti také na
plné pecky s nouzov rezervou vykonu. VSechny motory tedy pracovaly na maximum, ale n vzdalenost ziistavala stale
stejna - byli jsme stabilné asi 650 yardd za ni Bez dalsiho otaleni se Josef pokusil o nékolik vystieli na tuto vzdalenos
ale ja se toho radsi zdrzel. Jedinym G¢inkem Josefovy palby bylo jen je do¢asné zpomaleni vzhledem ke zpétnému razu
jeho kanont.

Cerny kout finouci se z jejich motort mi napovidal, Ze pracuji pretizeni. Doufal jsem, Ze to dlouho nevydrzi a my
budeme mit nad piiblizit se pfinejmensimna 100 yardt. Ackoli i nase merliny mély do pouziti nouzové rezervy vykonu
také limitovanu, vétil jsem, Ze to vydrz déle nez oni. Teplota i tlak oleje zatim zistavaly konstantni. Minuty ubihaly a ja
vidé€l, ze vzdalenost mezi mnou a nepfitele zlistavala i nadale na 650 yardech. Nedalo ¢ s tim opravdu nic déla Rozhodl
jsemtedy stilet.

Za normalnich okolnosti je stielba nasitni kanony raze 20 mmna 6 yarda efektivni, ale ja si najednou uvédomil, ze
nemohu zamifit. Spitf totiz nebyl aerodynamicky stavény na tento zptisob palby. Spitfire totiz p hladin€ vody leti s
nosem ukazujicim trochu dold, a tak ackoli jsem sedél nepratelskym letounem, miij zaméfovac ukazoval do vin pod né;.
Kd jsemale nos spitfira zvedl a zacal stoupat, motor mi nepfitele zak Nemohl jsem pofadné zamifit. Jedinym vysledkem
manévru byla mal docasné ztrata rychlosti se ziskem vysky.

Trojice focke wulfil se rychle blizila k francouzskému pobftezi, che bourgsky poloostrov se objevil na horizontu a ja
vedél, ze nemohu jit dal Rozhodl jsem se tedy pro ndhodnou stielbu. Zvedl jsem nos spitfira naho a zase dolt a
pokropil jsem nejblizsiho Fw 190 delsi davkou ze vSech myc zbrani. Bylo malo pravdépodobné sestielit ho, ale
piinejmensim jsemsi b jist, Ze alespoil néco urcité schytal.

Soucasné jak Fw 190 zmizel pod mym nosem, uvidél jsem prvni pozdra némeckych pobfeznich baterii. Svitici stely Sly
sice mym smérem, ale dos nepfesné. V ostré zatacce jsem se odpoutal a zase po hladiné jsemzami domil. Bez ijmy jsem
se z palby odpoutal a mohl jsem redukovat bé motoru na operacni obratky, Znacné se mi ulevilo, kdyz jsem zjistil,
teplota a tlak ztistaly blizko normalu. Od Torbay az k Cherbourgu jse let¢] na nejvyssi obratky a mij ubohy merlin byl
jisté velice unaven. Teplota glykolu i oleje naznacovaly, ze motor pracuje trochu mim normal. Vaznéjsi snad byly jen
udaje na stupnici tlaku oleje - byl po normalem a nakonec zacal klesat. Jakmile se objevilo devonské pobiezl ohlasil
jsemkontrole, Ze pfistanu v Harrowbeeru, aby mi prohléd motor. Merlin tuto zkousku ptezil a ja jsem nakonec bezpecné
pristal na bazi. "9

V1ét¢é a na podzim 1942 vykazovaly ob¢é némecké Jabos velkou aktivitu, ktera se jesté zvysila na jafe nasledujiciho
roku, kdy byla zformovéana ve

1921

alni jednotka Schnellkampfgeschwader 10 (SKG 10). Vinoru Stab a I/SKG 10 na letisti Amies-Glissy a II/SKG 10 v
Rennes. ¢&sice pozdéji k nim piibyla v St. André IV/SKG 10, utvofena 10(Jabo)/JG2 a 10(Jabo)/JG 26. Dalsi ¢ast
utvaru - [II/SKG 10 - operovala v Bizerté a Sidi Ahmed v Tunisu.
sale sl icim ttoktim uto¢nych Fw 190 musely byt povolany zachyt- ¢ky Hawker Typhoon Mk.IB, které dosahovaly
maximalni
iaz 652 kmvh. Jizni usek anglického pobiezi, odkud operoval Cs. osilily dve€ peruté typhooni. Dne 21. zaii 1942 byla v
Exeteru vana 257. "Burma" perut’ (velitel S/L.dr G. A. Brown, DFC) dne pielétla do Warmwellu také 266. "Rhodesia"
peruf (S/Ldr s L. Green, DFC). Rychlé typhoony zasahovaly proti uto¢nikiim se talitou, coZ se projevilo na stoupajicich
némeckych ztratach. Béhemu - od listopadu 1942 do kvétna nasledujiciho roku - obé zminéné  sestielily nad mofem
tfinact stroji: devét Fw 190, tii Bf 109 ho Ju 88.

b konce svého plsobeni v exeterském sektoru, tedy do cervna 1943, .oslovensti stihac¢i s némeckymi letouny, které
pronikaly nad Anglii, ti, ale dalsi spéchy v tom nezaznamenali. Hlavni slovo v tomto mély typhoony.

nzita némeckych prepadi polevila az v cervinu 1943, kdy II a IV/ISKGeela odletét do Stiedomoii, aby tam poslila
decimované némecké o; ve Francii ztistala jen I/SKG 10.

Il

tvni néplni operacni ¢innosti ¢eskoslovenského wingu vsak i nadale valy uto¢né akce nad 6kupovanou Bretani, kterou
nasi letci znali ¢f perspektivy jako vlastni boty. V drtivé vétsine §lo o doprovody motorovych bostont a ventur,
nalezejicich do svazku 2. skupiny Ser Command. Jejich pumy dopadaly na letisté, pristavy a komunikac-.y v pobfeznim
pasmu severozapadni Francie (operace Circus a Ram-Dale ¢eskoslovenské spitfiry doprovazely bitevni whirlwindy a
hurri-napadajici lodni dopravu nepfitele v prostoru kolem normandskych vii Guernsey, Alderney, Yersey a Sark
(operace "Roadstead"). Cas su dvojice i Ctvetice spitfirti pronikaly v pfizemnich vyskach nad ii a Gto€ily na letisté
nebo nicily Zelezniéni dopravu nepiitele ("Rhu-akce nad Dieppe se wing stfetaval s luftwaffe jen sporadicky. Od zaii az
do ¢ervna 1943, kdy skoncil svou ¢innost v exeterském sektoru, i soubojich sestielili jeho piloti pouhé dva letouny
jisté, tii pravdépo- a osm poskodili. Krom¢ jednoho poskozeného Do 217 se ve vSech dech jednalo o Fw 190. Wing
vsak utrpél bolestné ztraty: za uvedené bi se na své zakladny nevratilo osmnact ¢eskoslovenskych shhaci.
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Hned mésic zafi 1942 nebyl v tomto sméru pnlis $fastny. Bylo hlase pouze jedno vitézstvi - Do 217, kterého 7. zati
poskodil Spitfi EP287(NN-X) pilotovany W/O Adolfem Forniskem. Pilot byl velitele ¢erného roje, ktery spolu se
zelenym vzlétl z Bold Head, aby kryl navr  dvojice spitfir vracejici se z prizkumu nad Kanalem. V prostoru 8
kilometra jihozapadné od Guernsey narazila ctveiice spitll na osam¢léh dorniera. Forniskv combat report byl
lakonicky:

". .. zautocil jsemna Do 217 zezadu ze vzdalenosti 600 az 300 yardti Stiilel jsem z kanond a kulometti. Spatiil jsem
zasahy na kfidlech a trupu Nepratelsky letoun moji palbu neopétoval, zvysil vSak rychlost a uprc sméremk Francii. .
"o

Némecké archivni materialy nevykazuji k tomuto dni zadnou ztra letounu Do 217 ve zminéném prostoru.

V zan postihly dvé ztraty 310. perul. Prvnim ae ztracenych piloti byl S Karel Janata, zkuseny stiha¢, ktery padl za
obéfrozmarim pocasf Jedenactého zati ve 12.25 h vzlétl spolu s /Lt Vaclavem Bergmane  z letisté Bold Head a oba
spitfiry zaminly kuisem 1800 po vod¢ k Francii U jejiho pobtezi meli piloti zjistit povétrnostni situaci, ktera se v técht
prostorech velmi rychle méni. Po deseti minutach letu, asi 30 kilometrti n jih od zakladny, vlétly ob¢ stihacky do husté
milhy.

"Karliku, stoupej!" stacil jesté vyknknout Bergman do radia, jakmil své ¢islo ztratil z oci.

Za okanwik, ve vySce asi 350 metri nabyl Bergman nad mlznym opare pievySeni, ale Janatova Spitfira EP453 uz
nespatiil. Na volani radie Janata neodpovidal, ani vytrvalé krouzeni nad prostorem jeho zmize nedalo fadnou
odpovéd na otazku, co se s nim vlastné stalo. . . | Na misto Janatova zmizeni vyslal operacni sal zachranného
Lysandera s eskortou dvojice spitfiri, potom prostor prohledavaly také ¢luny od ASR, ale také bezvysledné. Nasly
jen kus padakového hedvabi zmitaného ve vlnach. Vecer vyslany zachranny hydroplan Walrus v patrani také neus-
péelL

Miha byvala velice zaludn4 a pii letu nizko nad mofem mohlo byt dlem sekundy, nez pilot piesel na orientaci podle
palubnich pfistrojti a razembyl ve vode. . . A to byl zfejme i Janatv piipad.

Druhou zanjovou ztratou byla smrt mladého Sgt Arnosta Stanika. Odstartoval 22. zafi v 11.30 h z letist¢ Bold Head
spolu s F/Lt Vladislavem Chocholinem k akci Rhubarb nad Francii. Jejich ukol byl nasledujici: vyhledat osamélou
Mi¢ byl naplnény kvalitnim tabakem jako odménou pro nalezce. Potomnasi piloti m¢li napadnout vlak na trati z
Morlaix do Guingcampu a v tomtéz prostoru postielovat plynojem.

Roj se v nulové vysce nad mofem dostal nad Francii a hned nato Stan¢k zauatocil na lokomotivu. Chocholin pak nasel
osamélou chaloupku, oteviel

, shodil mi¢. Pak spitfiry nabraly kurs 2450 a zamifily domi. cesta je vSak pnivedla do blizkosti letisté Lannion. Spitfiry
se tily az k zemi a chrlily dlouhé davky na hangary, letouny a vojaky. po ploSe. Ani jeden z nich v§ak nepostiehl
n¢kolik davek, které ; poslaly obsluhy flaku.

( za pobfezim Stan€k nahle zaregistroval poruchu motoru na svémi AR495 (NN-J). Tlak oleje klesl na nulu a teplota
stoupla na 95 oC. u, v levémkiidle, v misté, kde je chladi¢, zela dira po zasahu. se snazil nabrat vysku nutnou pro
seskok padakem, jakmile vSak il do 300 metri zacal z vyfuku vychazet bt y dym. Motor mu zacal rat a nabyté vysky
rapidné ubyvalo. To znamenalo konec. Chocho-iazil mladického pilota uklidnit. Radil mu a v§emozné ho povzbuzo-nost
otevfel kabinu a pomalu nasazoval k dosednuti do mofte. . . Pii o rozboufenou hladinu se zvedl ohromny gejzir vody,
ktery spitfira i zlomil vedvi. Pfedek s motorem Sel okanwité ke dnu. Kdyz voda , drZel se nad hladinou jesté ocas stroje
se znakem RAF a pak také pod vodou. Arnost se na hladiné neobjevil. Pfestoze Chocholin nad mistem havarie nejméné
dvé minuty a od vin neodtrhl o¢i, 11 nic, co by nasvédcovalo tomu, ze by se nesfastnému pilotovi o vyvaznout. Pouze
olejova skvrna se povalovala na hladiné neklid-iofe, po pilotovi ani stopa. . .

1//

Izim 1942 znamenal také mensi korekturu v dislokaci ¢eskosloven-peruti. Protoze se po¢ kemiijna 1942 presunula do
Harrowbeeru, dadnu 312. peruté, nedvno zformovana 175. britské peruf s bitevni-urricany Mk.IIB (velitel S/Ldr John R.
Pennington-Leigh, DFC), advanactka" tuto zakladnu opustila. Dnem 10. fijna 1942 se pfemisti-Churchstantonu za 313.
peruti.

Izimroku 1942 znamenal pocatek postupného obratu v letecké valce pade. Z britskych ostrovi totiz zacala operovat
americka 8. letecka la (8. USAAF). Zpocatku nebyla jeji sla velika, ale stavy rychle :aly a tim se zvySovala i G¢innost
naletll na cle v zapadni Evropé€. vni tdernou s1u tohoto, pozdéji tak ohromného uskupeni tvofily otorové
bombardovaci letouny Boeing B-17 Flying Fortress a Conso-d B-24 Liberator. Prvni americké nalety smétovaly zprvu
nad okupo- Francii, ale jiz 27. ledna 1943, kdy byl napaden Wilhelmshaven, byla :na i ofenziva proti clim v samotném
Némecku". Zacalo urychlené vani stlhacich utvart luftwaffe na Zapade¢ i v fisi.

nimi cli Americanu se staly pfedev§im ponorkové zékladny némecké marine v piistavech St. Nazaire, Brest a Lorient.
Stab luftflotte 3 védny za obranu atlantického pobiezi nyni stal pied naléhavymm - ubranit tyto ponorkové baze,
nezbytné nutné pro vedeni ponor-
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kové blokady britskych ostrovt. Pravé proto utvar I11/JG 2 opustil zakla nu v Poix a pfestéhoval se na letisté
Vannes-Meucon, blize k ohroZenj ponorkovym zakladnam.

Némecti stihadi si s americkymi ¢tyfmotoraky zpocatku vitbec nevéd rady, nebof fortressy a liberatory se doslova
jezily zbranémi. Stroje B-1 s nosnosti az 8 000 kg pum n€ly celkem deset kulometti: po dvou ra 12,7 mmv zadnim,
hibetnim a spodnim stfelisti, dva raze 7,62 mmv pf a po jednom 12,7 mm v obou bocich trupu. I druhy typ B-24D byl
vybor vyzbrojen. Mohl nést az 5 800 kg pum a branilo jej deset kulomet ra 12,7 mm - po dvou v zadnim, hibetnim a
spodnim stfelisti a po jednc v bocich trupu. Oba typy byly tedy skutecnymi latajicimi pevnostmi a dos se jimna ktizi
nebylo nikterak snadné. Zpocat,ku na né Némei na Fw 1 utocili klasicky, tedy zezadu, ale zakratko poznavali, Ze to
hrani¢i sebevrazdou. B-17 ani B-24 totiz zezadu nemily takika zadné mrtvé mi a navic stroje seskupené do obrannych
boxil se mohly branit navzajem N&mci na to museli zcela jinak. Zacali na ¢tyfmotorové obry tito zepfedu a v mirném
stfemhlavém letu. Nebezpecni zadni stielci na Gito¢ni tedy nemohli stfilet a ostatni stfelci méli v dasledku vysoké
rychlosti Fw 1 jen velmi malo ¢asu na zameéteni. Prikopniky této metody byli hauptma Egon Mayer a oberleutnant
Georg-Peter Eder, oba od III/JG 2, jednotl ktera byla piislusnikim ¢s. wingu divérné znama. Tato taktika se dot
osveédcila a postupné ji prevzali i dalsi stihaci luftwaffe. Protoze tehdyjesté 8. USAAF neméla na britskych ostrovech
dostate¢ pocet vlastnich doprovodnych stihacek (vétsi pocty P-38 Lightningti, P-Thunderbolti a P-51 Mustangii
piisly do Anglie az pozdéji), byly k dopl vodim uréeny spitfiry RAF.

Sedmého listopadu 1942, pul hodiny pfed dvanactou hodinou, starti ¢s. wing v kompletni sestavé a mifi na jih. Jeho
spitfiry maji poskytnc ochranu 23 fortressimod 91. a 306. bombardovaci skupiny, jejichz clc byl Brest.

Presné ve 12.50 h, asi 30 kilometrti od francouzského pobiezi, jsou stihaci vyrozuméni dispecerem, ze je
pravdépodobné sleduji nepfatels stihacky skryté ve slohovitém mraku nad nimi. Je vSak uz pozd¢€. Z obla se nahle
vyhoupne dvojice Fw 190 od III/JG 2. Trasirky stfel jedno z nich zasahnou letoun na pravé strané formace a z jeho
motoru zacne ihn srSet bly glykolovy kouf. Je to Spitfire AR502 pilotovany P/O Janc Douchou, piislusnikem310.
peruti.

Prestoze ostatni piloti okanité reaguji a Foit s Chocholinem zaskodnikovi pali, Gito¢nici zase bleskoveé mizi v mracich.
Koufici spitfire sice pozvolna klesa, ale stale drzi kurs nazpét do Angl Zistava vsak jen otazkou ¢asu, kdy se motor
zadfe. Asi po 15 minutéc pfiblizn€ 30 kilometrt jizné od Predannacku Doucha otevira kabir obraci svou stihacku na
zada a z vySky tisic metrd vyskakuje na padaku. F Rudolf Borovec, ktery ho stale doprovazi, krouzi nad mistem jeho
dopa

1961

tdi nejprve jen zplihly padak na hlading, ale pak spatii i pilota mae vesté. Doucha mava rukama. Borovec neprodlené
nabird ho v Anglii mohli zaméfit a poslat nesfastnému trose¢nikovi stejné dob¢ piiléta na scénu Sestice spitti od 234.
peruté a krouzi ou, kterému v ledové vodé nepochybné rychle ubyvaji sly. ihned posla jednoho zachranného
defianta, aby pilotovi

y. Zdalo se totiz, Ze Doucha tu svou nemohl pouzit. Starému vSak nad mofem nahle vysazuje motor, a tak misto
jednoho ted v mofi ekaji na zachranu dva. O néco pozdéji poslaji na pomoc obojzivelného walruse. Jeho pilot pies
vytrvalé trosecnika nenachézi. V 17.00 h svita jistd nadéje - Douchu ka dvoumotorového beaufightera a shazuje nm
svou dinghy. dne ji vSak Sestice spitfirt "Ttistadesitky", ktera po nesfastném tra, nachazi prazdnou. Opodal plave na
hladiné zplihly padak, ani stopa. . .

se ziejm¢ k dinghy nedostal. V noci mrzlo a pilot v ledové vodé . Jeho télo bylo vyloveno az o Sest tydnti pozdéji, 21.
prosince ky proud jej donesl az na pobrezi jizniho Wallesu. Ulozili ho odpocinku na hibitové St. Mary v Angle v
hrabstvi Pembroke. hoz dne, 7. listopadu, kdy se nevratil Doucha, startuje wing nad jednou. Vzléta v 16.00 h, aby
zajistil ochranu jedenacti od 93. bombardovaci skupiny. Setkani se ponékud opozduje, spitfirti nachazeji své
svéfence az nad clem. Liberatory odhazuji O¢i k Anglii. Asi 15 kilometrti nad mofem, vychodné od Pont du Iez, dispecer
z Angiie znovu hlasi nepratelské stihacky. W/Cdr rdzek proto nafizuje svym stihactim pieskupit se k odrazeni utoku. se
vSak 312. perul pfiblizi asi na 500 metrt nad liberatory, stava se uvétitelného - americti stielci si berou za c1 spitfiry a
za&inaji po oce palit. Cesi okanvitd rozpoustéji sestavu, zoufale mavaji kiidly se tak ukazat kokardy RAF na svych
strojich. Eter rizem oziva americkych kleteb, jakoz i jadmych eskych nadavek.
eri¢ti palubni stfelci byli neuvétitelné posedli touhou tisknout ;" vyjadiil se o tom pozdéji jeden z nasich piloti. "V
zasade si hrali tni divadlo bez ohledu na néjakou stihaci eskortu. Nasi hlavni byla jejich zasadni neschopnost délat
rozdil mezi nami a némecky-¢i."3 Tato trpka a nikoli ojedinéla zkuSenost se nyni projevila nejméné vhodném okanmziku,
nebot na scéné se v tu chvli objevili I Némei. Dvojice Fw 190 zautocila na 312. peruf. Jeden z nepfatel 1 za spitfira s
nicnetusicim F/Sgt Stanislavem Tocauerem v kabing. y pilot uz zah4jil palbu, ale jiny pilot, F/Sgt Miroslav Liskutin, ho
hlédl, vystfelil po ném snop sviticich stfel a zahnal ho na ték. pak radéji zvolil tnik ve stfemhlavém letu.
re potom se nedorozuméni mezi Ameri¢any a Cechy, které mohlo tragicky, vysvétlilo a svaz mohl nerSené pokradovat
ve zpatecni
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cesté. P/O Vaclav Slouf si viak z "americké akce" piivezl domii pét z jejich palpalcovych kulometi.
Tn dny nato obdrzel velitel Fighter Command RAF zdvonlou om velitele 8. USAAF:

Velitelstvi 8. US.

z ufadu veliciho gen
Air Chief Marshall "
Sir Sholto-Douglas, KCB, MC, DFC
vrchni velitel RAF Fighter Command
Bentley Priory, Stanmore,
Middlesex 10. listopadu

Drahy Douglasi,

velici general mého VIII. bombardovaciho velitelstvi mne dnes sezna s hldsenim tykajicim se zavrzenihodnych omyld,
které se udaly d 7. listopadu, kdy doprovodné letouny Vaseho velitelstvi byly ostielova nasi 93. bombardovaci
skupinou. Citim se timto incidentem vrchol pohorsen a spécham, abych Vam vyjadiil svou osobni omluvu. Jediné, co
mize omluvit mé chlapce, byl jejich momentalni zapal boje nebof oekavali, ze nepiatelské letouny obnovi utok, ktery
nékolik mi, pfedtim uz jednou odrazili. Jen toto mize omluvit zminéné nedorozume Je vsak potésitelné, Ze béhem
incidentu letci obou nasich velitels projevili znacnou pohotovost a zabranili tak jest¢ vét§im nesnazim, ¢ znovu utuzilo
jejich pratelstvi. Po incidentu plukovnik E. W. Timberlal velitel 93. bombardovaci skupiny, vyhledal po pnstani velitele
exeterské wingu Wing commandera Mrazka a navrhl mu, aby se letci obou jednol sesli na pratelskou rozpravu. Po
konferenci mezi nimi, ktera se protahla nékolik hodin, pratelstvi a pocit spoluprace byly obnoveny. Velitel bo bardovaci
skupiny hlasil: "Mame vrcholny respekt ke schopnostem ¢ kych stihact. Vyjadiili jsme nadéji, ze nam pii nékteré z
piistich akci ol poskytnou ochranu. Z jejich strany jsme se presvédcili, ze takova spolup ce, kdy ob¢ spolupracujici
strany inaji své metody, piinese velky uZil a oni obratem projevili pfani opét s nami Iétat."

Generalmajor Ira Eaker, velitel VIII. bombardovaciho velitelsl o tomto incidentu podrobné napsal veliteli 10. stihaci
skupiny R a zaroven se piipojuje ke mné s vyadfenim hluboké litosti. Jisté neni tfe piipominat, Ze byly uCinény veskeré
kroky k tomu, aby se v budouc opakovani podobnych incidentl zamezilo.

Scl

Generalmajor Carl Spa

1981

znéla velmi upiimné, nicméné az do konce valky meéli shhac¢i rickou zbrklosti dosti problémil. Pfesto vSak pomer mezi
¢s. letci byl vzdycky viely a pratelsky.

avzime 1942/1943 se v disledku nepfiznivého pocasi innost exeterského wingu ponékud snizila. Piloti se proto ad
Francii ve dvojicich ¢i ¢tvencich a provadéli dobrovolné ubarb. Pravé diky Spatnému pocasi mohli pii t€chto hloubko-
_ch snaze uniknout pozornosti nepfitele. Ve zminéném obdobi se podaiilo pii téchto akcich vyftadit celkem patnact
lokomotiv

na dalsi cle, jako byly zelezméni vagony, hnizda flaku, radarové transformatory apod. Z uspésnych pilotd jmenujme
za vSechny /Lt Vladislava Chocholina (310. peruf), F/Lt Karla Kasala (312) r

Jaroslava Himra (313). Ale nebyli to jen oni, ktefi vyuzivali ¢ého pocasi a se svymi spitfiry pronikali v piizemnim letu
nad aby piipravili nepiitele o néjakou lokomotivu. Vlaky byly tehdy ezité cle. Obvykle dopravovaly stavebni material
k pobftezi pro opeviiovani Atlantického valu.

ctého listopadu 1942 v 15.35 h startuji z Churchstantonu dva nné roje od 313. peruti. V nulové vySce nad mofem mifi
kursem Francii. Jejich clem je Zelezni¢ni doprava na hlavnim spoji mezi Brestem.

od Les Sept Isles, hned po pieletu francouzského pobitezi, se rozdéluji. Cerveil"y roj se vydava na jihovychod
smeéremKk trati z Plouaret do St. Brieuc, zatimco modry roj sméfuje na jihozapad mezi Plouaret a Morlaix.

roj slozeny z P/O Josefa Pishody, DFC a F/Sgt Jaroslava Hlouzka sté k cli ocité asi 1,5 kilometru zapadné od
lannionského letisté, po nich nepiestava palit lehky, ale velmi koncentrovany lehky flak. aci se na hnizda odporu
okanvité spusti a v tom Hlouzktv Spitfire inkasuje piimy zasah.
rejdo, dostal jsem to, jsem zranény!"
dy Hlouzek s ubyvajicimi silami okanvit¢ ota¢i na sever a nejkratsi t mifi zpatky do Anglie. Z jeho stihacky, vychazi
glykolovy bily dymiota motoru mu okanvit€ stoupa nad kntickou mez.
acku, hlavné klid. Stoupej a vysko¢!?" povzbuzuje Piihoda ranéného rada, jehoz invalidnimu stroji za¢ina dochazet
dech.
konec se Hlouzkovi dafi spita vytahnout asi do 700 metrii. Ma tedy vysky pro seskok.
acku, a ted to oto€ na zada a skake;j!"
Lom moment¢€ piichazi posledni déjstvi dramatu. Ze stroje nahle vyrazi cerného koute, stihacka se otaci a v piké
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dopadé do mote necelych 100 djizné od majaku v Les Triagoz. Zranéného pilota zfejme na posledni i opustily sly. V
16.30 h se nad nim a jeho strojem mofe definitivné 4. Pithoda sice krouzi kolem jesté nékolik minut, ale nevidi nic nez jen
ny a olejovou skvrnu na hladiné. . .

1991
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". .. Cerveny roj let&l od pobieZi kursem 1500. Oba letouny se st teréem tézkého flaku stillejici od radiostanice (3
antény s malou kaunuf vanou budovou stojici uprostfed). Misto se nachazelo na jih od kiizoval Zelezni¢nich koleji, kde
se protinaji traté z Perros do Guirec a z Trequire Lannionu. Ctyfi vystiely, které explodovaly v 700 stopach (nasi letéli v
m stopach), byly vystfeleny piimo pfed né. Talé na n¢ bylo vypaleno znal mnozstvi nepfesné¢ho lehkého flaku z mista
asi 1 mili zdpadné od t radiostanice. Pokracujice ve svém kursu spatiil cerveny roj nakladni vl s 20 vagény jedouci
severné od Pomerittu, od néhoz byl vzdalen asi 2 mi Zauto¢il na n&j. Cerveny 1 (S/Ldr Himr) vysloupal do 500 stop,
potom vlak napikoval a pokropil ho odptedu dozadu dlouhymi davkami. Piiti spatfil mnoho zasahi na lokomotive i na
vagonech. Cerveny 2 (F/; Valasek) potom atakoval lokomotivu z boku v nula stopach a vidél ta zasahy. Po atoku
lokomotiva zpomalila a vypoustéla oblaka pary. Cerve 2 zautoéil jesté jednou zpfedu v nula stopach a vidél na
lokomotivé o mnoho zasahtl. Lokomotiva mezitim zastavila pod mostem. Cerve 1 obegel tuto piekazku tim, Ze vystoupal
do 500 stop a zautocil na vl zezadu, pficemz ho pokropil odzadu dopredu a také on vidél na lokomoti i vagénech mnoho
svych zasaht. Vlak byl od lokomotivy oddélen par a koufema z vagoéni vychazel Cerny kout.

Cerveny roj potom let&l po Zelezniéni trati mezi Paimpol a Guingan kde ttogil na lokomotivu vlekouci oteviené vagony
nalozené cihlat piskem a senem. Lokomotiva kouiila smérem na Paimpol, piimo na jih Pontrieux. Cerveny 1 na ni zatitogil
z boku a pustil do lokomoti étyivtefinovou davku ze viech zbrani. Uvidél mnoho zasahtl a nasled i paru. Cerveny 2
zautocil taktéz z boku a také vidél mnoho zasahti. Pc lokomotiva v oblaku pary zastavila. JelikoZ pii poslednim utoku se
pra kanon cerveného 2 zasekl, Cerveny roj se otocil sméremk domovu. P It t€sné nad zemi piekrocil francouzské
pobiezi jizn€ od Les Sept Is a piistal v Churchstantonu v 17.20 h.

Cerveny 1 hlasi, ze pii cest& tam, asi 2 mile severn& od francouzské pobiezi, byli sledovani nepfatelskou sledovaci
sluzbou, coz zjistil, kc vyladoval svou radiostanici. ""

ITI

Vanoce a Novy rok oslavili piislu$nici ¢eskoslovenského wingu vyraznéjsich, zaznamenanihodnych udalosti. Ale jiz
pocatkemroku 1 se na paty ¢s. Gtvaru zacala lepit smila.

Druhého ledna 1943 se Fw 190 od 10(Jabo)/JG2 opét odvazily nad j Anglii, aby bombardovaly 1azenské mésto
Torquay. Na "Anti-rhub patrolu” proti nim odstartovali P/O Karel Zouhar a P/O Ladislav Zadri

11001

0. peruti. Pronasledovali ¢tvetici Fw 190 az nad mofe, ale pfitom dalsi dva Fw 190, které se jim nepozorované dostaly
do dvojice malem piipravila Zadrobilkovi smutny konec. Jeho AR610 (NN-C) byl palbou poskozen a tézce zranény
pilot v jeho n's velkym §téstim v¢as pfistal v Exeteru. Pan Ladislav Zadrobilek 45 letech vzpominal:

dne jsme m¢l hotovost s Karlem Zouharem. Byl krasny lednovy racno, a tak jsme viibec neocekavali, Ze by mohlo k
nécemu €li jsme pétiminutovou hotovost, to znamena, Ze do péti minut po poplachu jsme museli byt ve vzduchu
piipraveni piijmout
" z operacniho salu. Oba nase Spitfiry VC byly pfipraveny v boxech o od dispersalu, tedy mistnosti pro piloty. Padaky
vcetné dinghy praveny v kabinach na sedackéach, haubny byly zavéSeny na acich. My dva obleceni
vmae-vestachjsme se pohybovali v blizkos-rsalu a ja jsem si na diagramu na sténé oznacil nastup na dovolenou.
lotovost méla konéit ve 13.00 h, kdy nas méla piijit vystiidat dalsi etni dvojice.
rasi 12.25, tedy asi ptl hodiny pfed ukoncenim hotovosti, kdyz re najednou vyletéla Cervena raketa. Poplach!
Scramble!
tartovali jsme ke svym strojim, jako by nam v patach hoielo. Rychle e piikurtovali, s pomoci mechanikll nastartovali
motory a hned ne z boxil na startovaci drahu. Startujeme vzapéti.

E Exeterem Karel navazal spojeni s opera¢nim salem, ktery namudal kurs. Mé€li jsme patrolovat mezi Torquay a St.
Pointem ve vySce stop. Letéli jsme sméremk lazetiskénmu méstecku Torquay a jiz jsme vidéli, jak z mésta vychazi dym.
Hned nam bylo jasné, Ze mésto ombardovano. To maji ur¢ité na svédomi focke wulfy!

iy jsou! kii¢i Karel do radia, kdyz pielétavame bliz k Torquay. [ jsem se sméremk jeho letounu a v tom jsem pied nadmi
uvidél trojici D v tésné formaci prchajici tésné nad zemi; blize ke Karlovi letél jesté ,fokous. Némcei unikali zpatky do
Francie. Byli Ctyfi, vice jsme jich

fsdme a Gitocime. Ja na ty tfi, co mi jsou nejblize, Karel na toho aho, ktery je zase blize k nému. Pfelétame pobifezi u
Dartmouthu. Uz had mofem, asi pét metrti nad hladinou. Odjisfuji své kolty, a 1 kdyz podle zaméfovace zda, ze jsou jesté
mimo dostfel, zac¢inam stilet ze i dvou kanéni a Ctyi kulometii. Vidim, Ze stiely dopadaji za unikajici use; je vidét, ze se
za nimi prasi ve vod¢. Vidim také Karla, jak honi svého, letél asi 100 metrti ode mne, skoro na stejné trovni. Koutkeme
ujisluji, Ze neni sledovan nikym jingym. Viibec m¢ nenapada, ze usi muze byt vic.

Lyz vidim, ze stfely dopadaji za unikajici Fw 190 do mofe, mirn€ Lm spita, abych zlepsil uhel stielby, aby mé projektily
doletély dal ahly cil. Uz jsem pfipraven zahajit palbu, mam plny plyn a obéma
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rukama drzimfidici paku, abych ptesné&ji zaménl, kdyz v tom oka citim tupou bolest v levé ruce. Svezla se mi z fidici
paky na koleno, rukav lokte k zapé€sti roztrhany a zakrvaceny, z ruky stiika krev. V tom okamziku jsem pustil fizeni a
volal:

,Hallo white two, white leader calling, Im wounded, Karle ja to kou Kdyz jsem pustil fizeni, spit se nahnul doleva a
udélal zatacku nizko motfem. To me asi zachranilo od dalsi davky. Dokon¢il jsem zaté a stoupal do 1000 stop (asi 300
metrt) a yzal smeér k pobtezi, zpatky Exeteru.

Kdyz jsem mél 300 metrt, vzal jsem fizeni iezi kolena a pravou ru jsem se chtél presvédcit, jak to vypada s levou, Zvedl
jsemi a zhrozil -z roztrhaného rukavu vy¢énivaly dvé prerazené; roztfisténé kosti. O§ rana velmi siln€ krvécela a ja m¢l
strach, abych neztratil védomi. To by konec. Celou cesi:u jsem proto volal do mikrofonu, . . . vydrz. vydrz. . . vydrz. . .
musi$ vydrzet. . . vydrzet. . . doletét. .. Vhlavé se mi honily désné myslenky, mél jsem starost, abych o levi nepfisel.
Jak se mi asi povede piistat s jednou rukou, nikdy jsem nezkousel. Za takové situace pnjdou ¢lovéku na mysl i jiné
véci... Ale pevna vile a snaha zachranit si zivot nad propasti smrti mi dodav slu. Asi po 15 minutach jsem piletél k
Exeteru a délal vSechno, aby dobfe dopadlo. Nasadil jsem na piistani, ale zjistil jsem, ze bych byl kra - dosedl bych pied
piistavaci plochou, tam byly stromy a n¢jaké n budovy. . . Musel jsem proto pustit fizeni a pravou rukou bleskové pn
plyn, abych se protdhl. Hned jsem zase musel ale plyn stahnout, aby nebyl naopak dlouhy - to bych skoncil nékde za
letistém, a to by tal neskoncilo $fastné€. Pii pfistavaci rychlosti, tésné pied dosednutim jso tedy musel 2x pfehmatovat.
To nikdo normalné nezkousi, protoze j< - mirn¢ feceno - o usta.

Pnistat se mi nakonec pfeci jen podarilo. Pii vybéhu se muyj spit std doleva a zastavil se nedaleko od boxu pro letouny.
Na letisti byl uz vell shon. Ode mne i od Karla uz byli vSichni informovani. Za mnou se jai o zavod fitila sanitka i hasici.
Vytahli meé ze zakrvacené kabiny, rycl> udélali prvni pomoc na oSetfovné a bleskové mé¢ odvezli do exetersl nemocnice.
Rychlou pomoci a velkou péci I¢kait mi byla ruka zachranén Lé€il jsem se takika 7 mésicti a az 23. Cervna 1943 jsem
op¢t mohl usedno do kabiny spitfira "Tiistadesitky".5

Nedlouho poté zase neméla §tésti 312. perul. Ctvrtého ledna v 17.30 Sgt Jindiich Zakravsky byl pii piistani v
Churchstantonu kratky, té€sné pii perimetrem narazil podvozkem na neupravenou zem a urazil jedno ko podvozku.
Nasledné tvrd¢ pfistal na biicho, pnéemz svého Spitd EP547(DU-B) poskodil. Sam v§ak vyvazl bez zranéni.

Sestého ledna se po hlidce nad konvojem vracel do Churchstantoi Spitfire AR548(DU-V) pilotovany F/Sgt
Miroslavem Liskutinem. P Spatnou viditelnost (bylo uz 17.55 h) zachytil kfidlem o terénni nerovnc

11021
ra zcela zdemoloval. Z letounu zbyl jen kus trupu - kfidla, i vrtule se utrhly. Liskutin v8ak ze zbytku stihacky vylezl bez

varie ale byly pfedzvésti daleko bolestnéjsich udalosti. Dne 15. 3 provadél wing vyskové zabezpefeni dvanacti
bostonim, jejichz [ piistav Cherbourg. Ve 12.00 h bostony odhodily sviij ndklad na tmace otocila nazpét a vtom se to
stalo: oslnéni zimnim sluncem se zovani nad mysem Hague srazily dva letouny. Spitfire EP449 s F/ m Blahou v kabiné
Sel ihned vyvrtkou do mofe. Druhy spitfire i byl t¢Zce poSramoceny, ale P/O Bednich Kratkoruky ho jesté ladal. Rozhodl
se tedy pokusit $tésti a dotdhnout ho do Anglie. Asi etrti jizn€ od Portlandu vSak poznal, Ze se mu to nezdafi, a tak se
nouzové pnstani do mofe. Stroj i s pilotem ale okanmité zmizeli linou a Kratkoruky se uz neobjevil. . .

po navratu a jesté cely druhy den patraly spitfiry v okoli mista Jeho kamaradl doufali, ze se zachranil. AvSak patrani
vyslo io. Jako v mnoha jinych piipadech, i toto nouzové pfistani do mofe ifilo. Pii prudkém narazu na hladinu pilot
ziejmé narazil do ace, ztratil védomi a vrak spitfira ho stahl s sebou do hlubin

raceni stihaci "Tiistatiinactky" patili k vynikajicim letcim

ztrata byla pocilov na velmi silné. Blaha mél za sebou dlouhodobou jako instruktor, za coz byl jako jeden z mala
vyznamenan fadem Medal (AFM). Kratkoruky byl vynikajici stihac, ktery bojoval jiz ik. Bojoval jiz ve Francii roku
1940 na Moranech 406 a Dewoitinach adach Groupe de Chasse I1I/3. V Anglii se vyznamenal jako pilot anti u 1. britské
peruti. Nez priSel v srpnu 1942 k 313. peruti, mél na konté pét potvrzenych sestield (ti He 111 a dva Bf 109), byl tedy
tym esem. T¢la obou nesfastné zahynulych piloti mofe nikdy nevyda-proto jsou uvedena na kamennych panelech
pamatnik letc RAF anymede. Je zde uvedeno celkem 20 455 jmen letci RAF, jejichZ nejsou znamy.

I8i dvé¢ fatalni ztraty nasledovaly o dva tydny pozdéji. Tentokrat byla postizena 310. perul.

€ 29. ledna 1943 mezi 13.20 a 13.25 h vzléta wing v sestaveé 35 spitfirti ich zakladen v Exeteru a Churchstantonu, aby pi
operaci "Ramrod ajistil doprovod dvéma Sesti¢lennym boxiim bostonti. C1:100 metrti y viadukt v Morlaix, hlavni tepna,
pies niz proudily komponenty pro rky na jejich zakladnu v Brestu.

zdravovana" flakem z morlaixského letisté¢ dospéla formace nad sviij e 14.30 h se pumovnice bostont oteviraji. Behem
nékolika vtenn se sice Sest set metrii pod nimi zaprasilo. Zasahnout z takové vysky tak cil je skute¢né nelehké, ale
tentokrat Britim pieje §tésti. Prestoze ia pum neskodné exploduje vychodné od viaduktu, dvé preci jen
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dopadaji v bezprostiedni blizkosti cile a otfesou jeho zaklady. Tep pozdéji vyjde najevo, Ze viadukt byl nejméné na
mésic vyfazen z provn Svaz otaci zpét a kratce pied preletem francouzského pobftezi se obje prvni nepiatelé. Severné
od Morlaix je zadni box bostontl, eskortov Sesti spitfiry 310. peruti, atakovan deviti Fw 190 od I nebo I1I/JG2.! vteniné
se strhava ostra rvacka jednotlivcl. Nakonec se utkani ica pouze "Tnistadesitka", nebof zbylé dve peruté jsou v tu
chvili pnlis§ dale] Jako prvni skoruje po dlouhém klasickém duelu, ktery Anglica nenazvou jinak nez jako "dog-fight"
(psi souboj) mlady Sgt Vik Popelka. Jeho Spitfire AR521 (NN-G) svedl opradu dramaticky b Popelka o tom napsal do
svého combat reportu naslélujici ". . . uslySel jsem v radiu velitele mého bilého roje VE/O Salu, jak hl Ze banditi jsou za
nami. Nas roj provedl tinik vlevo a 14 jsmuvid¢l asi je¢ mili jihozdpadné devét nebo vice Fw 190 piiblizujicich se s 500
yardov prevysenim v rojich po dvou vedle sebe. Nas roj na né¢ zautocil, & jsem prudce stocil doleva a dostal jsem se
jednomu Fw 190 do tyla a zatit jsem na n¢j ihned kratkymi davkami z kanond a kulometti ze vzdalenosti 700 do 500
yardl. Nemohl jsem vSak pozorovat vysledek mé palby, ne nepfitel provedl stoupavou zatac¢ku do slunce a unikl.

Chtél sem se piipoit ke svému vedoucimu (W/O Sala), ale nemohl js ho nalézt. Hned poté jsem spatfil dalho Fw 190,
ktery se blizil ke n zezadu na vzdalenost jedné mile. Zacal jsem tocit mirné vlevo, ale t abych ho neztratil z o¢i. Fw 190
rychle snizil vzdalenost a ja pii toceni vl provedl] dvé piikré otocky, které m¢ dostaly do pozice za tohoto nepfiti jenz
stoupal o 1000 stop vys nez ja. Fw 190 se prudce otocil a provedl na shora ¢elni itok, ja mu v§ak uhnul. Fw 190
vystoupal, pak napikoval d a opakoval svij Gtok zespodu. V tom okamziku jsem zahajil palbu ze yarda a pokracoval
jsemdo 50 yardu. Jen tak tak, ze jsem se s nim nesra Nezpozoroval jsem viak zadny Géinek mé palby. Nepfitel opét
vystou a provedl podobny tok, ale ja mu znovu uhnul. Fw 190 pak napikoval 2 000 stop pode m¢ a diive neZ se staéil
znovu vratit do své vysky, opét j! zattocil zeptedu od 800 do 50 yardd, ale opét bez pozorovateln vysledku. Jesté
jednou na meé nepfitel zattocil zepiedu, ale ja mu uhi piic¢emz jsem byl jesté schopen vypalit ¢elni davku z 800 yard,
nez j; vystoupal svickou nahoru.

Boj nyni probihal ve vysce asi 4 000 stop. Pii nasledujicim titoku, k jsem se odpoutaval, spatfil jsem Eerny kout
vychazejici z neptatelsk stroje. Jeho motor vybuchl a byl obalen plameny. Zasazeny Fw 190 prudce vystoupal, ndhle se
jeho let zlomil a o¢ividné nefizeny padal ¢ zanechavaje za sebou ¢erny kout. To bylo nékde severné od francouzsk
pobfiezi.

Protoze jsemzistal sam a doslo mi stielivo, oto€il jsem se na sE a nedlouho poté jsem se piipojil ke své formaci.

V souboji byl milj letoun zasaZen stiepinami kandénového granatt;
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krytu zasobmku naboju na pravémkiidle a také do jednoho coz je klasifikovano jako poskozeni kategorie A. Hlasim
190 zni¢ené¢ho. Fotokulomet jsem pouzil."6

piioti mezitim odhanéli dotérné "fokouse"od bostoni, co jim _y. F/Lt Vladislav Chocholin ve Spitfiru EP347 (NN-J)
spatill zprava pikuje na bostony. Nepfitel se v piké odpoutal a zacal provedeni druhé zteCe. Opét si hral "na vytah",
podobné jako protivnfk. V tom okamziku vSak na n¢j Chocholin zatitocil celné¢ 300 metrti a podaiilo se mu zasahnout
ho do motoru. Focke wulf opustil arénu.

ném boji se situace méni kazdou vteninu. A rozhodnout se pilot kove. Pilot se Casto piistihne pii tom, Ze jeho pohyby
sou nez mysleni. Jedna spiSe podvédome.

mecka stihacka mezitim stoupala k provedeni dal$iho toku proti n. Chocholin automaticky reaguje. Zeptedu, trochu
odspodu, ze ti od 300 do 100cnetrd po ni pali pfesnou sérii sviticich stfel. u Fw 190 vyjde ¢erny dym a zarovez
odlétava nekolik kust plechu. f kolem spitfira a mizi nékde vzadu. Fw 190 se nahle preklapf na prechazi do vyvrtky.
Dale v§ak Chocholin svou obéi nesleduje, je sam napaden jinym "fokousem". Nakonec se mu povede ¢j ; ale uz se
nemize dovolat svého ¢isla W/O Miloslava Petra. 25 kilometrti od pobfezi jsou bostony znovu atakovany. DalSich ebo
dvanact Fw 19 se piifitilo od jihozapadu a pokouseji se aout znovu zarl druhého boxu. To uZz se v§ak na scéné¢ obevuje
i Sest , které dosud kryly prvni box.
iel peruté S/Ldr Emil Foit ve Spitfiru AR498 (NN-W) je jednim ; ktefi spéchaji na pomoc svym druhtim. Jeden Fw 190 se
mu mihne ;abinou. Emil bleskové reaguje. Z boku, od 300 do 100 metrii stilli za davkou a osud nepfitele je zpecetén.
"Stodevadesatka" to & naplno a fiti se do mofe. Nasleduje ohromny vodni gejzir a némec-iacka mizi pod hladinou. Jeji
pilot byl nejspis zasazen iz v kabing, se viibec nepokusil o seskok na padaku.
a scén¢ se obevuje dalsi posilova stihacka - Spitfire EP287 (NN-X). ni F/Lt Hugo Hrbacek. Jakmile spatii "fokouse"
znovu atakujici iy, spusti se na né sttemhlav a dostava se jednomu z nich do tyla. Pilot 0 strhava svij stroj vlevo,
Hrbacek vsak jeho manévr snadno lobi a z 200 metrii ho zasypava nékolika sprskami stfel. Na trupu ifenech kiidel se
zableskne a ze stihacky odlétava nekolik plechti. zeny focke wulf se mirn¢ vyhoupl a pak prechazi do prudkého vého
piké. Hrbacek se ho pokousi dal pronasledovat, ale asi 250 nad mofem nepfitel zapadd do mraku a mizi mu z oci.
rlé Fw 190 se v tu chvili jiz stahuji z boje a ztraceji se smérem ncii. Doprovodné spity od "Tiistadesitky" se opét formujf
a svaz neruSené pokracovat zpatky do Anglie. Jeden boston vSak schazi
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- byl sestfelen "stodevadesatkou a s pravym motorem v plamenetl havaroval v mofi. "Ttistadesitka doseda na své
zakladné v Exeterl v 15.15 h a zbylé dvé jednotky se vraceji do Churchstantonu o ¢tvrt hodi pozdéji. Jeden ze spitfirti
310. peruté (AR499 NN-U) m¢l pii dosednul potize zpuisobené silnym stranovym vétrem, vyjel z ranvee a rozbil a
podvozek. Pilot W/O Jaroslav Chlup vSak vyvazl nezranén.

Celkova bilance tvrdého boje s Jagdgeschwader Richthofen byla tohi dne nasledujici: dva Fw 190 sestielené jiste,
jeden pravdépodobné a dv poskozené. "Tristadesitka" za to vSak zaplaila-bQlestnou ztratou dvot letci: W/O Miloslav
Petr (Spitfire EP464 NN-E) aW/O Jaroslav Sau (AB519) padli ziejmé za obél Richthofentim a beze stopy zmizeli. Nejspisi
oba havarovali v mofi, nebof nikdy nebyla nalezena jelich téla. Proto Iso také jejich jména uvedena na 134. panelu
kamenné knihy v Runnymede kde jsou vzpomPnuta jména vSech letci RAF, jejichZ hroby nejsot znPnyni mésice roku
1943 nebyly pro ¢s. stihaci wing viibec uspésné; Hotovou katastrofou skoncila akce "Ramrod 54", provedena 27. tinon
1943 nad Brestem. Byl to dosud nej¢ernéjsi den wingu-nevratily se z néj ti spitfiry, mezi nimi i stroj velmi schopného a
oblibeného velitele letkl B "Tristadesitky F/Lt Frantiska Burdy. Tento stiha¢ m¢l na konté jiz dva Messerschmitty Bf
109 z francouzské kampané a byl povazovan za poten: cialniho velitele peruti. Ale neptedbihejme.

Dopoledne v 11.00 h prelétly 310. spolu s 313. peruti na predsunuté letisté¢ v Predannacku, kde je jim svéfen ukol pro
dnesni den - zajisténf predsunuté ochrany svazu 63 americkych B-17 Flying Fortressti od 91., 303. 305. a 306.
bombardovaci skupiny a 15 B-24 Liberatorti od 44. a 93. bombardovaci skupiny 8. letecké armady USAAF. Cilem
Ameri¢ant je ponorkova zakladna kriegsmarine v Brestu. Nasi stiha¢i maji na své svéfence vyckavat pred ci ema po
utoku je maji eskortovat zpét domti. Ve 13.45 startuje z Predannacku celkem 21 ¢eskoslovenskych Spitfiri Mk. VB a
VC s podvésenymi piidavnymi nadrzemi. Vede je W/Cdr Karel Mrazek, DSO, DFC. Akce za¢ina mit povazlivé trhliny jiz
od startu - celkem pét stroji se musi pro rizné zavady vratit zpatky; v posledni dob¢ stale ¢astéjsi jev. Zbylych
Sestnact spitfirti se ve vysce 7 000 metri dostava k biehtim okupované Francie a ¢eka na své "velké bratry". Ale
marné. Ameri¢ané dosud nejsou ani v dohledu a jak se ukaze, opozdi se o plnych 32 minut! RovnéZ wing z Portreathu,
ktery mé za tikol kryt Cechoslovaky shora, se neobjevuje. Sestnacti stiha¢tim nyni zagina byt jasna jedna véc: sami, bez
jakéhokoli zajisténi budou muset nejméné pul hodiny ¢ekat, krouzit nad nepfatelskym pobfezim, a nalékaji tak na sebe
richthofeny z Sirokého okoli. VSichni se citi jako nazi v trni.

Energicky Mrazek udéla jediné, co mize. Da povel k odhozeni piidav-nych nadrzi a uréi 310. peruf, aby provadéla
vyskové zajisténi "Tristatfi-nactce". Piloti krouZzi a netrpélivé vyhlizeji své svétence, které vSak neni
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de vidét. Pohroma na sebe neneché dlouho ¢ekat. Prvni obéti se  tiSek Burda. Ve 14.25 h je jeho Spitfire EP287
(NN-X) pobliz iierge zasazen flakem. ". . . masina mi okanvité spadla do , v pravémkiidle jsem mél diru a kormidla mi
prestala fungovat "

al nesfastny pilot. "Rychle ven z masiny! Letmym pohledemse s kluky, kdy je jeste uvidim?

bal jsemse z kabiny a s obtizemi oteviram padak. Jsemnad _, n&jakych 6 mil od francouzského pobiezi. Unorové lazei
se mi ani nezamlouva. Cestou dolti vyprazdiiuji kapsy, odhazuji jizdenky dy, které jsem pfed startem zapomnél
odevzdat. Bylo to nafizené. silny vitr m¢ unasi smérem k neptatelské pevning."

oslovensti dobrovolnici v RAFjaksi instinktivné tusili, e v pfipadé s nimi nacisté nebudou zachazet v rukavickach.
Ohledné akci nad 1skym izemim panovaly v RAF pomérné liberalni poméry a velitel- tomu nikoho nenutilo. "Jestli
nechcete 1état na druhou stranu, drzet hotovosti nebo hlidat konvoje," to Cs. letci slychali, kdyz byla ena ofenziva nad
Evropou. Jen mizivé promile se podle toho zafidilo. & Cechoslovéci prchah do odboje proto, aby bojovali proti
Némecku , kde to bude zapotiebi. Navic si moznost zajeti ani pili§ nepfipousté- to pro né dosti nepravdépodobna
eventualita jejich konce, v¢fili, ze  de€ sestieleni najdou smrt v troskach svého letounu.
vysky jsem vidél,o jak se k mistu mého dopadu sbihaji vojaci machtu. S napfazenymi automaty pockali, az dopadnu na
zem, a mné ylo, nez zvednout ruce. Vzali mi kolta a odvedli mé na nedaleké ;Istvi praporu. Pfi prvnim vyslechu se ke
mn¢é chovali slusné, ostatné o vojaci a ne gestapaci. Podle pfedpisii jsemjim ekl své jméno Frank !a, hodnost Flight
Lieutenant a matricni ¢islo. Jesté téhoz dne jsem byl zen na letisté v Brestu. Zavedli mne do distojnické jidelny a dali
mi t. Némecti stihacéi byli v dobré naladé a oslavovali dnesni vitézstvi."" dobé, kdy se Burda snasel na padaku piimo do
naruce némeckych 1, ostatni jeho druzi jiz byli v boji s narychlo zalarmovanymi Fw 190 JG2 ze zékladny Vannes, které
vedl hauptmann Bruno Stolle. Mensi inky "stodevadesatek" atakovaly pomichané ¢s. spitfiry a zptisobily lalsi ztraty.
i¢clenny roj vedeny velitelem 313. peruté S/Ldr Jaroslavem Himrem se boji se Sestici Fw 190 dostal az k hladiné mofe. Po
neuspeésné zteci se ;Cti piloti odpoutali. Vzapéti vSak zautocila dalsi ctvetice nepratel. : zavedl sviij roj velmi obratné do
slunce, focke wulfy své soupete ily z o¢i a vytratily se z dohledu smérem k Brestu. Hned poté vSak i spitii atakoval
osangly lovec - Fw 190. Hinr jej zahnal davkou ze Spitfira EP757 do mrakd, ale v nestfezeném okamziku se z nich idnik
opét vynofil. Piesna davka a zasahy bubnuji do jednoho stroje. ire AR520 F/Lt Miloslava Stusaka se otisl a vyvalil se
zn¢j dym. Pilot ha ani okamzik a vyskakuje z pouhych 100 metrti. Pro nedostate¢nou
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vysku se padak pootevira az tésné pted dopadem do mofe, zvedne se gejz vodni tfisté a nesfastny pilot umird narazem
na hladinu. . . I Zbytek 313. spolu s n¢kolika stroji 310. peruté mezitim krouZzi na pevninou, asi 15 kilometr severné od
Brestu. A jedna neruSené letia Ctvefice pilotil nepostiehne dalsiho zaskodnfka. Osamély Fw 190 se u slunce spousti
stfemhlav za nic netusiciho Spitira EP572 (NN-Z). Davka ,ypalena z pouhych 50 metri nu zapaluje motor a stroj se
stuhou ¢ernéha dymu mizi nékam na jihovychod. Od té doby F/Lt Vaclava Ridkosila jii nikdo nespatiil. . .

Stejné tak jak se objevil, tak rychle i zdskodnik zmizel, dfive nez mohl kdokoli zasahnout. = -

To se stalo kolem 14.50 h a tepive v té chvili se objevuji Ameri¢an pfilétajici od ostrova Ouessant k Brestu: Mezi 14.56
a 15.00 h fortressy s liberatory shazuji celkem 155 tun pum a obraceji k navratu. Zalostn zbytky obou nasich peruti,
pouhych 13 spitfirQ, se k nim pridruzuj a doprovazeji je zpét do Anglie. Dalsi tii zapisniky letti musi uzaviit nékdo jiny
nez jejich maitelé zapisem "missing, presumed killed". Zatimco spitfiry dosedaly v Anglii, pro zajatého Burdu nastal
pocatek jeho kalvarie. V Brestu na letisti v distojnické jideln€ polykal sva sousta a po ocku pozoroval své protivniky.
Piloti byli v dobré nalad¢. Oslavovalf dnesni vitézstvi. Zaslechl, ze dalsi dva spitfiry hotely. V jednom okanwiku k nénu
pristoupil distojnik luftwaffe a fizné se predstavil: "Hauptmann Stolle, Staffelkapitn." Burda odlozil pilbor a pozdrav
opétoval: "Flight Lieutenant Burda, flight commander."

Jsem velitelem této Staffel,”" pokracoval Némec, "to ja jsem Vas sestfelil. Blahopfeji k vyvaznuti," dodal s ismévem.

"A ti druzi dva. . . ?" otazal se Cech. Stolle se zarazil: "Neméam je§té viechny zpravy. . . myslim, Ze oba vasi kolegové
neméli to Stésti. . . das ist Krieg. . . bohuzel. . ."

Hauptmann Bruno Stolle, tehdejsi velitel 8./JG 2, patiil k estim luftwaffe a skoncil valku s 35 sestiely a Rytifskym
kiizem. O eho tvrzeni, Ze se stal prave jeho obéti, m¢l pan Burda az do své smrti roku 1988 silné pochybnos-ti. Byl
piesvédcen, ze ho sestielil flak. Ani némecké zadznamy Stolleho tvrzeni nijak nepodpiraji, ba praveé naopak. 8. Staffel
sestielila dva spitfiry (Stuséka a Ridkosila), nikoli tii. Vitézstvi hlasili unteroffizier Heinz Buteweg a unteroffizier
Friedrich May. Druhé dne po sestielu byl Burda odtransportovan do prichoziho tabora Dulag Luft u Frankfurtu nad
Ivlohanem. Po vyslesich jej dopravili do tabora Oflag XXI B v Szubinu v okupovaném Polsku. Tam setrval do dubna
1943, kdy byl ptevezen do znamého tabora Stalag Luft III v Saganu, v némz za ostnatym dratem dlela rovnéz pékna
tadka dalSich zajatych ceskoslovenskych letci. V cervenci 1944 byl s n€kolika dalSimi odvlecen na gestapo do Prahy,
kde pfi vyslesich v povéstné Peckarné dosyta uzil nacistického "stfedovékého pohostin-stvi". Byl obvinén jako
"protektoratni piislusnik" z velezrady a pozdvih-
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n¢ proti "matefské 1i$i". Po konfrontaci se zradcem Augustinem emls m¢l oéekavat soud, ktery by nepochybné skoncil
trestem smrti. p 1944 byl odtransportovan do tabora Stalag Luft I v Barthu a o mésic ijej deportovali do piisné
stfezeného tabora Oflag IV C v Colditzu. pez v§ak mohlo doiit k soudu, byli zajatci osvobozeni americkou

IT

f ztraty wingu rychle naskakovaly. Sestého biezna 1943 se z operace od 56" nevratil jeden z nejusp&$néjsich &s.
sttha¢ti F/O Josef _, DFC. Dopoledne, o ptl jedenacté, 310. a 313. peruf ptelétly do athu. Zde obdrze sviij ukol: spolu
s portreathskym wingem (130. perul) vedenym Cdr OBrienem, DFC, zajistit doprovod patnacti tortimod 44. a 93.
bombardovaci skupiny, ejichz clem byla opét kové zékladna v Brestu. Ctyfiadvacet spitBrii vedenych W/Cdr em se
odlepilo z Portreathu ve 13.25 h a zamifilo k Francii. .14.15 h, t€sné pfedtim nez liberatory shodily celkem 45 tun pum,
do boje opét ednotka 8/JG2. Ctvefice jejich Fw 190 zatto¢ilana ory éelng, ale bez, tuspéchu. Némeéti piloti marné
¢ekali, az se liberator s kaSlajicimi motory odpoji od formace, aby jej mohli t. Ve stejné chvili vSak na 313. peruf
udefilo nékolik dalsich usi". Némci zalitocili smérem od slunce a rozpoutala se kratka, ale & potycka. Jako jeden z
prvnich se v boji angazuje Spitfire AR549 vany F/Sgt Jaroslavem Slepicou. Sikovnym manévrem napada
jedno-"fokousu" a zasahuje ho tak, ze nepfitel se prevraci do nepravidelné tky a se stuhou dymu opousti bojisté. Az
po pfistani vsak piloti zjisti, ze lovlasy "Strejda" Pflhoda chybi. Byl naposledy spatien, kdyz se outal od peruti, aby na
vlastni pést pronasledoval nepiatelské letouny. e mu stalo osudnym, jeho Spitfire BP862 byl zfejmé napaden ze zalohy
;oncil v mofi. "O Piihodové osudu je toho malo znamo," piSe se ve féném deniku 313. peruti. "Jedni ¥1kaji, ze slySeli v
radiu jeho posledni a: ,Dostanu ho!, coz by svédcilo o tom, ze byl néjakénm Némci za tem. Vyskytla se také zprava, ze
jeho stroj byl spatfen padajici (amenech. Jisté je jen to, Ze to od né&j byla vrcholna nerozvaznost zard poustét se na
vlastni pést do boje s Fw 190, nebol m¢l shodou Inosti nejpomalejsi stroj u peruti. . ."s
sef Pifhoda byl jednou z hvézd ¢s. wingu. Sviij bojovy kiest absolvoval ibach bitvy o Britanii v fadach 1. peruti, ale
nejveétsi uspéchy dobyl pii :nych sweepech nad francouzskym pobiezim, které absolvoval jak u 1.,iu 111. a 313. peruti.
M¢l ptiznano celkem pét potvrzenych sestfelti i Bf 109, dva Fw 190 a jeden He 59). Pfi svych letitych zkuSenostech 6.
biezna 1943 udélal "Strejda" Skolackou chybu - utrhl se od peruti
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nekryty svym ¢islema pii pronasledovani némeckych shhacek se zapomn podivat dozadu.

Podle archivnich dokladt luftwaffe se podaiilo zjistit, ze ho sestie: feldwebel Friedrich May od 8/JG2.9 Pozornému
ctenan jisté neuniklo, ; to nebylo poprvé, kdy se tento pilot utkal s ¢s. stfhaci. Bojoval proti winl jiz v ¢ervnu 1942, a 27.
unora 1943 si na konto pnipsal jednoho ¢s. spit Dva dny na to ztraci "Ttistatfinactka" dalsiho pilota. Wing pn ak
"Ramrod 57" doprovazi 67 flying fortressti od 91.,303., 305. a 30 bombardovaci skupiny. C1- sefazovaci nadrazi v
Rennes. Ve 14.201 tésné pred preletem francouzského pobiezi u St. Malo, se zCistajasl objevuje dvojice Fw 190. Némci
ihned atakuji trojici spitfirti od sluni a s pfevahou vysky. Pe-krtké potycce W/Cdr Mrazek a F/Lt Muzika vi¢ jak lejich
treti druh z roje,t Benignus Stefan ve svém Spitfiru ARS, v ostrych zatackach klesa sméremk Francii. Muzika ho sledue
az do vysl tisic metrd a tam se mu druh ztraci z o¢i v hustém kouninu. . . Teprve 1 nékolika mésicich pnchazi od
Mezinarodniho ¢erveného kfizZe zprava, ; letoun havaroval na pobfeZi a pilot zahynul.

Ani k tomuto piipadu némecké archivy nemléi. Podle nich se Stefan st obéti jednoho z nejvétsich némeckych es na
zépadni fronté, leutnan Georga-Petera Edera, pfislusnika I1I/JG 2, jenz hlasil toho dne sestZ spitfira pobliz Sotteville.
Eder nejprve bojoval v fadach 1/JG51 v bib o Britanii a na vychodni fronté a v tnoru 1942 presel k [1I/JG 2, u niz
spolupodlel na vypracovani u¢inné taktiky utoku na "létajici pevnosti V bieznu 1943 byl jmenovan velitelem II/JG 1.
Kdyz v zati 1944 padl v bc s americkymi thunderbolty hauptmann Emil "Bully" Lang, pfevzal po né Eder veleni nad
11/JG 26 a posledni pilrok valky absolvoval v fada jednotky JG 7 wzbrojené proudovymi Me 262. Dfive nez ho na jate
19 Britové zajali, mél major Eder na svém kont¢ 78 sestield, z toho 68 i zapadni fronté.m Proti tak kvalitnimu protivnikovi
me] "Béna" Stefan ji malo Sanci. . .

Vzrustajici ztraty wingu nelze zdtivodnovat stoupajici silou luftwaffe i zapadni fronté. Naopak, doslo zde k ur¢itému
oslabeni. Némei musi nejprve reagovat na spojenecké vylodéni v severni Africe, k némuz dos v listopadu 1942. Fw 190
od II/JG 2 spolu s Bf 109 God 11/JG2 a 11/JG; byly pfesunuty do Tunisu.11/JG2 a 11/JG26 zistaly ve Stfedomofi a by
vtéleny k utvarim JG 53 a JG 51. Protoze spojeneckym vylodénim b ohrozen i jih Francie, pfesunuly se I/JG2 a 10/JG2 z
Tricqueville a ze 5 André do Marseille-Marignane a do Istres; ob¢ jednotky se vratily v ledi 1943. Slici letecka ofenziva
RAF a USAAF si vSak vyzadala do Franc posily. Proto tam byla ze severni Afriky piisunuta jednotka I/JG; s Bf 109
G-4 a z ruské fronty posilila némeckou obranu v severni Francii Il JG 54 vyzbrojena Fw 190 A. V poloving roku 1943
vSak musely byt ol tyto utvary stazeny do Némecka, aby poslily tamni Reichsverteidigunl Bolestné ztraty utrpéné ve
wingu padaly spiSe na vrub zastarava)i

oji. Spitfiry Mk. VB/VC mohly svym protivimkiim, novym verzim 90, ¢elit jen s vypétim veskerych sil. Napravou mohlo
byt pouze brojeni na moderni Spitfiry Mk.IX. K tonu vSak stale nedochézelo. s také nasi stihaci zarlivé hledéli na
kazdou britskou peruf, kterd jiz "zihadla" dostala do své vyzbroje. OvSem neslo jen o moralni avani spitfird "pétek",
znacné potize pisobil i jejich problematicky ticky stav. Mnohé z nich totiz nesly znacku vyroby z roku 1941, byly
febované a trpély znacnou poruchovosti. ". . . operaéni schopnost ch spitfirii velmi klesa,"21 psalo se ve vale¢ném
deniku nejvice Zené 313. peruti v inoru 1943. A nasledujici mésic si velitel peruté Jaroslav Himr trpce stéZuje v pfipise
na velitelstvi 10. skupiny, ze [edkem nemozného materialmho stavu peruti je divéra piloti v 1étani ena".22 Neslo o
nedbalou praci mechanikl. Opak je pravdou, spity vzorné udrzovaxy pozemnim personalem. Piesvédcil se o tomna o¢i
v kvétnu 1943 technicky $éf stihaciho letectva RAF G/Cpt body. Kdyz konal osobni inspekci na zékladnach ¢s. wingu
nmusel tatovat, ze letouny 313. peruti jsou "vyte¢n¢ udrzované a €isté, nni personal je pokladan za jeden z nejlepSich v
celém Fighter nand". Ze 110 peruti stihaciho letectva RAF sledovanych za kvéten byl pozemni personal 313. peruté
vedeny F/O Karlem Beinhauerem dnocen dokonceajako nejlepsi! Na moZnosti ptezbrojeni to vSak

icha motoru se stala malem osudnou dal§imu pilotovi; o vzruSeni se Crat postaral F/Lt Hugo Hrbacek od 310. peruté.
Nastésti to skoncilo dobrovolnou "lazni" v ledovych vodach Kanalu. Dne 28. bfezna wv 10.00 rano se 310. a 312. peruf
piesouvaji na letisté Tangmere sexu, do oblasti 11. skupiny. Odtud obé startuji ve 12.25 h na akci nrod 48". Ukolem je
doprovod svazu 79 flying fortresst od 91., 303., a 306. a 24 liberatorti od 44. a 93. bombardovaci skupiny nad ovaci
nadrazi Rouen-Sotteville. Po bombardovani, provedenémmezi a 12.50 h, to¢i formace zpét a v tom okamziku se to stane
- v Hrbéac-Spitfiru EE725 (NN-E) se ozyva duta rdna a z motoru se vali bily dym. i ihned vypina pfivod paliva, aby stroj
nezacal hofet a za¢ind klouzat emk Anglii. Ve vysce 3 000 metri vSak definitivné seznava, ze to i nedotahne, motor se
zatina zadirat. Je pfesné 13.40, kdyZ na ¢tvrty s opousti sviij stroj na padaku. Dopada do ledovych vin asi 25 ietrd od
pobftezi, jizn¢ od Beachy Head. Pro prudky vitr se vSak po du do vin nemiize Hugo zbavit padaku. Hrozi mu utonuti.
Teprve co v zoufalstvi neuvéiitelnou silou zpfetrha poutaci popruhy, ma vyhrano a v dinghy ¢eka na zachranu. Ma
$tésti. Jiz po dvaceti tach ho vysvobozuje zachranny ¢lun ASR €. 156 z newhavenského vu. Po vylodéni ho promrzlého
a nastydlého odvazeji do Tangmere ;vét vecer ho dvoumotorové mosquito od 307. polské peruté dopravu-matetského
Exeteru. Zabaleného do tlustého zupanu, ale zubiciho se
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radosti ho kamaradi vitaji s neskryvanym nadSenim. Alespon jeden piib&h s lepSim koncem.

Posledni bfeznovy den roku 1943 se s wingem rozloucil dosavadni wing leader W/Cdr Karel Mrazek, DSO, DFC.
Béhem téméf tleté nepfetrzité operacni ¢innosti mél za sebou celkem 259 bojovych akei, z toho 93 sweept nad
nepiatelskym uzemim, a nyni odchazel na zaslouzeny odpocinek. O n€kolik mesict pozdéji se stane prvnim cizincem,
ktery absolvuje britskou leteckou vale¢nou $kolu (RAF Staff College). Na uprazdnéné misto wing leadera nastoupil
podle,ocekavani dalsi z veterant ¢s. stihaciho letectva W/Cdr Frantisek Dolezal, DC, jeden z nejobhbenéjsich
dustojni-ki, jaké kdy ceskoslovenské letectvo meélo. Ve thactyiicatém roce patfil tehdy dvaatficetilety "Dolly", jak nm
kamaradi prezdivali, ke starym mazakam". Po absolvovéni deseti semestrii stroiniho inzenyrstvi na CVUT (1928-1931)
nastoupil prezenéni sluzbu ve Skole pro diistojniky délostielectva v zéloze v Josefové a ukonéil ji roku 1934 jako
podporucik délostielectva v zaloze. I on se poté rozhodl pro drahu profesionalniho vojaka a po absolvovani Vojenské
akademie v Hranicich a Prostéjoveé (1934-1936) nastoupil jako novopeceny porucik letectva k Leteckému pluku €. 2 do
Olomouce. V dobé zanjové mobilizace roku 1938 zastaval funkci prvniho distojnika 36. stihaci letky, 1étajici na
dvouplosnicich Avia B-534. Jiz roku 1940 bojoval proti luftwaffe na slabych Moranech 406 u Groupe de Chasse I1/2 ve
Francii a odnesl si odtud sva prvni dvé potvrzena vitézstvi (Hs 126 a Do 17). Po francouzské porazce se dostal na lodi
pies severni Afriku do Anglie, aby s dalsimi Cechoslovéaky pokragoval v boi. Bitvu o Britanii prod&lal v fadach slavné
19. britské peruté spitfirti. V prosinci 1940 jej jmenovali do funkce velitele letky A u 310. peruti a od dubna 1942 stal v
Cele celé "Tnstadesitky", kterou pak vedl pfi vSech vyznamnych akcich. Béhem sluzby v RAF mu byly piiznany dalsi
til potvrzené sestiely (He 111, Bf 110 a Bf 109). Dolezal byl nevsedni zjev. Miloval létani, ale i hudbu a uméni vibec,
patnl ke znalcim historie a byl vybornym sportovcem. Svym vsestrannym zalozenim se pomérné dost odliSoval od
bézného vzorku absolventli Vojenské akademie s jejich relativné omezenym pohledem na svét. Byl velmi inteligentni,
vtipny a jeho stale se usmivajici obli¢ej il optimismus po celém okoli. Pro svi citlivy piistup ke v§em problémim,
které s sebou sluzba pfinasela, pozival velké obliby mezi svymi podfizenymi piloty - §li by za nim tfeba do pekla. Dobie
si uvédomoval Ze eho chlapci, ktefi se za neuvéntelné tézkych okolnosti prodrali z vlasti pfes polovinu Evropy do
Anglie, aby odtud den co den vzlétali a nosili doslova svou kiizi na trh potebuji zménu a rozptyleni. A tak
"Tristadesitka" vitézila ne en ve vzdusnémringu, ale dobyvala ¢etné tspéchy i jako fotbalova jedenactka. Znal
slabosti svych letcd, a proto |

jednotvarnost anglického stravovani odstranil zavedenim perutniho hospo-darstvi. Pytlaceni se stalo u jeho peruti
oblibenym sportem, s pochopenim nad nim piiviral o¢i a nejednou se téchto vyprav ucastnil osobné. Veprové

licf hody u 310. peruté se staly povéstnymi v celém RAF. Byl prosté (n "spiritus movens" celé peruti.

o svém odveleni od wingu byl vyslan do valecné skoly v Kansasu v USA, ;rou absolvoval v prosinci 1944 a az do
konce valky pracoval ve §tabnich dccich. Zastava ironii osudu, Ze tento velzni ¢inorody pilot, ktery piezil ,vky
bojovych leti a desitky soubojt, zahynul jako obycCejny pasazér. do se to kratce po skonéeni valky, 4. fijna 1945.
Dvoumotorovy konstni ;bel Si 204 se zcela neéekané ziitil pii sluzebni cesté pobliz Bucovic na rrave. Druhou ironii
bylo, ze siebely vyrabéné za okupace v protektoraté staly predmétem sabotazi ceskych délnikt. Pii vysetfovani
neslastné varie vyslo najevo, Ze zficeny stroj byl s nejvétsi pravdépodobnosti méz zesabotovan. . .

tvrtého dubna 1943 vede Dolezal své piloty na jednu z prvnich akei ové funkci. Dvaadvacet spitfirt od 310. a 312
peruté doprovazi dvanact mbardovacich letounti lockheed ventura od 464. peruté. Jejich cilem je irazi v St. Brieuc. Asi
v 15.45 h jsou ventury nahle atakovany dvojici 190 od III/JG 2. Pilot "Tiistadvanactky" F/Sgt Stanislav Tocauer ve
itfiru EE680 bleskove reaguje a jednu "stodevadesatku" pravdépodob-sestieluje. Zde je zaznam z jeho combat reportu:
". .. byl jsemvlevo od prvniho boxu ventur ve vysce 11000 stop nad St. uc. Hned po odhozeni puizbombardén tocili
doprava a ja jsemuvidél 4 000 stop dole mezi mnou a boxem jednoho Fw 190. Ten se vSak mazil zautocit. Pak jsem
spatiil druhého asi 1500 stop dole pod nbardéry, stoupal, aby na né provedl Gtok. Napikoval jsemk jeho ocasu tiiel
jsem po ném zezadu ze 400 yardi, nejprve jen z kandnti a pak ze ch zbrani. To vSe jsem vystrelil v jediné dlouhé davce
trvajici asi 5 vtenin roncil jsem ve vzdalenosti necelych 100 yardt za nim. Nepfitel o¢ividné malil, provedl pomaly
polovi¢ni vykrut na zddech a pak se pokousel oupat. Vzapéti spadl do ploché vyvrtky po ocase, ztistal piitomna ch, po
ttech otockach se obratil na Cumak a zacal vertikalné pikovat. J& ho ztratil z o¢i blizko zem¢, kdyz byl stale v prudkém
piké. ehem mého ttoku jsem spatil zasahy nejdiive na motorovém krytu eak, kdyz se otocil, také na obou stranach
trupu. Jsem presvédcen, ze ito Fw 190 byl znicen, ale do té doby, nez bude vyvolan film z fotokulo-tu, hlasim jej jako
pravdépodobné zniceného.

statni piloti peruté vidéli chovani tohoto Fw 190 po mém utoku a mij tok potvrzuji. Také bombardén hlasili, Ze manévry
Fw 190 kratce po n utoku byly provadény absolutné bez pilotovy kontroly a letoun Sel enocné dolt. . ."2 Vzdor
sveédectvi ostatnich letct nevykazuji némecka eni zadnou ztratu v tomto boji. Dne 28. dubna 1943 dostaly 310. 13.
perut’ tkol, ktery nepatfil rozhodn€ mezi oblibené - doprovod ¢tyt evnich whirlwindt od 263. peruté pii Gtoku na
nepratelsky konvoj, ktery hlasen pobliz Normanskych ostrovi. Ctyfadvacet spitfirt startovalo 0.15 h a spolu se svymi
chranénci zaminlo tésné po hladiné mote k cili.
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Po ¢tyficeti minutach patrani W/Cdr FrantiSek Dolezal némecky konv  skute¢né nahle spatfi. Je to osmnebo deset
lodi o vytlaku od 1500 2 000 BRT, dale minolovky, ozbrojeny trawler a jeden torpédobor Konvoj se nachazi v poloze
asi 16 kilometri na sever od Les Sept Isles a dvou fadach pluje zcela nerusené vychodnim smérem. Dolezal ihn
upozornuje velitele whirlwind S/Ldr GB. Warnera, DSO, DFC. Hn nato se Dolezal spole¢né s 310. peruti, ur¢enou k
umlceni neptatelské flaku (tzv. anti-flak squadron), spousti na tfi plavidla uzaviralici konv Vzduch razem oziva ohném
a zelezem - odpovida jim zbésila protiletadlo palba. Najednou se na jednom stroji zablesklo - jeden granat exploda
piimo v kabing Spitfira EE635 (NN-C) a F/O Otto Pavlu je okamzité mrte Stiacka se ihned obraci na zada a tfisti se o
hladinu. Hned po prvnim utoku - zkusit to jesté jednou by byla hotova sebevraz - se zbylé letouny opét shromazduji
a obraceji nazpét k Anglii. Doseda v 11.50 h. Bilance utoku je nasledujici: 310. peruf spolu s whirlwin pilotovanymi
S/Ldr Warnerem, F/It Blackshawen, Sgt Simpsonema P/ Cottonem (RAAF) potopila pravdépodobné jednu
minolovku, druh poskodila a rovnéz poskodila ozbroeny trawler. Dva spity (F/LtJ Hartman a Sgt Augustin Meier) a
jeden whirlwind byly poskozeny. "Je sebevrazda 1état na takové ukoly," postézovali si toho dne pfislusnici 31 peruté
do svého deniku.

Vkvétnu 1943 slavil ng prvni vyroci svého vzniku; dale ho v§ pronasledovaly tvrdé ztrat bez nalezité
"protihodnoty".

Trehho kvétna 1943 ztraci "Ttistadesitka" dal§iho pilota, veterana bi o Francii W/O Karla Kdrbera. Onoho dne
doprovazela 313. peruf Sesti  whirlwindd od staré zndmé 263. peruté na protilodnim prizkumu pob francouzskych
bieht. Vyskové zaisténi obstaravalo Sest spitti 310. peru vedené W/Cdr Dolezalem ve stroi EP461 (FD).

Asi po padesati minutach letu, v 15.13 h je "Ttistadesitka" napaden dvéma a pak dalSimi ¢tyimi Fw 190 od I/JG2.
Thned se rozpoutava krat dog-fight. Dolezal v ném jednoho z uto¢nikti zasahuje do kiidla tak, "fokous" ihned opousti
arénu. Jiné "stodevadesatce se naopak d zasdhnout Spitfira EE768 pilotovaného F/O Stanislavem Peroutkou. N
Stésti nikoli smrtelné - pilot zranény stfepinami na rameni spolu s ostatni spity mifi domd. 1 € & koufit motor

Pii zpate¢nim letu, asi deset minut po souboji, ndh e za in Spitfira EN940 s Karlem Kdrberem v kabing. I on ziejmé v
souboji néca. d padem vsakt fchlPilctluvoliiuje pillisnbrzyaa. a pouziva padaku. Pre

Ostatni piloti pozoruj;
r;

osklivé divadlo - prudkym volnym padem z dvaceti metrti se pilot ziejmi omracil o hladinu, mozna i zabil. Krber v
zéchranné vesté md hlav ponofenou ve vodé a nejevi znamky zivota.

O dalsiho pilota pfichazi peruf jiz nésledujici den. I t€lo W/O Jaroslava Chlupa si mofe ponechava. Wing se toho dne
presouva do Tangmere

il1141

xu a odtud startuje v 18.50 h k operaci "Circus 294". Ukol zni: vé zajisténi 12 ventur pii jejich Gtoku na nadrazi v
Abbeville. [yZ je 310. peruf asi 25 kilometrt pied francouzskym pobiezim, slysi ve sluchatkach &eské volani Jaroslava
Chlupa: "Vracimse. Z jeho ru EP127 (NN-P) zaciné vychazet bily dym. Ziejmé porucha motoru, ieledni dobé€ k nim
dochazi az podeziele ¢asto. Nesfastny pilot, bvazeny F/Sgt Josefem Stivarem, otaci nazpét k Anglii, ale motor mu ia
vysazovat. Nakonec mu nezbyva, nez se zachramt na padaku. To Chlup asi 25 kilometri jizné od Beachy Head ihned
¢ini. Toho vecera k mofe zna¢n¢ rozboufené.

kmile dopada do vody, snazi se uvolnit padak, aby mohl pouzit dinghy. ; vSak silny vitr, a padak proto nedopada na
hladinu, nybrz ztistava feny a velikou rychlosti tahne pilota sméremk Francii. Chlup se snazi tie fchlik stahnout do
vody, jednu chvili se mu to skute¢né skoro daii, riapéti nu vichr padak opét "nafukuje" a vitr ho zene takovou Losti, ze
za pilotem zlistava rozcefena brazda jako za motorovymm. Pilot se brani jiz jen ochable. Asi po ptilhodinovém zapase
uz vl zndmky zivota.

4upova smrt pilotim dala co proto, silné€ s nimi otiasla. "Nova ztrata ruti pocifuje velice tisnivé. Hlavné se kritizuji
motory a v§eobecné se e potieba prezbrjit peruf,"2 konstatovalo se téhoz dne v zapise ve émdeniku 310. peruté.
mactého kvétna 1943 jsou 312. a 313. peruf poslany k Gtoku na ecka plavidla v piistavu St. Peter Port na ostrové
Guernsey. Jakmile se [ry v piimofské vysce blizi ke bfehiim obsazeného ostrova, spoustéji dva ecké flak-shipy
pekelnou palbu. Nasi stihaci se ve 20.30 h ocitaji pfimo piistavem a rozpoutava se dalsi peklo - tlak spousti palbu nejen
z lodi, z pobtezi. Pfes jeho mohutnou zed piloti uto¢i na skupinu rychlych . Jeden z nich pravdépodobné potapéji a
dalsi tfi poSkozuji. "Zda se néni mozné, aby ch se z toho pekla dostal se zdravou kizi," vzpomina étnik naletu. "Cekam,
ze budu zasazen kazdou chvili. . . n€kolik n drzim ¢lun v zaméfovaci a moje kandny na négj chrli lazen. . . avam se do
palby jinych lodi. Je nas tu tolik pohromad¢, Ze musim it pozor, abych se s nékym nesrazil. . ."

vnim postizenym se stava velitel 312. peruti S/Ldr Tomas Vybiral. Jeho fire AR614 utrzi zasah od flaku do trupu za
svymi zady, granat duje uvniti a demoluje ob¢€ radiostanice. Neni vSak sam. "Ttistatfi-ka" ma v té dob¢& uz pét
poskozenych strojii: F/Lt Muzika (EN836), Kucera (AR549), P/O Masahk (EP757), W/O Pipa (EP352) a F/Sgt aal
(EP661). Daleko nejhtite vSak konci Spitfire EP539 (DU-C) F/O §lava Novaka od 312. peruti. Dostava zasah pfimo do
motoru, z n¢hoz yvaluji chuchvalce ¢erného dymu. ". . . Vidim, Ze mimo zasazeny r ma také rozstileny konec pravého
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kiidla," pokracuje ve vyliceni udalosti pamétnik. "Snazi se stoupat. Vradiu poznavam jeho hlas, jak
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hlasi vkteli, Ze je nucen vyskocit paddkem. Mame jen néco pres 200 stop, je to opsavdu mlo pro seskok. Vidim, Ze mu to
nejde vys, za¢ina mu vysazovat motor. Oblétavame ostrov, ktery mame po pravé strané. Jsme jen asi 5 metrl vzdaleni
od biehu. Nyni po nas pali pobiezni baterie. Jde stale nil, rozhodl se, Ze pfistane na vodu. Odhodil iz kabinu. Divim se,
pro¢ ncjde vic ke biehu, snad by tam bylo pfistani bezpecné&jsi .i. Nékdo z nasi peti vola: "Nazdar Jardo a hodné $tésti
Jarda j odpovidg; "Nazdar kluci. . . pozdravujte. . . "To byla jeho poslednf : slova. s

Novgkovo pfistani na vodu, jeho posledni nadéje, se nezdafilo, mofe bylo phi rozboulené. Po doteku o hladinu zmizel
spitfire pod ni a mofe se nad nim ihned uzavfelo. Jaroslav Novak se na hiadme neobjevil. . . Nedlastna letecka nehoda
pfipravila wing o dalsiho pilota 4. ¢ervna 1943. Toho dne 313. pel nacvi¢ovala piizemni lety. F/O Jaroslav Cermak v
kabin Spitfira ARS512 provadél cviény nalet na rychle jedouci londynsky expresasi 6 kilometrti zapadné od Zelezméni
stanice v Tauntonu. Prvni utok vybral a chystal se na druhy. Provadél ho asi ve 450 uhlu zprava ve sm¢ru jizdy vaku.
Pii vybrani mu vak stroj v dusledku nedostate¢né rychlosti prosed, koncem levého kiidla zachytil o stfechu druhého
vagonu a nestéstf bylo hotovo. Oto¢nym momentem, danym rychlosti vlaku, se spitfire obratil na zada a dopadl asi 100
metrt od trati. Stroj se. roztiistil, ozvala se ohromna rana, buch, sloup ohné a dymu, konec. VSechno se seb&hlo v
jedindm okamziku. Pilot byl na misté mrtev. Ctyfi dny nato ho kamaradi doprovodili na posledni cesté na hibitov St.
Mary v Tauntonu. Pobyt deskoslovenského stihaciho wingu na jihu Anglie se pomalu blizil ke svému konci a Cs.
stihaci absolvovali své posledni boje pfedtim nez odejdou na odpoinek.

Tinctého ¢ervna 1943 doprovazi 310. a 312. peruf dvanact ventur nad viadukt v gt, Brieuc. Jakmile formace miji
Guernsey, zezadu shora nahle toci tvetice Fw 190 od I/JG 2 a bleskové posla do mofe jednu venturu. IThned
ednotlivci. Spitfire EP240 (DU-B) F/O Jana Sfastného Za&ina boj j "
se pousti do nerovného boje s dvojici "fokoust. Dostava je do zaméfova-ce, kdyz v tu chvi i nahle uciti prudky naraz -
tfeti Fw 190 nepozorované proklouzl za néj a vypalil pfesnou davku. Kanénovy granat pronikl do trupu, znicil
radiostamci a navic kulometné zasahy vazné poskodily kor-midla. lastny vSak bojuje neohrozené dal a protivniky
odhani. Jesté staci doprovoditjednu venturu az k anglickému pobfezi a pristava v Churchstan-tonu. Po dosednuti se
mu dodate¢né€ rozklepou kolena, kdyz zjisti, ze lanka k fizeh kormidla visi na poslednich dratcich a kloub vySkovky je
zcela vyfazen, Skute¢né, mnoho neschazelo. . .

K dilezité akci dochazi 22. ¢ervna. Toho dne 235 ¢tyfmotorovych flying fortresst od celkem sedmi bombardovacich
skupin provadi prvni masovy nalet g, letecké armady USAAF na primyslovou oblast v Portfi; cilem je pfedevpm
lokomotivka v Hiils. Ameri¢ané pfi této operaci svadi tvrdy boj

lémeckymi stihackami, které je pfipravuji o 16 stroju, a zcela vycCerp aceji domil. Nasi letci - 310., 312. a 313. peruf - pii
akci "Ramrod 99" yji jejich bezpecny ndvrat do Rotterdanu az po Felixstowe. O dva dny pozdéji, 24. Cervna 1943, se
nasi stihaci s olétanymi spitiiry pétkami" stietavaji s Focke Wulfy Fw 190 a dokonce zaznamenavaji ;péch: dva nepiéa
iele poskozuji bez vlastnich ztrat. Ctyfiadvacet spitfirti i 310. a 313. peruti vedenych W/Cdr Frantiskem DoleZalem
startuje ve yfi hodiny odpoledne. Jejich ukolem je doprovod dvanacti mitchelli nad ttsté Guipavas ve Francii.

V 16.42 h, hned poté, co svaz toCi po naletu nazpét, stava se ter¢em Skolika Fw 190. "Ttistadesitka" se s nimi pousti do
kiizku a svadi s nimi ;jmén¢ desetiminutovy. souboj.

Jeden z nejmladsich pilotd, Sgt Antonin Svéceny (Spitfire BM121) vidi dnoho "fokouse" asi 300 metrti pfed sebou,
onc¢kud vlevo. Fw 190 na sj ndhle zautoci, ale z boje vychazi vitézné Cech. Svéceny pali nékolik atkych davek ze
vzdalenostl od 400 do 200 metrti a ma dobrou nusku. w 190 inkasuje zasahy do levého kiidla a v prudkém pikeé jiznim
smérem déji opousti bojiste.

Vzapéti si do bojg prisazuje dalsich osm Fw 190. F/O Karel Zouhar leticl ; 2 000 metrech vidi, jak dva z nich se blizi ve
250 metrech ze zapadu. ;den z protivnikl stoupd, aby Zouhara atakoval, ale ¢esky sttha¢ za¢ina flet jako prvni. Z 500
metrt pali na Fw 190 zleva a spatii své zasahy na ou polovinach kiidla soupete. Ale v tom Zouhar vidi dalsiho, ktery se
iazi jeho spita EE768 dostat do zamétovacde. To se mu vSak nezdafi. ouhar mu uhne, mistrné ho vymanévruje a nepfitel
prcha smérem Francii.

Béhem boje ztistava 313. a zbytek 310. peruti u mitchellti a doprovazeji je k Falmouthu na anglickém pobiezi. Pak se
Cechoslovaci odpojuji a mezi .45 a 17.50 h bezpe¢né dosedaji na svych zakladnach v Exeteru Churchstantonu. Podle
némeckych hlaseni se boje s exeterskym wingem Castnily Fw 190 od I a III/JG2. Jejich piloti hlasili sestfel jednoho
spitfira Ei ztrat¢ jednoho poskozeného Fw 190 od I/JGR2.

Toho dne vzlétly ¢eskoslovenské peruté naposledy k bojové akci nad kupovanym tizemim v ramci exeterského wingu.
Jejich poslani na jihu nglie skonéilo. Cechoslovaci se chystali k odjezdu na zaslouzeny odpogi-ek, Eekala je cesta do
klidnéjsich koncin Spojeného kralovstvi.
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ODPOCINEK CERVEN-
U SCAPA FLOW -SRPEN 1943

V druhé polovin€ cervna 1943, v dobé&, kdy se spojenecka letecka nonstop ofenziva nad zapadni Evropou dostala do
dosud nejvyssich obritek, rozhodl $tab Fighter Command RAF o odsunu ¢eskoslovenskych stiacich peruti na
operacni odpocinek. Po vice nezli dvanacti mésicich nepietrzitého bojového nasazeni si ho wing rozhodné zasluhoval.
Vzdy pouze za prvni pololeti roku 1943 ztratil ¢trnéact prevazné zkusenych pilotl a dopliovani novymi piloty vazlo.
Piitom za stené obdobi bylo dosazeno jen dvou potvrzenich sestfeld (29. ledna 1943). Dosavadni vyzbroj utvaru,
tvotena Spitfiry Irlk. VBNC nasazovana proti podstatné vykonnéjsim Focke Wulfim Fvv 190 variant A-4, A-5 a A-6
nedavala mnoho Sanof k tomu, Ze ponr vitézstvi a ztrat bude v budoucnosti jiny. ". .. pfesun je. .. nejen piijatelny,
ale i zadouci a zaslouzeny," piSe sa v kronice 313. peruti, "pocetni stav pilott je nizky pro peruf zasazenou itocnych
akci. A€ jejich moralka le uzasné€ vysoka a jsou hladovi p Hunech, jsou na nich znat stopy tinavy zptsobené usilovnou
¢innostt nkolika poslednich mesici. Staré letouny, na néz piloti kladou Gizasn pozadavky pi valecnych ukolech nad
nepratelskym tizemim, potiebujf velmi peclivého osetfovani a spoustu oprav. Pracovni sily, jimiz velitel disponuje, jsou
malé, takze i pozemni personal je rovnéz unaven. Piloti vSak lituji, Ze odchazeji z operacniho pasma pravé v dobé
peruti. A tak se nase ti peruté mely stehovat do khdnéjsich koncin, aby si personal odpocinul a doplnil své stavy.
Novym plsobistém wingu se stal daleky sever, oblast Orkneji, Shetland a severniho Skotska. Tyto prostory spadaly
do podiizenosti 14. stihaci skupiny RAF, v jejimz cele tehdy stal slavny kanadsky stihac z 1. svétové valky (62

sektoru, ktery branil kotvisté home fleet (domaciho lodstva) v zatoce Scapa Flow, velel Group Captain Pearson-Rogers.

Ceskoslovenské peruté zanechaly veskerou svoji vyzbroj na svych dosa-vadnich jihoanglickych zakladnach v
Exeteru a Churchstantonu a vydaly se na sever. Jako prvni vyrazila 312. peruf. Dne 24. ¢ervna 1943 byl jeji veskery
personal, obtézkany jen svymi zavazadly, pfepraven na palubach

gcti dvoumotorovych letounti Handley Page Harrow od 271. dopravni t8. Letouny startovaly z Churchstantonu a po
nekolikahodinovém letu ;iily na letiSti Skeabrae, lezicim 21 kilometru severozapadné od Kir-Ilu na Mainlandu, nejvétsim
z ostrovii orknejského souostrovi. Dva nato opousti svoji zakladnu v Exeteru i 310. peruf. Ctrnact harrowt ji iravilo na
zakladnu Castletown 11 kilometri vychodné od Thurso, na evernéjsim cipu severoskotského hrabstvi Caithness.
Personal 313. t€ naseda do harrow 28. ¢ervna. Jeho novou zakladnou se stava letisté rhead, 7 kilometrt zapadné od
mésta Peterhead, ve skotském hrabstvi

Zatimco se piloti odjeli ubytovat v blizkosti svych novych plsobisf, hnicti dliistojnici a mechanici se zbrojin méli
plné ruce préce s piebira- letount, které tu nase jednotky "podédily” po svych pfedchidcich. lo tieba pfemalovat
pismena kodového oznadeni na trupech na NN, DU RY, ¥adné prohlédnout a osetrit draky a motory. Ve Skeabrae
ocekavaly . peruf Spitfiry Mk. VB/VC, které tu zanechala 234. britska peruf étavajici vystiidat "Ttistadvanactku" do
Churchstantonu. Piidélenou broji pro 310. peruf v Castletownu se staly rovnéz Spitfiry Mk. VB/VC, ré pivodné
IYatfily 131. britské peruti, jez "Tnistadesitku" stiidala Exeteru. Novou vyzbroji 313. peruti se staly jak Spitfiry Mk.
VB/VC, tak $kové HF.Mk.VI. Stroje tu zanechala 66. britska peruf, jenz odletéla _ radou za "Tnstatinactku" do
Churchstantonu.

Na rozdl od malebné a rovinaté jizni Anglie s p¢knymi méstecky byl ver britskych ostrovi s pillehlymi souostrovimi
velmi fadni. Je to hornatd fidce osidlend krajina, nad niz panuje pfevazné mizerné pocasi. Casté §t&, mlha, nebezpe¢na
nizka obla¢nost a nedostatek vyznamnych orien- ¢nich bodi na zemi se staly ditkladnou provérkou pilotd v ovladani
avigace. "Pfivitala nas tu sland viin€ mofe a hukot piiboje," vzpominal ;amétnik. "Byl to docela jiny kraj, chladngjsi a
pustélsi, ktery mozna mél Ivé krasy a ptivaby, ale o téch jsme my neveédéli. Bylo tieba je hledat |,
bjevovat a pitvykat. Hned prvé noci se nam tézko usinalo. Teprve pted Glnoci nastal soumrak, po ném krati¢ka noc a jiz
zase svitalo. Blizkost 9mofe nas zaujala a pfitahovala hned od prvniho dne. I pfes letni dobu byla voda na koupani
pnlis chladna, a tak jsme se v ni jen brouzdali a pii odhvu lovili kraby. Stileni divokych krahkt, kterych tu v§ude byly
stovky, se stalo ejen oblibenym sportem, ale vylepsilo i nas jidelni¢ek."z Opravdu, v téchto nehostinnych koncinach
byl jedinym vét§im povyraze-nim lov ryb a usaku, jejichz piiprava odhalila nejeden skryty kucharsky talent i u
mechaniktl a piloti. Ani sadlo nebylo tézké ziskat, nebof celé bedny s nim bylo mozno vylovit z mote. Pochazelo z lodi
potopenych v Atlantiku. Nebylo to pili§ obtizné - stacilo jen trpéliveé sledovat hladmu mote z vyvyseného biehu. Diive
¢i pozdéji se konist objevila a pak bylo jen otdzkou Casu, kdy ji moisky piiboj dopravi ke biehu. Volného ¢asu méli letci
relativni dostatek, a tak na bicyklech jezdili krajinou a seznamovali se
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s obyvateli faremfidce rozesetych po kraji. Vejce, dole na jihu tak vzacna, tu piloti kupovali volné a pomérné lacino.
Spolu s ¢etnymi ulovky a vejci byl vzdy dostatek pecinek a vSelijakych pochoutek pro vééné hladové mladé zaludky,
jez pfed pomérné jednotvarnou anglickou stravou daly pfednost ¢emukoli z ceské kuchyné.

Dilezitost severskym pustinam davala jen strategicky vyznamna zatoka Scapa Flow, hlavni zakladna Home Fleet.
Toto kotvisté se jiz od prvnich dnti valky stalo stfedem pozornosti vzdusného prazkumu luftwaffe. Zjisté-ni stavu a
poctu vale¢nych plavidel v zatoce hralo totiz v planech kriegsma-rine znacnou roli. Vzdusné ostraze Scapa Flow tedy
RAF prikladalo zna¢ny vyznam a snazilo se mu v§emozné zamezit. Jak na Orknejich samotnych - zatoka lezela mezi
ostrovy Mainland, Hoy a South Ronaldsay - tak i na piilehlych Shetlandech a v severnim Skotsku byla proto
vybudovana sif letisf. Z nich vzlétaly stihacky RAF, aby prekazily v zarodku jakykoli pokus o némecky letecky
fotoprizkum.

Srdce Home Fleet méli nyni pied zvédavymi kamerami luftwaffe stfezit Cechoslovaci. Letecka &innost na severu byla
velmi mala. Létaly se kondi¢ni a meteorologicke lety, provadély se cvicné souboje, aby piloti nevysli ze cviku a
sporadicky se podnikaly i hlidky nad konvoji. Déle spitfiry vzlétaly k hlidkam za soumraku (tzv. Dusk Patrol) nebo pted
rozbreskem (tzv. Dawn Patrol). Jadrem nevelké operacni ¢innosti vSak zlstavalo drzeni hotovosti proti pfipadnénu
vzdus$nému prizkumu luft-waffe. Ta nad tento prostor vysilala pfevazné c¢tynnotorové letouny Focke "y
Wulf Fw 200 C "Kondor, dvoumotorové Junkers Ju 88 D nebo Mes-serschmitty Bf 109 F opatfené pfidavnymi
nadrzemi. Tyto stroje startovaly z norskych zakladen v okoli Stavangeru a pohybovaly se ve vySkach zpravidla nad 12
000 metri, mimo dostup béznych typu britskych stihacek. Proti nepiatelskému vyskovému prizkumu zde byly od zafi
1942 nasazeny Spitfiry HF.Mk.VI. Tyto specialni "stratospity" diky svym prodlouzenym kiidlim, umoziujicim lepsi
stoupavost v fidkém vzduchu, a hlavné drlcy motoru Merlin 47, opatfenému jednostupiiovym kompresorem,
dosahova-ly vysek az 13 300 metrii.

Dne 28. ¢ervna 1943, tedy hned po svém piiletu do Peterheadu, ptevzala devét téchto Spitfird HF.Mk.VI letka A od
vybézku shetlandského souostrovi. Toto letisté bylo viibec nejsevernéjsi zakladnou nasich shhacich peruti za celou
valku. Cinnost tohoto deta§manu spoéivala v okamzitych startech na poplach proti hlaenému nepiiteli blizicimu se od
Norska smérem ke Scapa Flow. Nasi letci sice vzIétli mnohokrat, ale ani v jednom piipadé nedoslo k pfimému stietnuti.
Po ¢tyfech tydnech, dne 22. ¢ervence 1943, byl tento detaSman vysttidan detasmanem od letky B 310. peruti.
"Ttistatfinactnici" pedali své "stratospity" svym nastupciim, ptevzali od nich "pétky" a na nich odletéli zpatky do
Peterheadu ke zbytku své jednotky. U ni mezitim doslo

k zavaznym personalnimzménam. Byla totiz doplnéna velkym poctem britskych pilot. Pro¢ byla ¢eskoslovenska
jednotka doplnéna prave Brity je nabiledni: chybély zalohy z vlastnich ceskoslovenskych zdroji. To je pochopitelné.
Zatimco Britové mohli cvi¢it stale nové piloty ze svych ostrovnich zdroji nebo ze zamoii, Cechoslovakim tato
moznost pochopi-telné schazela. Inspektorat ceskoslovenského letectva v Londyné se musel spokojit s pocty letcd,
ktefi v letech 1939-1940 uprchli z okupované vlasti. Ti v§ak postupné ubyvali. Mnozi béhem uplynulych let padh, nebo
byli zranéni, ini meli zbytek valky stravit za ostnatym dratem zajateckych taborti. Ale byl tu i dalsi problém. Predpisy
RAF nedovolovaly ostatnim setrvavat v operacni ¢innosti nepfetrzité. Bylo stanoveno - a platilo to pro letce RAF
vSech narodnosti bez vyjimky - ze kazdy pilot mél po absolvova-ni tzv. opera¢niho turnusu ("tary"), ktery ¢inil 200
operacnich hodin, odejit na pfedepsany Sestimésicni odpocinek do mimooperacéni sluzby (operacné odlétani piloti pii
odpocinku pisobili hlavné jako instruktofi v leteckych Skolach, nebo jako tzv. ferry piloti, ktefi prelétavali letouny z
tovaren a opaven k jednotkam). Zatimco v letech 1940 a 1941 a na poc¢atku roku 1942 byl ¢eskoslovenskych piloti jesté
dostatek a fada jich mohla slouzZit i u britskych jednotek, v roce 1943 piloti uz schazeli. Inspektorat ¢s. letectva s
takovym vyvojem pocital. Vyslal proto do Kanady a Spojenych stati naborové komise, aby z fad nasich krajani
vybiral adepty pro letecky vycvik. Mnoho Cechoslovaku se piihlasilo k letectvu také z fad ¢s. pozemnich jednotek ve
Velké Britanii a na Stiednim vychod¢. Vycvik v RAF byl vSak dikladny, a proto dlouhy. Novi piloti proto prichazeli jen
velice pomalu a zatim v nedostate¢nych poctech; hlavni phliv se oekéaval az v roce 1944. Museli tedy 1état stale jedni a
titiz, jen aby Ceskoslovensko bylo zastoupeno na evropském valeénémnebi. A exilové vlada dr. Edvarda Benese méla
velky zdjem na udrzeni bojeschopnosti Cs. letectva. Vedle Klapalkovych "tobruckych krys" a Svobodovy jednotky v
SSSR byli nasi letci ve Velké Britanii jedini, kdo po boku Spoencti bojoval proti statiim Osy. A to vyrazné upeviiovalo
autoritu nasi vlady a dr. Edvarda Benese v o¢ich spojeneckych vojenskych a politickych ¢imteld.

Pridélenim britskych pilot k 313. peruti bylo zabranéno zruseni této jednotky, o cemz se tehdy velmi vazné
uvazovalo. Béhem Cervence 1943 se u velitele 313. perut¢ S/Ldr Jaroslava Himra hlasilo celkem dvanact pilott britské
narodnosti. Byli to: P/O Roy Cannon, P/O John Cochrane, FILt Alfred Costello, Sgt Ivan Dickinson, F/Sgt Jack Green,
Sgt Alan Chandler, Sgt Edward Jacobs, Sgt David Leslie, Sgt Keneth Maslen, Sgt John Mitchell, F/Sgt Peter Tidy a Sgt
Alexander Wemyss. Zajimavé vsak ziistava, pro€ byli k peruti piid€leni Britové a nikoli Kanadané, Australané a
Novozélandané, kteii tolik stali o sluzbu u eskoslovenské jednotky. Jejich divoké a druzné povahy daleko 1épe
korespondovaly s mentalitou Cechil a Slovakd, neZli s povahou Britt, ktefi vynikali spise flegmatismem. Aviak
Kanadané, Australané ani Novozélandané k peruti piidéleni nebyli.
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Snad to bylo zpilisobeno tim, Ze oni uz na britskych ostrovech své vlastni jednotky méli. Proto pfisli k
"Tristatiinactce" Britové. I kdyZ se Zadny z nich nehlésil dobrovolng, postupné pfisli nasim letciim na chuf a pozdé;i,
kdyz me¢li moznost odveleni jinam, by nevymenili "Ttistatiinactku" za zadnou jinou.

Uvazime-li, Ze pozemni personal 313. peruté byl az na vyjimky takika vyhradné britsky, piichod Britii ohrozil narodni
statut této jednotky. Stavala se totiz ceskoslovenskou jen podle nazvu. Vzdyfke dni 17. srpna 1943 mé¢la ve svém stavu
29 p;loti, z toho 17 Cechi a 12 Briti. Pozemni personal byl reprezentovan 103 Brity a 3 Cechy (technicky dastojnik F/O
mg. Karel Bemhauer, poboénik F/O Otto Griin a 1ékai F/O MUDr. Aurelius Stefan). Je viak tieba fici, Ze pridélenim
britskych piloti bylo zabranéno zruseni peruti a to bylo rozhodujici. Spojenecti piloti (na jafe 1944 prisli k jed:notce
také Kanadané) setrvali u jednotky od 1éta 1943 az do konce valky a v riznych obdobich tvofili 30-70 % stavu Iétajiciho
persona-lu peruti.

Dvacatého srpna 1943 nadeSel den, kdy 313. peruf-odpocata a posilena - se jako prvni :z nasich jednotek pfesunula
zpatky do jizni Anglie, aby se opét zapojila do operaci nad zapadni Evropou.

Jak jiz bylo feceno, 310. peruf byla dislokovana v severoskotském Castletownu. Jeji letka B (pozdéji ji priletéla
vystfidat letka A) odletéla 20. Cervence do Sumburghu na Shetlandech, aby nahradila letku A 313. peruté. Pievzala tu
za ni sluzbu v hotovostech proti vySkovému pruzkunm luftwaffe. K tomu tc¢elu tam od svych ptedchtidct prebrala
vyskové

n

stratospity” HF.Mk.VI a odevzdala jim své "pétky". Ani ona se vS§ak v tomto sektoru s nepfitelem neutkala, ackoli
proti blizicim se pruzkumnym Messerschmittim Bf 109 F-6 nékolikrat vystartovala. "Jinak je tu otrava," posteskl si ve
svérn deniku jeden z naSich stihact, "chceme vSichni odtud znovu na jih a délat néjakou tu valku."3 DetaSman
"Tristadesitky" vSak pokra¢oval v nudnych hotovostech celé dva mesice. Teprve 20. zati 1943 se presunul zpét ke
zbytku peruté v Castletownu. Stroje byly den predtim predany stiidajici 504. britské peruti a pak se cela jednotka
vydala zpatky na jih Anglie.

Také 312. peruf dislokovana ve Skeabrae na Orknejich detaSovala svou letku B v Sumburghu. Pusobila tam vSak jen
velmi kratce (mezi 7. a 10. ¢ervencem). Proto také "stratospity" neobdrzela a musela se spokojit i nadale se sedmi
Spitfiry Ik. VBNC. Protoze se v té dobé chystala z Peterheadu odletét na jih 313. perul a nebyl by za ni zabezpecen jeji
sektor, velitel 14. skupiny rozhodl, Ze hotovosti v Peterhead prevezme letka A 312. peruté. Osm spitfirti "pétek" spolu s
piloty a odpovidajicim poctem pozemniho personalu se tam pfesunulo 19. srpna 1943. 'V Peterheadu se nasi letci tolik
nenudili. Pfedmétem vzruchu byl totiz nevitany a nikym nezvany host, dalkovy prizkumny Junkers Ju 88. Vzdyc-ky k
vecCeru "navstévoval okoli Aberdeenu, Peterheadu a Dundee, ale

vSechny vzlety proti nému vys$ly zatim naprazdno. Zvéd vzdycky proklouzl pilotim doslova od rukama a s cennymi
snimky se vratil do Norska. Cesi viak na n&j "poili". Misto obvyklych starti na poplach, které se minuly Géinkem,
zacali ted vysilat "standing patrols", stalé hlidky, pfi nichz se patrolujici stihacky stiidaly piimo ve vzduchu. Zvéd dale
pokousel osud, az mu to 27. srpna konecné nevyslo.

Onoho podvecera jsou na fad¢ ke startu dva staff veterani - F/Lt Karel "Pablo" Kasal a F/O Karel "Srada" Posta.
Startuji z Peterheadu v 17.47 h a jejich Spitfiry AA911 a W3253 mifi do prostoru hlidky - asi 50 kilometrtt vychodné od
zakladny. Patroluji v nulové vysce nad mofem za naprostého radiového ticha (R/T silence) a jejich oci patraji po
pruzkumnikovi. Pfesné v 18.30 jej Kasal skute¢né spatii. Junkers leti néjakych patnact metrd nad hladinou mote. Je
vzdalen asi osmkilometrii od obou spitfirti a sméfuje na severovychod. Némecka osadka nema o protivnicich ani
tuSeni. "Zamaval jsmkiidly, abych upozornil F/O Postu, a zacali jsme ho shhat," napiSe pilot po pfistani do hlaseni.
"Po 15 minutach jsme ho dohonili. Byl to Ju 88. Zautocil jsem na néj jako prvni z pravé ¢tvrtiny a vypalil jsem pouze z
kanond. Zasahy jsem vsak nespatfil. Pak jsem se dostal piimo za né;j a stiilel jsem znovu z kanond, pficemz jsem se
piiblizil az na 100 yardt. Uvidél jsem zasahy kolem levého motoru a ziejmé jsem zasahl i zadniho stielce, nebof po cely
zbytek boje na nasi palbu neodpovi-dal.

Dosla mi nunice, a tak jsem se v dal$im utoku omezil na pouziti fotokulometu. Zaroven jsem F/O Postovi uvolnil
misto, aby mohl utocit. Ju 88 v tu chvli zacal stoupat do mrakt (3/10) lezicich v 1500 stopach. Spatfil jsem F/O Postu,
ktery se k nepfiteli rychle dotahl a Gto¢il na néj. Vidél jsem jeho prvni davku, jak zasahla pravy motor. Po druhé davce
zacal nepiitel padat v plamenech. Filmoval jsem ho, kdyz spadl do mote, kde se rozbil v plamenech a pak rovnéz jsem
filmoval jeho trosky na hlading..." "

"F/Lt Kasal utocil a kdyz skoncil, volal, Ze uz nema munici, hlasil Pota. "Béhem jeho Gtoku zacal nepfitel v mirné
vlnovce stoupat smérem do mrakdi. Rychle jsem ho dohnal a vystfelil jsem davku z kulomett i kanonti zezadu od 300 do
100 yarda. Spatfil jsem zasahy na celém letounu a pfedevs§im na pravém motoru, z n¢hoz vyslehly plameny. Nepiitel
vSak stale stoupal do mrakt, a tak jsem zautocil podruhé. Opét zezadu ze vzdalenosti 200 yarda z kanéni i kulometd.
Pravy motor Ju 88 zacal hotet jest¢ vice a silné se z n&j koufilo. Nato zacal nepfitel klesat a havaroval v mofi, piicemz
udélal tii nebo Ctyfi salta obaleny masou plamenti. Mofe v praméru 60 stop bylo pokryto hoficim olejem a troskami.
Téla letcti jsemna hladin€ nespatfil ... ."S

Posta potom vystoupal do vysky asi 750 metr nad hladinu Severmho mofte. Bylo to dilezité pro udani polohy
havarie, nebof jen v takové vysce nebo vyssi mohlo byt hldSeni z takové vzdalenosti na zakladné slySitelné. Némecka
osadka skoncila svou poul ve vzdalenosti asi 120 kilometrti
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severovychodné od Peterheadu. Potom oba vitézni "Ttistadvanactnici" zamifili Zpgtky. V 19.13 h, pétadvacet minut
poté, co junkers skon¢il ve vinach Severniho mofe, se oba spitfiry objevily nad leti§tém, kde provedly Gichvatng
victory-rolls. Zvlaste Posta byl pilot mimotadnych kvalit. Dovedl se spitfirem fantastické kousky a v akrobacii s nim byl
snad nepiekonatel-ny.b Zav§eobecného nadsSeni predvedli Kasal s Postou vSem filmy ze svych fotokulomett, které
zaznamenaly konec zvéda. Hned druhého dne toho byly plné noviny, nebof sestiel nepratelského letounu se v téchto
kon¢i-nach ui velmi dlouho neudal.

Jak vylo teprve nedavno najevo, sestielenym strojem byl Ju 88 D-5 od 1(F)/120, jehoz ukolem 27. srpna 1943 byl
dalkovy fotoprazkum prostoru Firth of Tay a Dundee ve Skotsku.

"Tlistadvanactka" setrvala v Peterheadu a ve Skeabrae az do 21. zaii 1943. Toho dne se ob¢ jeji ¢asti opét spojily a
spolu se sesterskou 310. peruti se pfesunuly do jizni Anglie, aby pokrac¢ovaly v dalsim kole letecké ofenzivy nad
Evropou.

ZNOVU NA JIHU SRPEN-IYTJEN1943

Jako pni se ze Skotska zpatky na jih Anglie vratila po odpoc¢inku 313. Pernl a s ni i wing leader W/Cdr Frantisek
Dolezal, DFC. Jednotka opustila zakladnu v Peterheadu 20. srpna 1943 a jejim novym plisobistém se stalo letisté
gawkinge, lezici 3 kilometry severné od Folkestone v kentském hrabstvi, v oblasti 11. stihaci skupmy. Pozenni personal
se tam presunul z¢asti vlakema z¢asti na palubach bombardovacich letount. Pilotl prelétli své Spit Iry Mk. VB/VC s
meziptistanimi v Church Fentonu a v Northoltu. Cela pei.ul se v Hawkinge se$la 22. srpna.

Pnni akci z nového letisté absolvovala o dva dny pozdéji - ve€er 24. srpna doprovazela svaz 36 americkych B 17 flying
fortressti od 303., 379. a 384. bombardovaci skupiny 8. letecké armady USAAF na diverzni nalet v Sevemim mofi. Akce
méla za cl odvratit pozornost luftwaffe od velkého naletu 152 jinych fortresst bombardujicich letecké zakladny
Villacoublay, Conches a Evreux-Fauville v okupované Francii. S némeckymi stihaci se v8ak "Tf;statrinactka" nestietla.
Naésledujici obdobi bylo ve znameni vysoké operacni vytizenosti jednotky: béhem pouhych tfi tydnt provedla
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celkem 18 akci nad Francii a na konto si pfipsala jednoho Fw 190 od I/JG2 "Richthofen". Stalo se tak 27. srpna. V
podvecer, pii druhé akci toho dne, eskortovala spole6hé s 64. peruti Sedesat fortressti nad Francii. BEhem operace se
na scén¢ objevil v 19.00 h osamély focke wulf. S/L,dr Jaroslav Hinr pilotujici Spitfira AB918 se za nim pustil a z velké
vzdalenosti, nejméné 650 metrt, vypalil dlouhou davku. Musku m¢l velitel 313. peruté skutecné vynikajici:
"stodevadesatka" se nahle zachvéla, okanvité piesla do spiraly a §la k zemi. Jiny pilot, F/Sgt Erich Smolka, potvrdil jeji
dopad na zemasi 11 kilometrti jihovychodné od letisté Calais-Marck. Pilot byl zfejm¢ usmrcen piimo v kabing, nebof
neucinil Zadny pokus o seskok padakem. Byl to prvni Gispéch nasich shhac¢ti po navratu z odpo¢inku. Dvanactého zaii
vsak jednotku postihla ztrata. Britsky pfislusnik "Tfistatfinactky" F/Sgt Jack Green startoval z Detlingu na bézny
orientacni let nad Kentem. Cestou ho zastihla nepfizeii pocasi spojena se snizenou viditelnosti. Ta se stala pficinou
stfetu jeho Spitfira AA843 se zalesnénym kopcem v Few Tree Farmu Wormshilld Ze zalostnych trosek stihacky
vyprostili zachranafi jen mrtvé télo pilota.

Tyden poté,18. zari 1943, se 313. peruf pfesunula ponékud na jih, na letisté Ibsley. Piesla tak do podtizenosti 10.
stihaci skupiny, které tehdy velel A/V/M Charles R. Steele. Tady jednotka ¢ekala na piilet svych sesterskych peruti ze
Skotska.

310. a 312. perul opustily své severské zakladny ve dnech 19.-21. zafi 1943. V Castletownu a v Sumburghu ptedala
"Tristadesitka" své dosavadni Spitfiry Mk. VB a HF. Mk. VI sttidajici 504. britské peruti. V Churchstanto-nu pak od
131. peruti, ktera se ptezbrojovala na Spitfiry Mk.IX, ptebrala staré Spitfiry Mk.VB a VC, tytéz stroje, na nichz piloti
"Ttistadesitky" 1étali pfed svym odletem do Skotska pfed tfemi mesici. Na nich pak pielétla

"

do Ibsley. "Ttistadvanactka ze Skeabrae a z Peterheadu odletéla se Spitfiry Mk. VB a VC do Fairlopu a pak pokrac¢ovala
rovnéz do Ibsley. Na severu ji vystiidala 453. australska peruf.

Nova dislokace a hlavné pridélena vyzbroj se pro ¢eskoslovenské letce staly velkym zklamanim: "Shbili nam RAF
Hornchurch (blizko Londyna a prima jidelna) a Spitfiry IX (lepsi nez Fw 190) a ptesunuli nas do Ibsley (daleko odnikud
a Spatna jidelna) a dostali jsme Spitfiry VB (daleko horsi nez Fw 190)." Tak komentoval nastalou neutéSenou situaci
jeden z ¢s. stihacli ve svém osobnim deniku a mohl tak mluvit za v§echny kamarady. Piesto vSak letisté Ibsley drzelo
jeden primat: byla to totiz prvni zdkladna, na niz vSechny tfi naSe stihaci peruté sidlily pohromadé. L.ezela asi 18
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kilometrii severovychodné od piistavu Bournemouth v hrabstvi Hampshi-re. Byla pomérné velkd, se dvéma vzletovymi
drahami, a z jizni strany ji lemoval les.

Jiz 22. zaii 1943, nedlouho poté, co se vSechny tfi peruté sesly, byl wing (psobici pod nazvem Ibsley wing) opét
vrzen do Gto¢nych operaci nad Evropou. A stejné jako predtim §lo ve své naprosté vétsiné o doprovody.
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Ceskoslovenské spitfiry poskytovaly ochranu dvoumotorovym bombardo-vacim B-26 maraudertim od 8. (pozdgji 9.)
letecké armady USAAF a mitchelliim a bostontim od 2nd TAF. Ci i jejich naleti byla hlavné letisté luftwaffe Guipavas,
Beauvais-Tillé, Poulmic-Lanvéoc, Conches, Evreux-Fauville, Cherbour -Mau ertus St. Martin St. André de 1Eure, Cam-
gp

brai-Epinoy a dalsi. Jejich niceni spadalo do celkové koncepce spojenecké-ho veleni o vyfazeni luftwaffe jako faktoru,
ktery by mohl ohrozit planované vylodéni ve Francii.

Béhem intenzivni operacni exponovanosti na podzim 1943 doséhl wing nékolika malo vzdusnych vitézstvi, ale utrpéel
pfitom velmi bolestné ztraty. Cernym dnem se stalo 24. zati 1943. Kompletni Gtvar vedeny W/Cdr Frantiskem
Dolezalem, DFC, vzIétl z Ibsley v 10.20 h a pfistal na letisti Portreath, vychozi zakladné pro operaci "Ramrod 87". Po
kratkém brifinku vzlétly ve 12.40 h vSechny tii peruté, aby poskytly piimy doprovod dvanacti¢lenné skupiné
dvoumotorovych mitchelli. Mély bombardovat letisté Poulmic-Lanvéoc a nedalekou zakladnu hydroplani v pfistavu
Brest. Se svymi svéfenci se nasi piloti setkali nad mysem Lizzard Point. Pak je obklopili zprava, zleva a zezadu a jiznim
smérem zamifili ke dne$ninm cli.

Ve 13.35 h se spojenecky svaz pobliz ostrova Ouessant pfiblizuje na dohled Brestu. V tom okamziku stihaci spatii osm
obavanych Fw 190 blizicich se od vychodu. Jsou to jejich stafi znami z dob ptisobeni v Exeteru, piislusnici III/J(; 2.
Neémei v§ak kupodivu netitoci, prolétavaji vysokou rychlosti pod formaci mitchellti a mizi pry¢. Od severozapadu se
vSak pfiblizuje devét jinych Cernych tecek: tii vedle sebe letici trojice t€Zce ozbrojenych dvoumotorovych
Messerschmittd Bf 110G-2 od 1I/ZG 1z. "Tristatiinactka" letici po pravé strané mitchellt jim okamvzité zahrazuje cestu.
Cerveny roj vedeny S/Ldr Jaroslavem Himrem se trha od doprovodu a snazi se ito¢nik odlékat. Himr okamyité atakuje
trojici "stodesitek" letici vpravo asi o 150 metrt niz. Ve svych 25 letech je Himr nejmlad$im y

pilotem, kterénm bylo svéfeno veleni peruté. Je agresivni a ctizddostivy, neustale touzi po sestielu. Mnozi z jeho
podfizenych jich maji uz né€kolik, on v§ak dosud ani jeden. "Hnal se po kazdém skopcakovi ako blazen,"
vzpominaljeden zjeho druhti Jeho nerozvéznosti hranicici s hazardemse ."

mu mnozi snazili vymluvit a pfedpovidali, ze tam jednou zistane. On si vSak nikdy nedal fici." Nyni ma Himr dalsi
pilezitost, nevaha ani okamzik. Se svym Spitfirem BP856 (RY-H) se dostava jednomu Bf 110 do tyla a hned prvni
davkou mu zapaluje jeden motor. Tak preci jen! "Stodesitka" sledovana svyrn pfemozitelem jde okanvité s hustym
ohonem dynmu k zemi. Je to véak Himriv posledni boj. Jeho druhové jej naposledy vidi asi sto metri za svou obéti, vic
uz Himra nikdo nevidél. Zadni stfelec smrtelné zasazeného messerschmitta ho zfejme stacil v posledni chvli zasah-nout.

Vzapéti jde k zemi i1 Spitfire W3895 (RY-0); jeho pilot Angli¢an P/O

John Cochrane se jesté na posledni chvli staci zachranit na padaku. Z celého roje zGstal u jen F/Lt Stanislav Rejthar,
kterému nezbylo, nez se samrvat s ostatnimi soky. Uhybal, stilel, ale pak mu dosla munice. Ztstal sam, jeho svaz byl
uz daleko nad clem. Mél uz dusi na jazyku a vypadalo to s nimzle, kdyz tu nahle pfichazi posila.

F/Sgt Alois Zalesky pilotujici Spitfira AD427 se totiz rovnéz odpojil od doprovodu a jde svému kamaradovi na pomoc.
Napada druhého Bf 110. Vjedné presné davce vypalené od 400 do 150 metri po ném vystiili 340 ran z kulomett a
patnact kanonovych granatii. Davka sedi jaksepatii: pravy motor zachvacuji plameny a z roztfisténé kabiny a piid¢ se
oddéluji néjaké kusy konstrukce. Prolétavaji kolem spitfira a mizi kdesi za nim. Zalesky chce svého soupefe dorzit, ale
zCistajasna mu nad hlavou pfelétavaji zhavé trasy sviticich stiel. Jiny, tézce ozbrojeny Bf 110 mu sedi v tyle a pali!
Pilotovi se vSak dafi z vraZzedné palby vymanévrovat a unika. Rovnéz "Ttistadesitka" stfezici mitchelly zleva se
dostava do boje s dvoumotorovymi obludami. Velitel modrého roje F/Lt Vladislav Chocho-lin a jeho ¢islo F/O Stanislav
Masek pronasleduji dvojici prchajicich messerschmitti. Po jjich spoleéném tGtoku zacinaji jednomu z nepiatel hotet oba
motory a vychazi z nich ¢erny dym. Masek ve Spitfiru EP250 (NN-P) se pak vési na druhého messerschmitta a ztraci
svého vedouciho z o¢i. Jakmile se opét zorientuje, ocita se asi 600 metrt pred nim osamely spit. Kasle mu motor a vlece
za sebou blou stuhu glykolového koute. Ranény stroj otaci na sever k Anglii a o¢ividné mu ubyvaji sly. Masek mu
sp€cha na pomoc a vzapéti jej identifikuje - je to AR335, sedi v ném Chocholin! Zadni stielec "stodesitky" ho jesté
stacil zasdhnout do chladi-Ce. Chocholin hlasi do radia, Ze mu do kabiny stiika olej, motor Ze vysazuje a ze on bude
skakat. Jakmile poSkozeny spit klesl do 500 metrti nad mofem, odhazuje Chocholin kabinu a Masek ¢eka az spatii bly
vrehlik. Hofici spitfire dopada na hladinu asi 25 kilometr severné od ostrova Ouessant. Chocholina v§ak Masek
vyskocit nevidi, jen otevieny padak se houpe na neklidnych vinach. Po pilotovi ani stopa. . .

Masek ihned stoupa do 1500 metrd, aby jej operacni sal v Anglii zaméfil a poslal trose¢nikovi pomoc, bude-li co
platna.

Nedaleko odtud svadi boj se "stodesitkami" dalsi pilot modrého roje F/O Otakar Hruby. Se zadnim stfelcem jednoho
nepratelského stroje po sob¢ neustale stilleji. Pak se k Hrubémmu ptidéavaji dalsi dva cizi spitfiry a osud Bf 110 je
zpecetén. Oba motory nepratelského stroje zacinaji Cerné koufit a Frotivnik jde dolid. Hruby v§ak nema ve svém
fotokulometu film, a tak po pfistani nemiize ohlasit ani poskozeni tohoto Bf 110. Mitchelly mezitim dospé€ly nad sviij
cl a ve 13.42 h vrhaji sviij smrtonos-ny naklad. Obsluhy mistmho tlaku stilleji jako pominuté. Jeden z mitchelld se nahle
zakyméci, je zasazen, ale ne smrtelné. Roj spitti od "Ttistadva-nactky" ranéného "velkého bratra" doprovazi az k
anglickému pobiezi. Ceskoslovensky wing se mezi 14.45 a 15.05 vraci zpatky do Anglie. Na
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mi5to Chocholinova padu ihned vyrazi Sestice spitfird, ale jejich piloti zahlédlf na hlad;n6 jen zplihly padak, pilot
nikde.

JestL téhoz dne pozd¢ odpoledne leti wing nad Francii znovu. Prestoze si ¢eskoslovenské peruté mohly z akce nad
Brestem pfipsat na konto dab Bnp asstielenéjist¢ a tietlho pravdépodobné, byla to pfecijen velmoviny za o za ztratu
tii pilotd uz jen proto, ze "stodesitky" byly pov é. VEp malé, neohrabané a v souboji s hbitymi spitfiry takika bezbran
dal,ho zrovl, ktery byl jednim z onéch tii nesfastnikd, ztratilo ¢s. letectvo bornou vy"kajicich letct, ktery se nemalou
meérou postaral o jeh 1, a 56 poést v o¢ich autorit RAF. Bojoval nejprve na hurrica-nech ozen k i pté, s nimiz
absolvoval bitvu o Britann. V ¢ervnu 1941 byl piel eruti. Na jejich hurricanech a airacobrach absolvoval fadu ssed uela
okupovanou Evropou a jeho velitelské schopnosti jej vyzvedl io tumu letky A této britské jednotky. Po absolvovani
prvniho operac or u 56, su odesel v prosinci 1941 na odpocinek a nastoupil jako instrukt stal ne n Po Pilroce se vratil
do operacni sluzby a ve svych 25 letechsejI,pj

a do své smnadim velitelem 313 eruti. Vedl i skoro ptildruhého roku iZeni mu nad Brestem 24. zaii 1943. Zistava ironii
osudu, Ze po jeho zm Fw 19, kt hodnocovaci na Fighter Command pfiznali hned dva sestfely- eré¢ho sestfelil mésic
piedtim (27. srpna 1943) a onoho Bf 110, na néhoZ uto¢il pii operaci "Ramrod 87", z niz se nevratil. Vboj { 24 zéh 1943
tfi Ceskoslovenske a tii britské peruté ohlasily celkem Sest seok 1 §4dkyBéd’O jiste a jeden pravdépodobné pii ztrate tii
spitl. Néme ené hauptmannem Maternem, ohlasily sestieleni
jednoho rntchella a tii s itfirti, plusjednoho spita pravdépodobné. Skute¢-né némbl ztA iidl y étyi; Bf 110G-2 od 1I/ZG
1: W. Nr. 6387 (S9+KM) osadka 9+NN) os Dorke a fw. Ernst Bieber (oba zahynuli), W.Nr. 1200 4 Nr.120b7 S91+ Franz
Schwarz a uffz. Erich Reiterer (také oni padl a fw, Er MN) osadka obfw. Roland Zahn (zachranil se
6bl Go tfned gayl watzke (zahynul) a W.Nr. 5626 (S9+?) s osadkou esné uréit, k Hans Fuchs, ktera vyvazla po
seskoku padéky. Nelze pl teré¢ z téchto némeckych strojti padly za obéf
ceskoslovenskyni stlatim.

Akce nad Francii pokradovaly i v nasledujicich dnech. Dne 27. zafi sved] wing dal f JG 2uboje. Jeho protivnlky byly
tentokrate Focke Wulfy Fw 190 oSdr Tom tino se ¢s. peruté presunuly do Tangmere. Odtud pod velenim h maraude
Vybirala odstartovaly v 10.00 h k doprovodu 72 americkUSA A od 322. a 387. bombardovaci skupiny 8. letecké
armadyCl Beauvam T 11 né vzlétli ze zakladen Andrews Field a Chipping Ongar se pafl i €, letisté jednotky 11/JG26,
vzdalené 75 kilomet-ri na kého o Ze. Nasi stihaci se setkali se svymi svéfenciaz s, P
u franco met U blezi asi 15 kilometrd severoza adné od Le Tréport ve vysce 4 5 . Nedaleko od tohoto pobtezniho mésta
se v 10.45 h spojenecky svaz ocitl nad nepfatelskou pevninou a nabral kurs k clli.

r

Inspektor Cs. letectva
Air Vice Marshall
KarelJanousek
(vpravo)piedava
cestny Cs. pilotni
odznak $éfoviFighter
Command Air Chief
Marshallovi Willianu
Sholto-Douglasovi

c..

310. ¢s. stihaci perut’ v dobé¢ své n jvétsi slavy - béhem bitvy o Britam v zan 1940 na zakladné Duxford. Piloti a ¢ast
mechanikt pfed Hurricanem Mk.1 P3143 (NN-D)
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Fw 190A-4 ( W. Nr. 748 "Zluta 5")
0d 9./]G2 operoval v tinoru 1942 ze zakladny
Vannes proti ¢s. wingu z Exeteru.

Fw I90A-3 (W.Nr.313) gruppeadjutanta I11./JG 2 oberleotnanta Armina Fabera. Na zobrazeném stroji se A. Faber dne
23.6.1942 utkal s ¢s. wingem, piicemz sestielil Spitore Mk. VB BL517 (NN-E) F/Sgt F. Trejtnara, ale poté, ziejm¢ omylem,
pristal na zakladné RAF v Pembrey a byl zajat. Stroj nese na trupu oznaceni Faberovy funkce a na krytu motoru znak
L./AJG2.

O dvacet minut pozdéji jsou uz maraudery nad Beauvais. Jejich pumov-nice jsou jiz otevieny a sype se z nich celkem
80 tun pum mifenych na jihozapadni cip nepfatelské zékladny: Hned poté, necelych pét minut po opusténi clle,
Ameri¢ané toci vpravo ke zpate¢nimu letu a vtom doprovod-ni stihaci zaregistruji dvanact Fw 190. Jsou zatim tfi
kilometry vlevo od nich, as 1500 metrti nad nimi. V okanmziku se Némci za¢inai spoustét k utoku na druhy, zadni box
maraudert od 387. skupiny vedené plukovni-kem Carlem R. Storrie. Cechoslovaci na nic ne¢ekaji, okamzité reaguji a
kolem jedenacté hodiny dochazi ke kratké bitve. O boji vypovidai individualni combat reporty sepsané po piistani.
Tady je hlaseni pilota 313. peruté Sgt Stanislava Hlucky, ktery tehdy letél ve Spltfiru EP447: "Po shozeni pum otocila
nase formace doprava. Ja uvidél ¢tyfi Fw 190 mihnouci se prfede mnou a pokousejici se Gtocit na maraudery. Atakoval
jsem druhy par nepfatelskych strojii a vystielil jsem ze 400 yardii dlouhou, vice nez tfivtefinovou davku. Hned potom
jsem zareglstroval jiného nepfitele za sebou. Ostie jsem se otocil doleva a vypalll po ném dalsi dlouhou davku. Nemohl
jsem se s nim dale zabyvat, odpoutal jsem se a piidal opét k doprovodu. V té dobé vsak F/Lt Slouf od 312. peruté
pozoroval nepratelsky letoun, na kteryjsem utocil predtim, jak neovladany pikuje dol. . ."j

Velitel letky A 313. peruté F/Lt Alois Hochmal (Spitfire AR552) hlasil nasledujici:

"Kdyz jsme po odbombardovani tocili nad Beauvais doprava ke zpatec-nimu letu, pokusilo se dvanact Fw 190 s
pievysenim 5 000 stop zattoc¢it na maraudery. Uvidél jsem pied sebou dvojici nepratel, kteti sli za sebou vysokou
rychlosti dolt. Stfllel jsem po obou z nich ze 300 yardi dveé dlouhé davky a uvidél jsem zasahy na ocase druhého Fw
190. Rozhodl jsem se dale jej nepronasledovat, nebot’ jsem nad sebou citil nékolik jinych Fw 190 v boji s mym rojem. .
5

Také ptislusnici 310. peruté odhanéli "stodevadesatky" od marauderi. Zde je hlaseni pilota Spitfira EP250 (NN-P) F/Lt
Karla Drbohlava: "...uvidél sempod sebou jiné tfi Fw 190 bliZici se od zapadu. Spustil jsem se k Gitoku na jednoho z
nich. Zezadu ze vzdalenosti asi 100 yardi sem zah4jil palbu z kanénti a kulometli asi vtetinovou davkou. Spatfil sem
tmavy Sedomodry dymunikajici z jeho motoru. Nepratelsky letoun se Tfevratil na zada a padal o¢ividné neovladany
dolt. Ztratil jsemtento étoun z o¢i, kdyz ve vysce 7 000 stop zapadl do mrakd. . ."6 Po skonceni boje doprovodil
wing maraudery do vzdalenosti patnacti kilometrti jizn¢ od Hastlngsu a vratil se na zakladnu. Nasim letcim byly
piiznany dva Fw 190 jako pravdépodobn¢ sestielené a dalsi dva jako poskozené,s ale domil se nevratil Spitfire BM293
(RY-N) mladého pilota 313. peruté F/Sgt TomaSe Zrnika. Jeho druhové jej naposledy vidéli pfi  opousténi francouzské
pevniny, pak zmizel beze stopy. . . Jeho jméno je uvedeno na 140. panelu pamatniku RAF v Runnymede.

1129
Fw 190A.3 (W. Nr.0330 "b1a 2") od 7./JG 2 se utkal s ¢s. wingem 23. 6.1942 pobliz britského pobiezi. Jeho pilot, unteroff

zier Wilhelm Reuschling se pfitom srazil se Spitfrem Mk. VB BM592 (AV) W/Cdr A. Vasatka, DFC, ktery zahynul. W.
Reuschling po seskoku padakem padl do britského zajeti. Jeho stroj mél na motorovém krytu znak 7./JG2.
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Odpoledne v 16.45 h wing v Gele s Vybiralem opét odstartoval z Tangme-re. Slo o doprovod 72 maraudert od 323. a
386. bombardovaci skupiny; které vzlétly ze zakladen Earls Colne a Great Dunmow. Tentokrat je cilem letisté Conches
polozené asi 60 kilometrti na jihozapad od Rouenu. Prib¢h naletu, v némz Americané svrhli celkem 95,5 tun pum, se
op¢t snazila narusit luftwaffe.

"V okanwiku, kdy zacaly dopadat pumy, spatiil jsem patnact Fw 190 pokousejici se utocit na maraudery," hlasil po
pistani velitel letky B 313. peruti F/Lt Otmar Kucera, DFC, pilotujici Spitfira EE659, jenz v 17.29 h zaznamenal sestiel
jednoho Fw 190. "Atakovaly je vSak Spitfiry IX. Kdyz se nepratelé otocili a pokusili se o unik, jednoho z nich jsem
napadl i ja. Byli jsme v 15 000 stopach a ja jsem ze vzdalenosti 20250 yarda vypalil davku po 19 granatech z obou
kanont a po 60 ranach z kazdého kulometu. Spatfil jsem, jak pravé kiidlo "stodevadesatky" pobliz kabiny zac¢alo hofet.
Nepratelsky letozn uhnul oste doprava a Sel kolmo k zemi. . ."9

Celkové skore ¢s. peruti toho dne sice stouplo o jeden Fw 190 sestfeleny a po dvou sestielenych pravdépodobné a
poskozenych, ale v podstaté to byl pomérné hubeny ulovek. Bylo to dalsi varovani, ze se starymi a olétanymi spitfiry
"pétkami" proti podstatné vykonnéjsim Fw 190 to jiz dlouho neptijde. Jen pro srovnani: obou operaci ("Ramrod 250 a
251 ) se toho dne ucastnil také F/O Otto Smik, prislusmk 222. britské peruté z Hornchurche ,
ktera méla za ukol vySkové zajisténi, a byl velmi uspésny. Pii ranni akci sestielil dva Fw 10 jiste a tfeti Fw 190 poskodil
stejné jako jeden Bf 109; odpoledne poslal k zemi jednoho Bf 109. Smik ov§em Iétal na Spitfiru Mk.IX.

Ve vale¢nych denicich jednotlivych ¢eskoslovenskych stihacich peruti se to v uvedeném obdobi piimo hemzi
nelichotivymi poznamkami na adresu vyssiho velitelstvi "za to, Ze se nepostaralo o pid¢ eni SpitfirG IX nebo XIL" coz
"vzbuzuje dojem ustrkl ceskych pilota.

Zajimavou akei byl "Ramrod 257" provedeny 3. fijna 1943. Wing obvykle Gito¢il na cle ve Francii, letist¢ Schiphol
lezelo vSak daleko na severu, asi 7 kilometrti jihovychodné od Amsterodanu v Nizozemi. Peruté se proto rano
piesunuly na severovychodni pobiezi, na letisté Hethel v Norfolku a vzlétly odtud v 10.30 h. O pétatiicet minut pozdéji
se nad Severnim mofem ve vysce 4 500 metru setkalo 47 spitfird od 64.,402.,416. a 611. peruté (piimy doprovod) a 33
spitu ¢s. utvaru (kryti doprovodu) se svymi chranéncn, 72 americkymi maraudery, nalezejicimi 322. a 323.
bombar-dovaci skupiné 8. letecké armady USAAF. Bombardovani provedenoé v 11.16 h probéhlo vzdor téZkému, ale
neptesnému flaku dobte. Ietci mohli pod sebou z ptaéi perspektivy pozorovat exploze na dispersalech, hangarech a
rozjezdovych plochach. Hned nato se od zapadu prihnalo osm Fw 190 Snazily se atakovat zadni box maraudert 323.
skupiny. Dfive nez mohli Cechoslovéci zasahnout, vynikajici Spitfiry Mk.IX od britskych jednotek tito¢niky zahnaly.
Po provedeni ukolu pristaly ¢eskoslovenské
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peruté ve 12.25 h beze ztrat v Coltishallu a o dvé hodiny a deset minut pozdéji se vratily do Ibsley.

Jakkoli zacaly dochazet si y némecké luftwaffe, o to horsi to bylo. s neptatelskym flakem, ktery neobyéejné zesilil.
Pravé v pobieznim pasmu Fracie, zvlasté v prostoru piistavl dosahl zna¢né koicentrovanosti. "Za celou valku jsem
nepoznal nic horitho nez nalety na pobiezi Atlantického valu, na Normandii a Bretan," vzpominal pamétnik. "Zvlasté
Brest byl moc smradlavej cil, stiilel tam po nés snad kazdej Sutr. Af jsme tak §li kdykoli - rdno, v poledne, nebo vecer -
bylo to vzdycky stejné peklo. Flak, fokousi, mesouni, flak a zase flak - potad dokolecka."1

Brést byl skutecné "smradlavej ci ", jak se onen letec trefné vyjadnl.

"Spojenecti zpravodajové odhadovali, ze zona Brest s dulezitymi ponorko-vymi a leteckymi zakladnami, odkud nepfitel
podnikal vypady proti spojeneckym lodnim konvojim, je branéna asi tisicem hlavni protiletadlo-vych dél. Mohli jsme
si tedy matematicky vy¢islit, co nas ¢eka: jeden protiletadlovy granat se pni vybuchu rozleti asi do ptilpata tisice
stiepin o vaze od tiiceti gramil do jedné poloviny granmu. Jedna salva brestskych kanonyrd se promeni do Ctyt a ptl
mihonu kust a kousku ostré oceli. Soustiedi-li takovou salvu do vzdusného hranolu o rozmérech 300 x 500 x 150 metru,
ktery pfedstavujeme se svym prvnim boxem bombar- déri, ocitneme se razem v desti stfel. Krom¢ toho vybuchy
protileteckych nabojt rozpoutaji nepfijemnou vétrnou turbulenci a kopou do nasich letouni jako fotbalisté do mice.
Je to citit na kiidlech, kormidlech i trupu. V okruhu osmi metrti od sttedu vybuchu usmrcuji. Mam za to, Ze nasi
zpravodajci o koncentraci protiletadlovych zbrani udaje pon¢kud piehnali, nicméné skute¢nost potvrdila, Ze obrana
Brestu a okoli byla krutym 1j,P]
protivnikem. Obavali sme se i vice nez stihact luftwaffe rotoze sme se proti ni nemohli bramt manévrem ani stfelbou.
"Nejhorsi ze vSeho byly close escorts - piimé¢ doprovody bombardova- cich letounti," vzpominal pamétnik na jiném
misté. "Ta vyska, idealni pro bombardéry, aby se trefily do ¢erného, byla také nejvyhodnéjsi pro obsluhy flakii. Sedime
u nasich "big brothers" jako pecky. Kolem to praska, sttepiny ndm bubnuji do masin, spity nadskakuji, kdyz to
bouchne moc blizko, a my se stazenym zadkem se kréime v kabinach a ¢ekame, kdo to dneska zase odnese. A piitom
by stacilo tak malo, jen zatahnout za knypl a jsme zase o par set metrdl vys, nebo prosté uhnout o par mil do strany a
jsme z toho venku. Pak bychom se k nasim chranéncum vratili, docela urcité diiv nez by se na né sesypali fokousi. Ale
nejde to. Z moralnich ddvodii. Bombardén by pry bez nas znervoznéli, a to nejde. Jsou to stejn¢  sekadi ti kluci v
mitchellech nebo marauderech. Zaseknou na budicich nafizeny kurs, vysku a rychlost a neuhnou ani o metr - Sinou si
to rovnou do toho nejhorsiho. Vzdycky to nékdo z nich odnese. Pamatuji se na piimy zasah do vedouciho stroje
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neuhoteli, byli asi roztrhani prosté na padaku se neobjevil nikdo. Druhg sestielena masina piistala v on asi dvé mile od
pobtezi. Tt z osadky vlezlj do dinghy, ostatni se utopi]i. Tteti marauder havaroval v Cornwallu se dvéma mrtvymi na
palubé a Zbylych devét masin si pry pitvezlo th mrtvé a dva tézce zranéné. . ."13

Brestsky flak pfipravil 25, rijna 1943 312. peruf o F/O Jana Sfastného, Kompletni wing se Gi¢astnil operace "Ramrod
95". Clem 24 mitchellti RpF bylo letist¢ Poulmic-I,anvéoc u Brestu. Pfed polednem se peruté piesunuly z Ibsley do
Portreathu a odtud ve 1326 h odstartovaly, aby se o dvacet minut pozd¢ji setkaly nad Dodman Pointem se svymi
chranénci. po pBletu nad c1 spustil brestsky flak svou obvyklou vrazednou palbu. Dva mitchelly byly sestieleny,
prvni explodoval ve vzduchu a nikdo se nezachra-nil, osadka druhého piistala nouzoveé do mofe u ostrova Ouessant a
Némci ji pak vzali do zajeti.

Kdyz se wing vracel zpatky do Anglie, Spitfire AB372 (DU-B) Jana Sfastného, pravdépodobné rovnéz zasazeny
flakem, se zacal odpoutavat od formace a klesal. Pilot zaroven ohlasil, ze ma poruchu a bude skakat padakem. Jeho
kamaradi lidali polohu do Anglie. Slastny vysko¢il ve 14.15 h a dopadl do mofe asi 80 kilometrii na jih od Lizzard
Pointu. Pfestoze byly na jeho zachranu vyslany obojzivelné walrusy od ASR, nestastny pilot nebyl nalezeri, Ziejme
nemohl pouzit dinghy a nasledkem toho se v ledové vod¢ utopil. Stal se tak jiz tiicatym pilotem wingu ztracen m od
doby jeho vzniku.

Jan astny m¢l za sebou pohnutou véale¢nou poul. Uprchl z protektora-tu do Polska a po jeho porzce se na podzim 1939
dostal do Sovétského svazu. Na rozdl od vétSiny ostatnich Cs. letcti vSak neodplul na Zapad, ale zustal v Rusku.
Pracoval jako zamec¢nik v jedné traktorové stanici ve Vinnické oblasti "bez prva vyjezdu". Po napadeni Némeckem byl
15. srpna 1941 zmobilizovan do Rudé armady a byl uréen jako instruktor ve stihacim vycvikovém stfediSku jizni fronty.
Dne 29. fijna 1941 byl pfemis-tén k 246. stihacimu pluku, s nimz bojoval az do unora 1942, kdy byl prezentovan v
Buzuluku u s, vojenské jednotky v SSSR. Tehdy se vsak lesté neplanovalo zformovrii letecké jednotky na vychodni
fronté, a proto bylo rozhodnuto zbylych osmzs. letcti odsunout z Ruska do Velké Britanie. V Murmansku se skupina
pod vedenim plukovnika Josefa Berounského nalodila na kinznik HMS Edinburg, ktery eskortoval konvoj QP 11 do
Anglie. Jiz 30. dubna 1942 byl kinznik zasko€en ponorkou U-456 a zakratko se potopil. Berounsky zahynul, ale ostatni
Cesi vyvazli. Ani druhy pokus viak nebyl Gsp&sny. Kiiznik HMS Trinidad se 15. kvétna 1942 stal teréem skupiny Ju 88
a byl rovn potopen. Cty letci zahynuli, zatimco Jan Slastny, Jifi Mikulecky a Jaroslav Hlado (pozd&jsi velitel wingu)
byli z ledové vody vysvobozerli britskym torpédoborcem, ktery je odvezl na Island. Stastny absolvoval piekoleni na
spitfiry a od ledna 1943 Iétal u 312. peruté. K posledni akci startoval 25. fijna 1943. Mofte, které ho dvakrat odmitlo si ej
vSak napotfeti ponechalo. . .

1321

K TAKTICKEMU LISTOPAD 1943 -
LETECTVU -KVETEN 1944

Rok 1943 znamenal z4sadni obrat v prubéhu 2. svétové valky. Po historickém zlomu u Stalingradu se Ruda armada
chopila strategické iniciativy a pfesla ke generalni protiofenzivé na front¢ dlouhé od Leningra-du az po Kavkaz.
Nepftiznivy vyvoj se wehrmacht pokusil zvratit v 16t€ 1943 protiutokem v kurském vybézku. Bitva u Kurska vsak
skondila dalsi porazkou a vy€erpala schopnost némecké armady prejit do Gitoku ve strategickém méfitku. Od té doby
byla iniciativa v rukou Rudé armady. Ta zahajila v srpnu 1943 vSeobecny itok s cI em osvobodit levobiezni Ukraji-nu.
Zacalo vyhanéni okupantl ze sovétského uzemi.

Bernarda Montgomeryho v historické bitvé u E1 Alameinu porazila némecko-italska vojska a zacala postupovat na
zépad smérem k Tunisku. Po¢atkem listopadu 1942 se spojenecka invazni armada vedena gen. Dwightem
Eisenhowerem vylodila v Casablance, Oranu a Alziru. Bez valného odporu francouzskych vichys-tickych vojsk, ktera
vzapéti presla na stranu Spojencil, obsadila béhem jednoho mésice Maroko a Alzirsko a zacala, postupovat k Tunisku,
vstiic Montgomeryho 8. armad¢. Na jate 1943 byla vojska Osy zatlacena ob&éma uskupenimi k tuniskému pobiezi a
ocitla se v katastrofalni situaci. Branila se do poloviny kvétna 1943, kdy byla nucena slozit zbrané. Takika tnleta valka
v severni Africe skoncila.

V Eervenci se Eisenhowerova vojska tvofena britskou 8. armadou gen. Montgomeryho a americkou 7. armadou gen.
Marka Clarka vylodila na Siclii a pak v jizni Italii. Mussoliniho rezim tuto katastrofu neptezil a zhroutil se. Osmého zaii
1943 Italie kapitulovala. O den pozd¢ji se Spojenci vylodili u Salerna a Tarenta. Némecké veleni na to reagovalo
bleskovym obsazenim iizemi svého nespolehlivého italského spojence a zaroveni se na severu zemé pokusilo
restaurovat stary Mussoliniho rezim. Po pocatecnich spésich se vSak spojenecky postup v Italii zpomalil; postupu na
Rim branilo pfedev§im Monte Cassino, o néz byly svadény neobyéejné krvavé boje.

Soubézné s témito operacemi probihala na Zapadé spojenecka leteckd non-stop ofenziva o nadvladu ve vzduchu.
Britské a americké letectvo
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zna¢éné zvysilo tdernost svych naleti na cile v zapadni Evropé a v Némecku a pomalu se stavalo panem vzdusného
prostoru. Zacaly bezprostiednf piipravy k invazi do zapadni Evropy. Jejim cilem bylo otevieni odkladané druhé fronty
a definitivni obkli¢eni Némecka. Na konferenci v Teheranu F. D. Roosevelt s W. Churchillem pfislibili J. V. Stalinovi jeji
otevfeni nejpozdéeji v kvétnu 1944.

Vréamei piiprav invaze se na britské pide soustfedovalo obrovské mnozstvi vojska a techniky. Bylo zapocato také s
formovanim spojenecké-ho expedi¢niho letectva (Allied Expeditionary Air Force, AEAF) urc¢ené-ho k podpote
pozemnich annad pfi invazi. Tvofily ho americka 9. leteckd armada USAAF a britska 2. takticka leteckd armada RAF. Pii
jejich formovani vychazeli Spojenci ze zkusenosti, kterych nabyli na severoafric-kém a stfedomofském valcisti.

Zakladem britsls:¢ 2. taktické letecké armady (2nd Tactical Air Force, 2nd TAF) se jednak staly jednotky zruseného
velitelstvi letectva pro spolupraci s armadou (Anny Co-operation Command), bombardovaciho letectva (Bomber
Command) a stihaciho letectva (Fighter Command). Mezi utvary vybranymi do tohoto taktického leteckého uskupeni
byl také ceskoslovensky stihaci wing, ktery dosud ptisobil ve svazku 10. skupiny Fighter Command. Do
bezprostiednich piiprav na invazi jej spojenecké veleni zapojilo dnem 8. listopadu 1943.

Ze tii nasich stihacich peruti se timto datemzacal tvofit organiza¢n¢ znacné odli$ny utvar, 134. ¢s. polni letisté (No
134th /Czechoslovak/ Airfield). V ¢em spocivala tato zména? Dosud m¢la kazda perul sviij vlastni pozemni personal.
Novou organizaci vSak byli vSichni piisluSnici pozemmho zabezpeceni vSech tii nasich peruti, tedy mechanici, zbrojifi,
elektrikafi atd., slouceni v jeden tzv. Maintenance wing (dilensky utvar). M¢l tii sekce - motorovou, zbrojni a spojovaci.
Jejich ukolem bylo oSetfovat a opravovat letouny utvaru za polnich podminek, pfi operacich z leti$i na dobytém tizemi.
Funkci airfield commandera byl povéfen W/Cdr Frantisek Weber. Slo o byvalého velitele 310. peruti, ktery zkugenosti s
provozema airfieldu ziskal v 1ét¢ 1943 béhem staze na severoafrickém bojisti. Za britskou stranu jeho funkci dubloval
W/Cdr George D. M. Blackwood, velky pfitel nasich letcti, ktery jiz v dobach bitvy o Britanii roku 1940 jako britsky
velitel vedl 310. perof; do nové funkce britského airfield commandera nastoupil dnem 3. ledna 1944. Témto dvéma
dustojni-kiim podléhala veskera ¢innost pozemniho charakteru, jako byla starost o pozemni personal, obranu letiste,
administrativu apod. Pro ziskani zkuSenosti s timto typem organizace a veleni byli vysilani na staz na leti§té Kenley
jizné od Londyna ke 127. airfieldu (velel mu uspésny stiha¢ W/Cdr Lloyd V. Chadburn, DSO, DFC), slozenému z
kanadskych stihacich peruti ¢. 403,416 a 421.

Touto novou organizaci ztstali u jednotlivych peruti pouze piloti plus po jednom pisafi, Iékafi a mechanikovi. Velitelé
peruti, kteti se dosud museli

starat takika o vSechno, meli nyni volnégjsi ruce, nebol jim odpadla starost o dministrativu a pozemni personal. Mohli se
tudiz pln€ vénovat operac-nimtikolim. Wing leaderem, ktery vodil peruté do akci nad kontinentem, zGstal i nadale
oblibeny W/Cdr FrantiSek Dolezal, DFC.

Prvofadym tikolem velitelstvi 134. airfieldu bylo doplnéni kadri pozem-niho personalu. V zdzemi, tedy na britskych
ostrovech, zajistoval fadu ukolll pozemniho charakteru personal zakladny nebo i civilni zam€stnanci. Tedy nejen
personal peruti. Na fronté vSak bylo tieba, aby byl Gtvar zcela sob&stacny. Airfield mél mit podle tabulek 750 az 800
osob; k 8. listopadu jich vSak mél pouze 614. Proto byl pozemni personal urychlené doplnovan jak hubenymi zalohami z
¢s. leteckého depa, tak predevsim z bntskych zdroju.

Takto zorganizovany airfield fungoval az do 10. dubna 1944. Tehdy bylo zruseno soustfedéni pfislusnikti pozemniho
zabezpeceni do jednothvych sekci maintenance wingu a doslo k jejich rozdéleni do tii tzv. servicmg echelonti (SE),
tedy jednotek pro udrzbu a obsluhu. Nesly ¢isla 6310, 6312 a 6313; kazdy byl ur€en k obsluze jedné pfislusné peruti.
Vrafime se vak zpatky do prelomu let 1943 a 1944. Dnem 7. ledna 1944 byl 134. airfield vynat z podfizenosti 10. skupiny
Fighter Command a zaroven byl vélenén do sestavy 84. skupiny 2nd TAF. V pfedvecer otevieni druhé front vy,

v ramci administrativni reorganizace 2nd TAF, dostaly v§echny airfieldy oznaceni wing; potfadové ¢islo zistalo
zachovano. Nas utvar tedy od 31. kvétna 1944 nesl nové oznaceni No 134th (Czechoslovak) wing. Spolu se 132.
norskym wingem (velel mu Nor Lt. Col. Roffe A. Berg, DFC) tvofenym 331. a 332. norskou a 66. britskou peruti utvoril
Adolphus G. "Sailor" Malan, DSO and bar, DFC and bar, eso s 35 sestfely na svémuctu.z Sektor byl piimo podiizen
veliteli 84. skupiny 2nd TAF A/V/M L.O. Brownovi. VSechny tyto administrativni zmény vSak nikterak neomezily
operacni aktivitu ¢eskoslovenskych stihacich peruti, ba gravé naopak. Intenzita predinvazni letecké aktivity plné
dolehla i na nas utvar. I ve svazku taktického letectva se podilel na operacich znamych pod ndzvem "Round the Clock
Offensive", které byly leteckou predehrou k vlastnim vylodéni ve Francii. Jejich cilem bylo naprosto vysilit letectvo
luftwaffe a prostied-nictvim Gitokl na dtilezité komunikacni uzly izolovat ostatni izemi Francie od pasma, na némz mélo
dojit k invazi. Tim ¢l byt - ne-li znemoznén, tak alesponi pozdrzen piisun nepfatelskych zaloh k invaznimu pfedmosti.
Ceskoslovenskym letctim piipadl kol doprovéazet dvoumotorové bom-bardovaci B-26 Maraudery a A-20 Havocy od 9.
letecké armady USAAF a mitchelly a bostony od 2nd TAF. Pumy téchto letounti nicily letiste |,

nadraZi, pristavni zafizeni a dalsi strategicky dilezité cile v okupované Francii, Belgii a Nizozemi.

Soubézné s témito operacemi piibyla letectvu dalsi neplanovana starost,
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ktera ve svych disledcich mohla vlastni vylodéni velmi ohrozit. Na zakladjl dikladného leteckého fotopriizkumu byly
totiz na francouzském pobtez mezi Boulogne a Cherbourgem lokalizovany zvlastni stavby, které byly podobné
"lyzaiskym skokanskym mistkm". Britové spravné vyhodnoti-li, Ze jde o rampy ur¢ené k odpalovani bezpilotnich
prostredkt, tzv, 1étajicich pum V-1 proti Velké Britanii. A spojenecké letectvo dostalo za ukol tuto hrozbu neprodlené
likvidovat. Do téchto akci, které dostaly nazev "Crossbow" (samostiil), se zapojil i nas utvar. Nelze piesn¢ zjistit, kdy
nase peruté proti skokanskym mistkiim operovaly poprvé, je vSal pravdépodobné, Ze se tak stalo pocatkem listopadu
1943. Jedenactého toho mesice se wing podilel na operaci "Ramrod 311", pii niz poskytl pfimy doprovod formaci 36
americkych marauderu. Jejich cilem bylo "staveni$-té" u méstecka Martinvast, vzdaleného 9 kilometrd jihovychodné
od Cherbourgu. V tkole zadaném nasim letctim 26. listopadu bylo vSak totéz "staveniste" specifikovano jiz jako
"Noball", coz bylo kryci oznaceni pro odpalovaci rampy V-1. Béhem operace "Ramrod 107" doprovodily 310.,312. a
313. peruf nad Martinvast skupinu 24 mitchellti od 2. skupiny 2nd TAF. Jeden z bombardovacich letount - od 320.
nizozemské peruté - padl za obéf nepratelskému flaku. Stroj se nahle zakymacel, vyvalil se z né¢j dym a ohen a jako hofici
pochoden se zfitil na pobiezi; ¢ast z jeho osadky se jesté stacila vEas zachranit na padacich. Pohled, na ktery si uz
vétSina piislusnikt wingu zvykla. Jesté t€hoz dne odpoledne, béhem "Ramrodu 110" dopro-vazel wing nad tentyz cil
svaz 24 mitchelld od 98.,180. a 320. peruti. Prubéh néletu se snazil narusit osamoceny Fw 190 od III/JG 2. Piloti 312.
peruté okanité vyrazeji k protititoku a F/Lt Karel Kasal (Spitfire BM133) a W/O Oldiich Vychodil (AR550) ho zacnou
stihat, ale nepfitel ma pili§ velkou rychlost a staci jim zmizet v mracich. Pfestoze ti mitchelly od 180. peruté jsou
sestfeleny flakem, nasi stihaci se zpatky do Ibsley vraceji beze ztrat. Vté dob¢ uz k utkani mezi stihackami luftwaffe a
¢s. wingem dochazelo jen velmi zfidka. Tento fakt byl dan jak celkovym vysilenim nepfatelského letectva, tak
predevsimtim, Ze naSe peruté s jiz nevyhovujicimi Spitfiry Mk. VBNC vykonavaly béhem sweepl pouze defenzivni
ukoly. Pfevazné totiz zabezpecovaly piimy doprovod bombardovacich letounti a v pfipadé stfetnuti s nepfitelem ani
nemély moznost zasahnout. Uto&ici Fw 190 byly zpravidla zachycovany a bojem vazany perutémi vyzbrojenymi
skvélymi Spitfiry IX z hornich pater doprovodu.

Nevyhovujici spitfiry "pétky" zptisobovaly u Geskoslovenskych jednotek fadu nesnézi. Cerstvé vyrobené "pétky"
nemely na rok 1944 nijak oslnivé vykony a ty, které pouzival nas Gtvar nepatily rozhodné k nejnovéjsim. Leckteré
nesly znacku vyroby z roku 1941 a nepretrzita, takika tfleta operacni sluzba je vyrazné poznamenala. Na kriticky stav
materialu poukazovali Casto jak mechanici, technicti distojnici a piloti, tak i samotni velitelé peruti. Jiz od poc¢atku roku
1943 psali zoufalé zadosti svym nadfizenym velitelstvim, ale marn¢. Spitfiry IX jim sice byly neustale
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slibovany, ale termin dodani byl jiz n€kolikrat z riznych dtvodt odlozen. U nasich pilotd, ktefi zarlivé vzhlizeli na
kazdou britskou peruf, ktera tato

zihadla" uz obdrzela, to vzbuzovalo dojemurcitych ustrkt. Britové vSak argumentovali, ze pfednostni pravo na
"devitky" maji pfedev§im Gtvary na nejexponovanéj$im useku, tedy u 11. stihaci skupiny okolo Londyna a na
jihovychodnim pobiezi Anglie. Naproti tomu nas utvar byl dislokovan v oblasti méné exponované 10. stihaci skupiny
v jizni Anglii. Ale i tam na pielomu let 1943 a 1944 nasazovani "pétek" do boji s podstatné vykonnéj-§imi variantami
Focke Wulfii Fw 190 A-8 (s rychlosti 665 kmvh oproti 595 knvh u Spitfira Mk. VC) a Messerschmitti Bf 109 G-6 (s
rychlosti 621 knmv/h) zavanélo zna¢nym hazardem.

K zasadnimu pfelomu v otazce vyzbroje doslo az poc¢atkemroku 1944. Dnem 7. ledna 1944 byl totiz Ceskoslovensky
utvar zaclenén do 2nd TAF a toto uskupeni ur¢ené k podpofe invaze bylo urychlené vybavovano nejmoderné;si
technikou. Dvacatého ledna se nasi stihaci kone¢né dockali

- do Ibsley piiletély prvni dlouho o&ekavané a mnoha ob&fmi vykoupené devitk ". Slo o zbrusu nové spitfiry verze
LE.Mk.IXC, které praveé opusti y vyrobni linku v tovarné v Castle Bromwichi. Tyto "devitky" byly ureny pro operace
v malych a stfednich vyskach, coz je preduréovalo k piimé podpote pozemnich jednotek. Pohanély je motory Rolls
Royce Merlin 66, s nimiz dosahovaly maximalni rychlost az 646 km'/h ve vyskové hladiné 6 400 metrd. Kiidlo bylo
vyzbrojni varianty C, tedy univerzalni. Zpravidla vSak do néj byla instalovana vyzbroj typu B - tvoiily ji dva kanony
British Hispano raze 20 mma ¢tyi kulomety Colt Browning raze 7,7 mm. Soje s takovou vyzbroji dostal i nas utvar. Tato
verze mohla rovnéz nést jednu pumu o vazé 227 kg v zavésniku pod trupem. Nova "Zihadla" obdrzely jako prvni 310. a
312. peruf a dva dny nato ,

22. ledna, zacala nov¢ stroje piebirat také "Tristatfinactka", ktera se pravé vratila z ostrych stieleb, které provedla u
jednotky 14. APC ve skotském Ayru. Potom probihalo stfidavé vyjimani jednotlivych peruti z hotovosti, aby piloti
novou techniku dostali jaksepatii "do ruky". V prvni polovin€ unora 1944 byl cely ¢eskoslovensky utvar kompletné
piezbrojen a opét zasahl do bojti nad okupovanym kontinentem.

Soubézné s vymenou vyzbroje doslo také k fadé personalnich zmén. Pfedevsim bylo s definitivni platnosti stanoveno,
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kdo z dobrovolnikd odjede na vychodni frontu, kde se m¢la zformovat ¢eskoslovenska letecka jednotka. O jejim
ustaveni se zacalo mluvit v roce 1943 po zpravach o prvnim bojovémnasazeni ¢s. pozemni jednotky v SSSR. Na
sovétské pude se vsak tehdy uz nenachazel ani jeden Ceskoslovensky pilot. Vétsina jich byla odsunuta na Zapad v
letech 1939-1942. V tivahu piichéazelo jen jediné - uvolnit ¢eskoslovenské dobrovolniky, ktefi az dosud slouzili v RAF.
Od zati 1943 probihala jednani mezi sovétskou stranou a eskoslo-venskou vojenskou misi v Moskve reprezentovanou
gen. Heliodorem Pikou: To nakonec vyustilo v podepsani smlouvy o zrizeni nasi letecké
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jednotky na sovétské pudé. Predbézné se pocitalo s postavenim shhaciho pluku o 32 letounech. Sovétska strana se
zavazala, Ze z vlastnich zdroji poskytne letouny a pozemni personal, londynské MNO bylo pozadano o pfesunuti 30 az
40 stihacich pilotd z Anglie do Sovétsleého svazu. Ministr narodni obrany ¢s. vlady general Sergej Ingr sdéluje v
depesi z 21. zaii 1943 Pikovi do Moskvy: "Velmi vitame utvofeni naSeho letectva v SSSR. Také president republiky,
piedseda vlady a ministr zahrani¢nich véci s tim pIn€ souhlasi. M4 to pro nas velky vyznam. Mame vsak nedostatek
pilot a Anglicané nam nuseli zaptijcit tiinact svych pilotl k udrzeni po¢td v nasich jednotkach, nez pfijdou nasi z
vycviku v Kanadég (Slo o bntské piloty, kteti doplnili stav nasi 313. peruté v Cervenci 1943, pozn. aut.). Piesto jsem
zahajil ithned jednani o uvolnéni pilotl-stihac¢t pro SSSR i za cenu zruseni jedné nasi zdejsi peruté. Jednani nebude
snadné, protoze pujde o zkuSené operacni letecké jednotky RAF."3

Skute¢né, jednani nebyla lehka. Vice nez na londynském MNO zaviselo splnéni tohoto pozadavku na rozhodnuti
britského Elir Ministry. Podle dohody uzaviené 25. fijna 1940 totiz ¢s. letci ve Velké Britanii byh pravné i vojensky
soucasti RAF po dobu trvani valky. Ani MNO ani ¢s. vlada tudiz nemély pravo jimi disponovat. Veleni RAF
pochopitelné& velmi nerado ztracelo dobré a zkusené piloty, jakymi Cechoslovaci bezesporu byli. Teprve po delsim
jednani doslo 18. listopadu 1943 k oboustrannénu kompromisu. Ze svazku RAF bude propusténo dvacet nasich
shhact, vice Britové pfed planovanou invazi uvolnit nechtéli. S dal$izni posilami z Velké Britanie tedy nebylo mozno
pocitat, a proto sovétské organy povolily u 1. ¢s. samostatné brigady v SSSR udélat nabor tiiceti muzi, kteti m¢h
letecky vycvik absolvovat v sovétskych leteckych ugéilistich. Tim byly posledni piedpoklady pro vznik ¢s. letecké
jednotky na ptidé SSSR spInény.

Jadrem se m¢li stat piloti od 134. airfieldu. Pii naboru se jich pithlasilo asi pét desitek, takika polovina opera¢niho
stavu naseho Utvaru. Jejich motivace byla jasna: "Pro nas, ktefi jsme se pfihlasili," vzpominal jeden "y j
z dobrovolnikd, b lo asné, Ze z Vychodu se dostaneme diiv domti. Po definitivnim vybéru bylo dne 31. ledna 1944
uvolnéno ze svazku RAF dvacet stihacii a jeden nelétajici diistojnik.5 Byla mezi nimi i takova esa jako napf. Skpt. Jan
Klan, por. Josef Stehlik, por. FrantiSek Chabera a ppor. Leopold Srom. Pro celou skupinu uspotadali 30. ledna v
Londyné v budové Inspektoratu Cs. letectva slavnostni "party" na rozloucenou s Kralovskym letectvem. Den poté se
vybrani letci rozlouéili se svymi kamarady v Ibsley a odjeli do skotského pfistavu Glasgow. "Neradi ztracime tyto
piloty, ktefi byli s ¢s. stihaci skupinou po tak dlouhou dobu a se kterymi nas spojuje upiimny pratelsky svazek. Piejeme
v§emmnoho zdaru a hodné uspéchii v novém zarazeni,"6 psalo se ve vale¢ném deniku 134. airfieldu.

Skupina jedenadvaceti ¢eskoslovenskych letcti nastoupila 21. inora 1944 v Glasgowé na palubu lodi "Reina del
Pacifico", ktera plula jako soucast
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konvoje KMF 29 z Velké Britanie pies Gibraltar, Stfedozemni mofe a Suez dale na vychod. Jedenadvacet ¢eskych
chlapct, ktefi po &tyh roky vzlétali proti luftwaffe na Zapadé, odplouvalo na Vychod, aby kiidla Ceskosloven-ska byla
zastoupena i na obloze této fronty.

Odchod této pocetné skupiny znamenal pro 134. airfield citelné oslabeni.

Néhradou za tyto letce a za piloty, ktefi po absolvovani operacniho turnusu odchézeli na odpocinek, se na zékladn¢
134. airfieldu zacaly objevovat nové tvare. Néktefi letci piichazeli po odpoéinku, aby absolvovali druhy tumus operaci,
jini ptichazeli teprve jako "zelena&i" po absolvovani vycviku v Kanadé. Slo vesmés o mladé letce, ktefi se k letectvu
pnhlasili od ¢s. pozemni jednotky v Anglii nebo na Stfednim vychodé. A utvar mladou kreV rozhodné potieboval.
Dosud u ngj slouzili pfevazné piloti, kteif byli vycvieni jesté pred valkou v CSR. Byli to uz zkuseni rvaci a vesmés méli
za sebou ucast v bitvach o Francii a o Bntanii jakoZ i pii non-stop ofenzivé nad Evropou. Jejich fady vSak fidly. Mnozi
padli, mi odesli na odpocinek a mnoho zkusenych odjelo do Sovétského svazu. Ti, kteti dosud zGstali, byli po
nepfetrzitych pétiletych bojich "opotiebovani". Bylo docela piiro-zené, ze s piibyvajicimi zkuSenostmi, havariemi a
zranénimi se u starSich pilotd vytracela ona davka agresivity, nezbytné vlastnosti kazdého stihace. Ti, ktefi nyni
nastupovali na jejich mista, nebyli sice tak skvéle vySkoleni jako ti, ktefi do odboje roku 1939 odchézeli se stovkami
nalétanych hodin. Byli v§ak mladi, agresivni a ctizadostivi. I kdyz luftwaffe oCividné slabla, mnozz nich pozdéji svymi
vykony ukazali, Ze jsou distojnymi nastupci svych pfedchidcti. Nad vSechny mladé piloty, ktefi tehdy k airfieldu
nastupovali, vynikal Otto Smik, teprve nedavno dvaadvacetilety, vzor vSech svych vrstevniki. Byl také vycvicen az za
valky v Kanadg, ale bojoval uz od roku 1943. Jeho prsa zdobila bilofialova stuzka vyznamenani DFC, kterou dostal za
sedm sestielenych neptatelskych letount, jez poslal k zemi pfi svém prvnim operac¢nim turnusu. Tehdy esté 1étal u
britskych peruti, ale 15. bfezna 1944 nastupoval svtij druhy turnus u 310. peruti. O n¢kolik mésict pozdéji se tento
pozoruhodny stiha¢ stal hvézdou pfi invazi do Francie. Jesté o némuslysime.

Rovnéz velitelské funkce doznaly zmén. Kromé stridani ve funkcich velitelll peruti byla nejdulezitéjsi zména wing
leadera. Ke dni 1. unora 1944 odesel na zaslouzeny odpocinek W/Cdr Frantisek Dolezal. Obloeny

"Dolly" bojoval nepfetrzit¢ od roku 1940 a v ¢ele wingu stal od dubna 1943. Sami Britové jeho vykony a velitelské
schopnosti ohodnotili vysokymi vyznamenanimi DFC a DSO. Veleni nad itvarem po ném ptevzal byvaly velitel 312.
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peruti W/Cdr Tomas Vybiral, jeden ze staré gardy, ktera bojovala jiz v bitvé o Francii roku 1940. Po gymnaziu v
Bieclavi nastoupil prezenéni sluzbu ve Skole pro diistojniky letectva v zéloze v Prostéjové (1932-1933) a v letech
1934-1936 absolvoval studium na Vojenské akade- mii v Iranicich a v Prostéjoveé. Az do okupace slouzil jako stihaci
pilotu Leteckého pluku 4 v Hradci Kralové a v Praze. Po utéku do Polska a nasled-
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ném transportu do Francie poprvé vyraznéji zazanl na americkych stihac-kach Curtiss Hawk 75 v fadach slavné Groupe
de Chasse I/5 spolu s Vasatkem, Pefinou a dal§imi. Dobyl piitom celkem sedm potvrzenych vitézstvi a Francouzi ho za
to vyznamenali francouzskym vale¢nym kiizem Croix de Guerre a fadem Cestné legie, Légion dHonneur. Jako ostatni
evakuoval po francouzskeé kapitulaci do Anglie. Bojoval s 312. peruti v bitvé o Britanii a postupné zastaval funkce
fadového pilota, velitele roje, velitele letky a pak velitele peruti. Ttebaze v fadach RAF uz nedosahl zadného dalho
sestfelu, patiil mezi zkusené piloty, vynikal v taktice a byl povazovan za jednoho z nejschopnéjsich veliteld. Mezi
svymi piloty ziskal velkou reputaci svym povéstnym klidem, ktery neztracel am pii akcich, kde $lo doslova o krk. Byl to
praveé on, kdo vedl pozd¢ji nase stihace pii invazi. Po dokonc€eni ptezbrojeni na Spitfiry LF.Mk.IXC se 134. airfield
odstéhoval ze své dosavadni zakladny v Ibsley. Stalo se tak ve dnech 17. az 20. unora 1944. Novou zakladnou
ceskoslovenskych stihact se stalo letist¢ Mendlesham, lezici 17 kilometri severné od Ipswiche, v hrabstvi Suffolk.
Odtud pak utvar vzlétal k dal$im akcim nad okupovanym kontinentem. Dne 23. biezna 1944 béhem operace "Ramrod
678" dobyly spitfiry "devitky" naSich peruti svého prvniho vzdusného vitézstvi. V 16.25 h vzlétlo 35 Spitfird
LF.Mk.IXC od 310.,312. a 313. peruti z Mendleshamu. Pod Vybiralovym vedenim doprovazely svaz 72 americkych B-26
Maraude-rti od 9. letecké armady USAAF. C1: strategicky dtlezité sefazovaci nadrazi Haine St. Pierre v La Louvieru,
lezici asi 30 kilometrt na jih od Bruselu. Pfi navratu z akce, v prostoru asi 16 kilometrti severné od belgického Kortrijku
(Courtrai), doslo k napadeni. Uto¢nikd bylo sedm Fw 190 A-6 od I/JG 26 "Schlageter", které odstartovaly z letisté
Florennes v okupované Belgii.

Nasl letci klidné eskortuji své "velké bratry" domil a obezietné hlidaji oblohu, kdyz nahle Vybiralova sluchatka ozii
dispecerovym varovanim: Hallo Bruno, Ginfiz calling. Bandits ten plus, angel twenty, ten miles " i"s
south of Brussel, open your eyes. Over

Vybiral piijem potvrdi, spitfiry se nezietelné zachvéji a piloti v jejich kabinach za¢nou kroutit krky do stran. Vtomje
spatit:

Hallo Bruno, Barrack yellow four calling. Smoke trails at five oclock above!"9

Opravdu, asi dva tisice metrl nad nimi pluje sedm tecek, ktere za sebou zanechdvaji stopy srazené pary. Némei se
chté&ji dostat na kiizi maraude-rim. Cesi im to vSak piekazi. Focke wulfy jsou uz necelé tii kilometry za zadi svazu
pripraveny k zasahu, kdyz éter profizne razny Vybiraliiv povel: Hallo Barrack aircraft, break!"o

Do spitfirt jako kdyz streli! "Tnistadvanactka" vyrazila do utoku. Vyrazi i F/O Ladislav Svétlik. Ma na svém konté uz
Ctyn potvrzend vitézstvi dobyta jiz roku 1940 ve Francii v fadach Groupe de Chasse II/5. VRAF vSak dosud nemél v
tomto sméru $tésti. Nyni se mu naskytla opravdova sance. Jeho
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Spitfire MJ931 si vzal na musku tito¢nika pronasledujiciho jednoho ze spitfird. Némec Svétlika spatii, snazi se jej
setfast, ale nakonec vSechno vsadi na osvédcenou kartu - tinik v prudkém piké k zemi. Postavi svého fokouse" na
kiidlo a mizi v hloubce. Svétlik za nim. Jakmile nepfitel t€sné nad zemi stroj srovna, zjisti, Ze spit je mu stale v patach. V
tom Svétlik vypali ze 450 metrii prvni ddvku. Némec vSak stale vysokou rychlosti unika. Svétlik zapne "emergency
boost" (nouzovou rezervu rychlosti) a dostane se jesté bliz. Z necelych 350 metri vypali podruhé. A do ¢erného! Z
motoru

"stodevadesatky" se vyvali kouf. Zarovei olej z prostieleného potnibi nepfatelské stihacky zacaka kabinu spitfira.
Honic¢ka pokracue dale v piizemnim letu. Domky a staveni belgického venkova pod kiidly obou soupetti ubihaji Slenou
rychlosti. Zbrané spita znovu plivaji davku za davkou, focke wulf opét mkasuje a ocividné ztraci rychlost. Ted musi
Svétlik plyn naopak uplné piiskrtit, aby ho nepfedletél. Jeste¢ jednu davku. Nic, doslo nu stfelivo. Pokazdé, kdyz ted
znovu stiskne spousf, slysi jen piskot stlaceného vzduchu a klapnuti zavért kanonti, které nabijeji na-prazdno. Focke
wulf vSak uz vice nepotiebuje. Leutnant Georg Kiefner, pfislusnik 1. Staffel JG26 a vitéz v edenacti vzdusnych bojich,
koneéné nasel svého premozitele. Jakmile poznal, ze prohral, vytahne sviij hofici stroj do 300 metrti, odhodi kryt kabmy
a obrati letoun na zada. Od stihac¢ky odp e titérna postavicka klatici rukama a nohama. Padak se otevie vzap. Svétlik
jesté kvili ovéfeni sestfelu nafilmuje pad hoficiho Fw 190 a potom také Kiefnera visiciho na padaku a pristavajiciho na
stromg. Stalo se to u méstecka Menin, vzdaleného asi 10 kilometri na jihozapad od belgického Kortrijku.

Dog fight skon¢il a vitéz se na belgické obloze najednou ocitl docela sam. Nepratelé zmizeli a i vlastni svaz byluzv
nedohlednu. Rychle proto otaci spita a v pfizemnim letu kursem 300 miti spé$né k pobiezi, aby si z n¢j ndhodou
neudélal ter¢ né€jaky zaskodnik. Spokojeny se svym tllovkem pristane v 18.44 hodin na doméaci zakladn¢ v
Mendleshamu. Kamaradi mu pfipravi slavné uvitani - po dlouhych Sesti mésicich si totiz wing miize opét piipsat dalsi
vzdus$né vitézstvi.

Béhem téhoz boje je Spitfire MJ895 (DU-P) pilotovany P/O Frantiskem Mlejneckym zasaZen nepiatelskym flakem. Pilot
ho vsak dotahne na prvni anglické letisté v Manstonu a v 18.20 ho tam posadi "na bficho. Sam ale vyvazne bez
jediného skrabnuti.

Svétlikovo vitézstvi nad focke wulfem pfesvédciveé dokdzalo, Ze predeslé vysledky ¢s. wingu by byly mnohem lepsi a
ztraty podstatné nizsi - kdyby ovSem nasi stihac¢i nemuseli tak dlouho operovat na starych spitfirech pétkach". V
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roce 1942 nebo 1943 by "devitky" nasim letcim prokazaly velkou sluzbu, v roce 1944 vSak letounti luftwafte
podstatné ubylo a prilezi- tosti k utkdni bylo jiz poskrovnu.

Pro doplnéni pilbéhu je mozné poznamenat jen to, ze leutnant Georg Kiefner byl pni souboji zranLn, ale po zotaveni
se vratil do boju. Prezil
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invazi a v ¢ervenci 1944 byl jmenovan do funkce staffelkapitana (velitele Staffel) 1/JG26. Patiil ke zkusenym letctim, a
proto si ho v dubnu 1945 sam general Adolf Galland vybral ke své elitni jednotce JV 44 (Jagdverband, stihaci svazek),
vyzbrojené proudovymi Messerschmitty Me 262. Tam také valku skon¢il.

Ve dnech 3. a 4. dubna 1944 se 134. airfield pfesunul na svou novou zékladnu, polni letisté¢ Appledram. LeZelo
nedaleko od pobieZi asi Ctyfi kilometry na jihozapad od ptivabného jihoanglického méstecka Chichester v hrabstvi
Sussex. Bylo situovano na byvalé farmarské louce a drahy pro vzlet a piistani tu byly utvofeny prostym polozenim
draténych rohozi typu Summerfield. Slo o nefal§ované polni letisté. Veskeré letistni budovy tu nahradily stany. V
nejvetsim z nich se nachazel "briefing-room", v dal$ich bylo velitelstvi Gtvaru, dilny, idelny a ubytovny pro veskery
personal. Tehdy v pfedvecer invaze vznikly po jizni Anglii celé desitky takovych improvizovanych letisl. Dennimu
zivotu tady bylo vtisknuto opravdové spartanské nepohodli. Jedlo se hlavné z konzerv, které v§ak ¢esti kuchafi
dokazali proménit v neobycejné pochoutky. Doznivajici zimni pocasi promenilo tuto luku v kaluze pIné blata, ale zpod
mraktl se na svét draly prvni paprsky jarniho slunce.

Dnes uz tam z:dné letiSt¢ neexistuje a ndzev Appledram nikomu krome¢ veterantt wingu nic nefekne. A pfece se tento
"stnp" nesmazateln€ zapsal do historie naseho letectva. N4§ utvar tam totiz setrval celé tii mésice a operoval odtud
béheminvaze.

Na jare 1944 taktické letectvo zeslilo své udery proti neptatelskym ciliim na okupovaném kontinenté. Soub&zné s tim
bombardovaci letouny vystup-fiovaly svou ofenzivu zaméfenou na ni¢eni "skokanskych mustk". Plosné
bombardovani téchto velmi malych ci G se vSak nesetkavalo s zadoucim vysledkem. Osadky vyplytvaly stovky tun
pum, aniz by dosahly kyzeného zasahu. Napriklad B-17 flying fortressy ke zniceni jedné rampy V-1 potiebovaly 165 tun
pum, B-26 Maraudery 182 t a B-25 Mitchelly dokonce 219 tun. Veleni RAF tedy rozhodlo, Ze tuto praci si vezmou na
starost i stiha¢i. Budou provadét "dive bombing", stfemhlavé bombardovani. Misto tichytu pro obvyklou pfidavnou
nadrz pod trupem byly spitfiry opatieny zavésnikem pro pumu o vaze 500 liber (227 kg). Mezi Gitvary povéfenymi
stfemhlavym bombardovanim odpalovacich ramp V-1 byl vybran i 134. airfield. Pro stihace to byl dosud nezvykly
zpUsob boje, bylo proto potieba zacvicit je. Jednotlivé ceskoslovenské peruté byly postupné odesilany ke zhruba
tydennimu zacvi¢eni. Provadélo se u ttvaru 17. APC (Armanent Practice Camp, doslova tabor vyzbrojni praxe) v
Southendu na bifehu Temze v hrabstvi Essex. Vycvik v bombardovani tu byl provadén za pouziti dymovych pum.”

Novy zptisob boe si poprvé naostro vyzkouseli dne 19. dubna 1944. Rano panovala v Appledramu atmosféra
horecnych pfiprav. Zbrojifi piivazei ke spitfirim pumy a opatrné je zavésuji pod trupy spitl. Kratce
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poté nasi letci startuji. Akce se u€astni 312. a 313. peruf. Vede je sam G/Cpt "Sailor" Malan. Ci em je "Noball"
vybudovany todtovou organiza-ci pobliz francouzského Neufchatelu. Sestava spitfird obtézkanych 227kg pumami
sefazena stupiiovité do strany se k ci i blizi ve vy3ce kolem tisice metrii. Uspéch akce ted plné zavisi na Malanovi.
Pripadla mu totiz nelehka uloha - v€as najit ci. A to nebylo viibec snadné. "Noballs byly obvykle situovany na nepili§
rozlehlych mytinach uprostied lesti, okolni terén je tedy dobte chranil pted honzontalnim pozorovanim. "Sailor vSak
svou znamenitou povést potvrdi. Zakladnu vcas spatii a dava povel k utoku.

Jako rozvirajici se v&jit se vSech ¢tyfiadvacet spitfirii jeden po druhém obraceji na zada a fiti se stfemhlav k zemi. Je
nemyslitelné bombardovat se spitem z kohného piké, puma zavésena pod trupem by roztiistila vrtuli. Shhaci proto
jeden po druhém Gto¢i z uhlu asi 70. Jakmile jim cil zmizi pod ¢umakem, napocita kazdy do tii a tla¢itkem na Fidici pace
odhodi pumu. To je asi 300 metri nad terénem. Stihacky zbavené zatéze divoce povyskoci, piloti prudce potahnou a
rychle stoupaji z dosahu flaku. Kazda rampa V-1 je jim pecliveé chranéna a tato neni vyjimkou. Nasi letci vSak maji Stésti.
Nejenze neni nikdo zasaZen, ale navic uz pii této premiéte vS§echny pumy vybuchuji v cilovém prostoru. Zdali byla
rampa skute¢né zasazena, to feknou az snimky z prizkumnych letound.

Vsichni piloti se pak $fastn€ vraceji zpatky domi. Vyskaji radosti, ale po pfistani je na nich vidét zna¢na unava.
Stfemhlavy nalet je velmi naro¢ny na fyzickou odolnost pilota. Dochazi totiz k velkému tlaku na bfi$ni dutiny a pfi
prudkém vybrani ztece pak piloti kratkodobé ztraceji védomi (tzv. black out), které nastava v dusledku rychlého
odkrveni mozku." Od té doby nasi stiha¢i bombarduji cile na tzv. "rocket coast, jak byl neoficialné nazyvan pas
pobiezi prospikovany zdkladnami V-1, d'vakrat i tiikrat denné. Operacni aktivita nabyva nebyvalého tempa. ,j.,.p

Jesté odpoledne téhoz dne,19. dubna vzléta 1310 312. a 313 eruf vedené Vybiralem k operaci "Ramrod 753. Poskytuji
piini pfimy doprovod svazu 72 amenckym B-26 Marauderim nad sefazovaci nadrazi a dé€lostielecké pozice v
Mallines (Mechelen) severné od Bruselu. Jest¢ pied dosazenim cile dochézi k tvrdénmu boji se skupinou dvaceti Mes-
serschmittii Bf 109 G-6, ale jejich tok je po oboustranné palbé tispésné odrazen. Nad ci em je vSak svaz atakovan
znovu. Osm Focke Wulfii Fw 190 A-7 od II/JG 26, které vzlétly z letisté Cambrai-Epinoy, citi ptllezitost. Dochazi k
dalsi rvacce a v 18.53 hodin je sestielen Spitfire MJ558 piislusnika 313. peruté W/O Arnosta Mrtvého. Jeho druhové
jej naposledy spatiuji asi 16 kllometr severné od Bruselu, jak v plamenech a se stuhou dymu za sebou klouze
bezmocné k zemi. Teprve po valce bude zjisténo, Ze havaroval a naSel smrt v troskach svého spita u Schoonselhofu
nedaleko Antverp. Tam byl také pohtben. Dalsi cesky chlapec slozil své kosti daleko od zemg, za kterou bojoval.

Sestfelil ho hauptmann Wolfgang Neu, staffelkapitdn 4/JG 26, eso
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luftwaffe. Bylo to jeho dvanacté vzdusné vitézstvi, ale zaroven posledni - jiz 22. dubna 1944 byl sam sestielen a
zahynul.

Dalsi obéti souboje se stal pilot 312. peruté F/Lt Bohuslav Budil. Jeho Spitfire M48 (DU-R) byl rovnéz sestielen a pilot
jej musel v 19.05 hodin opustit paddkem nad nepiatelskym uzemim. Budil pozd¢ji uved! do protokolu nésledujici:

. $trhl jsem svij letoun prudce po kiidle doleva a uvidél jsem Fw,190, ktery m¢ piedletél a dostal se do mého
zametovace. Thned jsem zah4jil palbu. Nepratelsky letoun pikoval a vzdaloval se mi, pak se naSe vzdalenost zkratila a ja
jsem se piiblizil az na 100 yardti. Celou dobu jsem stfi el ze vSech svych zbrani a nékolikrat jsem ho zasdhl. Zacal z ného
koutit cerny a bl y dym. Asi ve 3 000 stopach obratil nepfitel sviij stroj na zada a pilot vysko¢il.

Chtél jsem se opét rychle pripojit ke squadroné. Sotva jsem vSak natdhl letoun, byl jsem dvakrat zasazen. Jeden zasah
jsem dostal do trupu za pilotnim sedadlem, radio bylo rozbité a vSechno fizeni pferuseno. Drhy jsem inkasoval do
levého kiidla, dira v priméru 80 cm v prostoru olejového chladice, jehoz zadni polovina chybéla.

... Je pravdépodobné, ze meé zasahl flak. Byl jsem v letounu tplné bezmocny, bez fizeni. Motor vSak Sel stale
bezvadné a vSechny pfistroje pracovaly normalné. Letél jsem kursem 270 ejkratsi cestou do Anglie a snazil Jsem se
drzet teplotu oleje pod 65 C, aby mi olej neunikal chladi¢em. Tlak byl normalni -1200. Pomalu jsem stoupal do 8 000 stop

a premyslel jsem, mam-li se v Anglii pokusit o nouzové piistani nebo vyskocit. Avak asi po dvaceti minutach letu,
kdyZ jsem se blizil k pobiezi, pravdépodobné jizné od Ostende, tlak oleje zacal klesat a rychle byl na nule. Obratky se
zvysily na 3100 az 3 200, kontrola nabéhu vrtulovych listi uz neucinkovala. Motor zacal trhat, koufit a zadirat se.
Rychle jsem ztracel vysku a asi ve 3 000 stopach, kdyZz jsem poznal, Ze nad mofe se uz nedostanu, a kdyz se zdalo, ze se
motor utrhne kazdym okanzikem, jsem vyskocil. Narazil jsem hlavou na vysSkovku a otevtel padak. Motor se utrhl a
dopadl na zem nedaleko od vraku, ktery pted dopadem ud¢lal looping.

Nesfastnou ndhodou jsem dopadl na zem pfimo pied betonové opevné-ni, odkud ke me¢ pfibehli tii némecti vojaci a
ihned m¢ zajali. . .",z

Budil m¢l smiilu. Pied letem totiz ve spéchu nestacil odevzdat své doklady; takze Némci se ihned dozvédéli, ze jde o
Cecha. Padl viak do rukou weht'machtu, takze alespoii prozatim nemél zadné nepiijemnosti. Pievezli ho do sbérného
tabora Dulag Luft ve Frankfurtu nad Mohanem ,
kde ho podrobili zpravodajskému vyslechu. VySettovatele nejvice zajimaly fi ravy invaze, ktera doslova visela ve
vzduchu. Némci se vSak chovali koé ktné a nic z n&j nedostali. Potom putoval do znamého zajateckého tabora Stalag
Luft III v Saganu (dnes Ziagari v Polsku), kde uz za ostnatym dratem sedéla cela fada sestielenych Cechoslovaki. V
1€t 1944 se nacistic- ka justice rozhodla kone¢né zictovat s hrstkou "Ceskych zradcti", které
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drzela v zajeti. Neunikl tomu ani Budil, ktery dokonce neutekl z protekto-ratu po 15. bieznu 1939, ale odesel jesté diive,
takze by se na n¢j ani nen¢l vztahovat neblaze prosluly § 91a fi§ského trestniho zékomlcu. Plrezli ho ze Saganu do
fidici uradovny gestapa v Praze, kde byl vySetfovan a dosyta uzil gestapacké stiedoveéké pohostinstvi. Nakonec byli
vySetfovani Cs. letci odvezeni zpét do zajateckych tabord. Budila poslali do tabora Stalag Luft I v Barthu u Baltického
mofte, a tam ¢ekal na soud. K tomu uz ale nastésti nedqgslo, nebof 1. kvétna 1945 byl on i ostatni ¢s. letci drzeni v tomto
tabotfe osvobozeni Rudou armadou.

Jen pouhy den po Budilové zmizeni postihla utvar dalftrata. Dvacaté-ho dubna 1944 pri doprovodu nad ci "Noball
pobliz Abbeville zasahl flak Spitfira MK 122 (RY-A) pilotovaného anglickym pfislusnikem 313. peruti W/O Alexanderem
Wemyssem. Také on po seskoku padakem upadl do zajeti.

Termin otevieni druhé fronty nabyval den ode dne na aktualnosti. Jednim z naznaki bliziciho se dne D byla i
navstéva nejvysho spojenecké-ho velitele generala Dwighta D. Eisenhowera 21. dubna 1944 v Appledra-mu u 134.
airfieldu. "Ike" byl doprovazen suitou ve slozeni Air Chief Marshal Trafford Leigh-Mallory, KCB, CB, DSO, ($¢éf
AEAF), Air Marshal Arthur Coningham (velitel 2nd TAF) a Air Vice Marshal L.O. Brown, DSO, (velitel 84. skupiny); za
ceskoslovenskou stranu byli pfitom-ni Air Vice Marshal Karel Janousek, KCB, (inspektor ¢s. letectva) a Group Captain
Josef Duda, CBE, spolu s Group Captainem Karlem Mrazkem, DSO, DFC, (oba ze §tabu ADGB). Ctyihvézdickovy
americky general z Kansasu seznamil naSe letce s celkovou vojenskopolitickou situaci a zminil se i o pfipravovanych
operacich. Cechoslovaci to uvitali s nadse- nim. P&t let nepfetrzitych bojii, odlouéeni od domova, pét let drastickych
ztrat nic z toho nezmenilo silu jejich odhodléni a védomi, za co bojuji. Ted je jejich vrchni velitel ujistil o tom, Ze
vylodé€ii je za dvefmi a Ze i oni se pohnou blize ke svému domovu.

Soucasti piiprav na otevieni druhé fronty byla i fada pfedinvaznich manévri, pii nichz byla nacvi¢ovana spoluprace
s pozemnimi vojsky.

Ve dnech 7. az 14. bfezna 1944 byl 134. airfield vynat z operaci a ucastnil se manévrt "Lambourne I". Ve spolupraci
se 132. norskymairfieldem sidlicim v Bognor Regis nacvi¢oval spolupraci s pozemnimi jednotkami. Provadél cvicné
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utoky na soustfedéni tankl v piistavu Hatfield, jeho spitfiry GitoCily na kolony "nepftatelskych" vozidel, na jednotky
zakopany€ v ozicich, na stanovisté protiletadlového délostielectva apod. Diiraz b 1 kladen na to, aby se piloti naucili
piiblizit k cili v ptizemni vysce, aby z toho plynouci prekvapeni bylo co nejveEtsi.

O mésic pozdéji, ve dnech 12. a 13. dubna 1944, absolvoval airfield cvigeni ,, Trousers". Ukolem bylo vytvofeni krytu

pii nalodovani 2. kanad- ské armady na biezich Cornwallu. "
Od 25. dubna do 1. kvétna se tGtvar ucastnil manévra "Lambourne II.
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Nacvicovala se pri nich spoluprace s pozemnimi jednotkami, napadaly se transporty a pozice "nepfitele" a doslo také k
nacviku stiemhlavého bombardovani. Toto cviceni je vSak v historii utvaru zapsano ¢ernym pismem. Dne 26. dubna
1944 totiz doslo hned ke tfem smrtelnym havariim. Pfislusnik 310. peruté, zkuseny pilot P/O Vojtéch Lysicky pilotujici
Spitfira MK150 (NN-J) se po cvicném odhozu ostré pumy na udany cl v mofi vracel zpatky do Appledramu. Asi v 10.25
hodin se vSak tésné¢ pred dosednutimzitil na louku u letisté a v troskach letounu nalezl smrt. Komise zkoumajici
piicinu havérie se shodla v jednom: stroj musel byt ve vzduchu poskozen. Neshodla se vSak na tom, jakym zptisobem.
Bud byl Lysického spit zasazen palbou z britskych plavidel, kterd na n¢j byla omylem spusténa, ale piipoustéla se i
moznost pfedcasného vybuchu odhazované ostré pumy. Pii prohlidce trosek spitfira se zjistilo, ze kloub fidici paky byl
poskozen a zasahu rovnéz neuslo balancni kidélko. To zpiisobilo, Ze pilot pii zatacce na piistani nemohl balanéni
kndélko vratit do normalni polohy a tim se stihacka stala neovladatelnou. Zritila se po kiidle k zemi, to se zarazilo do
zem¢ a z letadla zbyla jen hromada zdemolovanych trosek. Naraz byl tak prudky, ze motor se utrhl z loZe a odletél o
tiicet metrd dal. Jen pét minut potom, v 10.30 h ztratili Zivoty dva piislusnici 313. peruté. Peruf bombardovala 227kg
pumami udané cile v moti u Selsey Bill, po odhozu se zacala rovnat do formace a v tom doslo ke srazce. F/Sgt Frantisek
Fanta na svém Spitfiru MK344 vrazil do pravého kiidla MJ979 (RY-0), za jehoz fidici pakou sed¢l F/Lt Jan Laska. Prvni
spit se okanwité zritil k zemi a dopadl necely kilometr vychodné od zamku v Rowlandu. Mrtvého pilota nasli nedaleko
od roztfisténého stroje. Fanta se pokousel oteviit padak, ale misto vytazeni zajiSlovaciho lanka asi omylem rozepnul
padakovou ves-tu.

Laska se s téZce poskozenym letounem snazil nouzové pnstat, avsak s neovladatelnym spitem zachytil o vrcholek
strang 5 kilometrti severné od zamku v Rowlandu v hampshirském hrabstvi. Okamzité ho nalozili do ambulance a
uhanéli do coshamské nemocnice. Tam ho uz ale dovezli mrtvého, podlehl nasledkiim svych tézkych vnitinich zranéni.
Druhého kvétna vSechny tii nebohé chlapce ulozili k véénému spanku na malém hibitdvku v Chichesteru. Kldyz je
kamaradi spoustéli v rakvich do cizi zeme, pochopili v plné mite vyznam slov "rozlouceni", "exil" a "rodna zem". . .

Jarni meésice roku 1944 byly ve znameni nebyvalé aktivity spojeneckého letectva. Spitfiry naSich peruti se zavésenymi
piidavnymi nadrzemi dopro-vazely B-26 Maraudery a A-20 Havocy od 9. letecké armady USAAF a mitchelly a bostony
od 2nd TAF. Jejich pumovnice se rozeviraly nad nadrazimi, zelezni¢nimi depy, doky, letisti, mosty, silni¢nimi a
zelezni¢nimi kiizovatkami a odpalovacimi zakladnami V-1. Souéasné spitfiry s podvése-nymi 227kg pumami samy
napadaly dopravni tepny a zékladny V-1. To vse se stalo kazdodennim chlebem ¢eskoslovenskych stihaci. Zatimco
pocat-
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kem roku nebyla operac¢ni angazovanost nasélio itvarii vihledemk pfezbro-jovani, kurstim a manévrim tak vysoka (v
lednu bylo provedeno 8 sweept, v inoru 6 a v bieznu 9), v dubnu Gtvar vzIétl nad okupované uzemi tiinactkrat a v
kvétnu dokonce jedenaétyticetkrt! To Slené tempo se ale neobeslo beze ztrat. Patnactého kvétna v 8.30 h pristavaly
310. a 312. peruf v Manstonu po provedeni doprovodu dvanacti mitchelll, které vysypaly sviij pumovy naklad na
zelezni¢ni stanici Charleville-Mezieres (operace

Ramrod 887"). Po piistani ptejizdél Spitfire MK608(DU-D) s W/O

Antoninem Prvoni¢em v kabin¢ ranvej prave v okamziku, kdy dosedal Spitfire MK 888 pilotovany F/O Ladislavem
Svétlikem. Doslo ke srazce, pfi niz byl Prvoni¢ smrteln€ zranén. Deset minut po pfevozu na letiStni oSetfovnu skonal.
Ti dny poté ho kamaradi doprovodili na posledni cesté na ¢eskoslovenské oddéleni hibitova v Brookwoodu.

Pred invazi se nasi stihaci vratili také k hloubkovym ttokim. Tyto akce nesly nazev "Ranger" a krome ni¢eni riznych
ci i plnily také ukoly taktického prizkumu. K jedné z nich vzIétli 15. dubna v 17.00 h z Appled-ramu piislusnici 310.
peruti F/O Otto Smik (Spitfire MJ291 NN-N) a eho spoluzak z letecké skoly F/Sgt Antonin Svéceny (MJ509). Nad
vrcholky vin pielétla dvojice spitli mofe a ocitla se nad Normandii. Jeji trasa vedla mezi Grandcamp, Ger, Schaffour,
Beaumont-le-Roger a St. Valery. U Grand-campu piloti umiCeli baterii lehkych dél a pokracovali dal. Asi 16 kilometra
vychodné od St Valery uvidéli postaveni flaku s obsluhou bézici do bojovych pozic. Sest nebo osmmuzii ve feldgrau
vSak ke svému kanénu nedobeéhlo - skosila je Svéceného piesnd kulometna davka. Po celou dobu o obou pilotech
stilel flak a kulomety, ale letéli tak nizko, ze Némei tfiestacili pfesné zamint a brat opravu. Po piistani ve Shorehanu, kde
piloti doplnili palivo, se vratili zpét do Appeldramu. Hlasili €ily ruch na silmcich a fatelské mavani francouzskych
vesniCand, ktefi jim davali znameni V for Victory". Privezli také dlouhy zaznam z fotokulometa, ktery

"

eminentné zajimal zpravodajské distojniky.

V dubnu byly provedeny "Rangery" ti, v kvétnu jiz Sest. Usp&ny byl ze ména tGitok &tyf spitfirti 313. peruté dne 18.

Page 110


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

kvétna na cle v prostoru Kerlin a Bastard. Sgt Charles Stoan (na MK361), Cechoameri¢an, piitom pogkodil dva
Junkersy 88 stojici v hangaru na jednom letisti.

letecka ofenziva nejveétsi intenzity. Strategické udery byly doplnény i taktickymi zasahy zaméfenymi na ni¢eni mostu,
viaduktt, Zeleznic a hlavné lokomotiv. Clem bylo naprosto izolovat pasmo pobiezi, na kterém meélo dojit k vylodéni, od
francouzského vnitrozemi, odkud mohli nacisté dopravovat posily k vrzeni vysadku zpatky do mote. Akce byla
zaroven prohlasena za odvetu za padesat dustojnikli RAF, ktefi byly povrazdém gestapem po utéku y e zajateckého

tabora Stalag Luft III v Saganu. Operace "Ramrod 905 b la vSak nejcerné;jsi v celé dosavadni historii
ceskoslovenského wingu.
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Réno, kolem desaté hodiny opustilo Appledram v ptiminutovyc intervalech celkem devét étyiclennych roji vSech ti
nasich peruti. Nizlp nad motem, pod radarovou clonou, zaminly spitfiry k Francii s tkolem zautoc€it na v§echny
vojensky diilezité objekty. Vysledek byl nakone neslavny: z 36 spitfiru se ich do Anglie vratilo jen 32, a to jesté¢ sedmz
nich bylo poskozeno. "

Netézsi ztraty utrpéla "Thstadesitka. Ctveice spitfirti Gerveného roje titoila nejprve na plynojem pobliz Pont 1
Evéque a pak zamiilla k jihu. Asi v 10.30 hodin tam v prostoru asi 8 kilometrti vychodné od Lissieux napadla obrnény
vlak. Byl vSak siln¢ branény flakem. Velitel peruté¢ S/Ldr Hugo Hrbacek, jenz se Spitfirem MJ798 (NN-W) zautocil jako
prvni, ucitil naraz. Granat zaséahl stihacku do olejového chladice a z motoru se zacal zakratko valit dym. Po neuspésném
pokusu vystoupat do vysky potfebnd p, Yppp
pro seskok adakem Hrbacek nakonec v nul za alovani a rovedl perfektni nouzové pfistani "na bnicho v blizkém poli asi
pét kilometrti od Lissieux. Zbyli ti piloti z roje - F/Lt Miroslav Divis, F/O Frantisek Vindis a F/Sgt Miroslav Moravec -
sveho velitele naposledy vidéli, jak vyléza ze svého stroje, ktery ve chvatu zapalil. Pak svym druhim zamaval na
znameni, ze je v poradku. V tom okamziku ho zacala obklicovat skupina patnacti vojakli wehrmachtu, ktefi po ném palili
z kulometu. Hugo se dal na uték. . .

Ani Zluty roj vedeny F/O FrantiSkem Trejtnarem nem¢l $tésti. Asi v 10.40 h napadl dva vlaky stojici na nadrazi ve Vire,
ale mistni baterie flaku zah4jila ihned pfesnou palbu. Ta zaséhla pravé kiidlo Spitfira MJ663 (NN-B) s P/O Karlem
Valaskem v kabiné. Zranény pilot stadil té¢Zce ovladatelny stroj dovést na nouzové piistani pobliz Balleroy, na
nepiatel-ském tzem. . .

Modry roj vedeny F/Lt Vaclavem Rabou pieletél francouzské pobiezi ve vysce 2 500 metrl a pak se vSechny étyn
spitfiry snesly prudce k zemi. Piloti postielovali nejdiive vodojemizné€ od St. L6 a pni zpateCnim letu, nedaleko od
Gradcampu, spustili palbu na skupinu némeckych vojakt. Zdalo se, ze vse je v potfadku, ale nebylo tomu tak. Kratce
po preletu pobiezi ohlasil Sgt Augustin Meier, Ze teplota motoru jeho Spitfira MK116 (NN-O) rychle stoupa. Stiepina
granatu flaku mu zfejme poskodila chladi€. V 10.45 hodln ve vzdalenosti asi 20 kilometr od francouzského pobfezi,
sevem¢ od Grandcampu, jej kamaradi naposledy spatiili, jak jeho stroj klesa k hladiné neklidného mote. Meier cht¢l
pfistavat na hladinu a v hlavé se mu honila slova instruktort: otevfit kabinu, vyrazit postranni dvitka, odpojit kabely
od radia a kysliku, snizit rychlost na minimum. . . Mofe v8ak bylo velmi bouflivé a pfistani se nezdafilo. Spitfire ihned
po narazu na viny zmizel pod hladinou. . . Ackoli zbylé tn stihacky nad mistem havarie krouzily pét minut, piloti
nespatfili nic, co by svéd¢ilo o tom, ze jejich druhovi se podaillo vyvaznout.

Ani 312. peruf nevyvazla beze ztrat. Jeji letouny postielovaly vlaky,
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vozidla a barky v prostorech St. Malo, Caen a Le Havre; kazdy usek m¢l na starosti" jeden ¢tyiclenny roj. Spitfire
MJ907 (DU-A) pilotovany

F/Sgt Robertem Ossendorfem, pilotem modrého roje vedeného F/O Vladimirem Kopeckem, se nevratil. Presné v 11.00
hodin dostal zasah flakem. Ossendorfovi, zranénému stfepinami grandtu na levé ruce a noze, nezbylo nezli nouzové
pnstat 11 kilometrt vychodné od Aire, na izemi okupovaném némeckou armadou. . .

Neuvéntelné stésti vsak mel velitel zlutého roje F/O Miroslav Liskutin.

pn jednom z Gtokt jeho Spitfire MJ751 (DU-V) vrazil do korun stromil. Zmrzac¢eny stroj se mu vS$ak podafilo dotahnout
zpatky do Anglie. Zane-chal nam o tom nasledujici svédectvi:
". .. Kdyz jsem zautocil na jeden nakladak pobliz Caen, piitlacil jsem

se k zemi o zlomek sekundy dfive. Na volném terénu by to nic neznamena-lo, ale "moji" silnici lemovaly po obou
stranach vysoké topoly. A v tomse to stalo. . .

Moje levé kiidlo doslova ocesalo jeden z topolti a vrtule si prokousavala cestu druhym. Okamzité jsem mél zaclonény
vyhled. Vzduchem vinl mrak listl a rozsekanych vétvi. Spitfire se cely zachvél a mné bleskla v hlavé myslenka o
konci. . .

Ve zlomku sekundy jsem se vynoiil z oblaku listi a vétvi, velmi blizko zemg, ale stale jest¢ ve vzduchu. Stroj se dal
ovladat, ale vypadal moc zle. Nabézna hrana levého kiidla pobliz kanonu byla rozbitd a potahové plechy byly celé
pomackané. Motor pracoval ale normalné bez znamek vibraci. To znamenalo, ze vrtule je v pofadku. Zdalo se, ze mam
nadé¢ji se z toho dostat. Stat se zajatcem, to se mi ani trochu nezamlouvalo.

Thned jsem zaminl do Anglie. Poéital jsem s tim, Ze chladi¢e neusly poskozeni a nastane ztrata glykolu. Zatim se v$ak
teplota ustéalila na 85 a to bylo dobré. Rychlost se ustalila na 200 mlich za hodinu (asi 320 kmvh. Kolemmne se
rozpoutala sporadicka protiletadlova obrana. Pit mém nizkém letu se mé ale netykala. Kdyz se véci trochu uklidnily,
Karel Pernica se ke mné pfitlacil a zvedl palec na znameni, Ze to vypada v pofadku.
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Rozhodl jsem se doletét alesponi ke spojeneckénm lodstvu v Kandle. K mému piekvapeni, kdyz jsme mijeli lodni
hlidky, mij merlin pracoval stale, a proto jsem se rozhodl doletét alespoii k ostrovu Wight. Ten se mi  zakratko objevil
v dohledu a vypadalo to stale dobfe. PIny sebevédomi jsem proto zamifil k Chichesteru. blizil k pobtezi u
Portsmouthu, Po nékolika minutach letu, kdyZ jsem se

na ednou jsem zaregistroval zménu zvuku motoru a zaroven teplota vystoupila prudce nahoru. Unika glykol!
Chladige tedy piece jen neusly poskozeni! Jak dlouho to vydrzi motor? Uz to nemiize trvat dlouho. Casovana bomba
v mém motoru odtikévala. Nedoletim snad ani nad Thorney Island? Mamted uZ jen jednu jistotu - mohu vyskocit do
mofe a Karel udd moji polohu, aby m¢ vytahh.

Volal jsemmay day, ale kontrolorovi jsem oznamil, ze se pokusim
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doletét nad pevninu. Teplota glykolu vystoupila na 150 oC a kazdym okamzikem hrozilo vysazeni, zapaleni nebo
exploze motoru. Napéti se hromadilo kazdou vtennu. Ja stale drzel kurs k letisti Appledram. Navzdory vSemu moje
hvézda zanla. Tisic stop nad Appledramem jsem redukoval béh motoru a vysunul podvozek. Hned potom motor
vysadil, nastésti ale nehofel. Klouzal jsem dold k normalnimu pristani. Odolny merlin vydrzel stradani.

Po pnistani obklopil mého spita dav zvédavych divakt a mistni odbornik od firmy Rolls Royce tancoval okolo pychou
a uspokojenim. Ostatné, ja taky."3

Bylo to uz ¢tvrté Liskutinovo zézracné vyvaznuti. Prvni havarii mél 24. ledna 1942. Za strasného pocasi, kdy mraky
sahaly az k hladin€, pronasledoval latentniho Junkerse 88 nad Bristolskym zalivem. Palivo mu ubyvalo a ke vSernu
jesté ztratil orientaci a spojeni s kontrolorem. Nezbylo mu nez ze svého Spita R6833 (DU-U) vyskocit. Vysko¢il v
posledni chvli a n¢jakym zézrakem dopadl na pevninu a ne do mofe, kde by ur¢ité unmrzl. O sedm mésict pozdé&ji, pii
akci nad Dieppe 19. srpna 1942, se vratil domt s uplnym vrakem Spitfira EP559 (DU-V), kterému Fw 190 udélal do kiidla
diru, ze by se v ni mohl "otocit sedlak i s fiirou", jak se sam pozdéji vyjadiil. Jeho andél strazn:y s nim me¢l potad plné
ruce prace. Vecer 6. ledna 1943 se vracel z hlidky nad konvojem a piistaval v Churchstantonu. Protoze bylo $patné
vidét, jeho Spit AR548 (DU-V) "zakopl" o terénni piekazku ,
ulomila se mu obé¢ kiidla, pak kormidla a nakonec motor. Trosky se doslova rozplynuly po plose. Vsichni si jiz mysleli,
ze Mirek uz to mé za sebou, ale kabina to vydrzela a on se z ni vySkrabal opét bez skrabnuti. Nyni souboj s osudem
znovu vyhral a pokousel jej dal. Po valce, uz doma, znovu havaroval a ze spitfira zbyla jen hromadka trosek. Ani
tentokrat se mu nic nestalo.

Osudného 21. kvétna 1944 operovala 313. peruf v prostoru Rennes. Postfelovala tam lokomotivy, nakladni automobily
a nadrazni skladisté. Jako posledni pfiletél do Appledramu Spitfire MK532 pilota ¢erveného roje Sgt Charlese Stojana.
Dostal zasah flakem a horké stfepiny granatu mu poranily ruku. Chtél nejprve pnstat ve Francii, ale nakonec si to
rozmyslel a zamiiil pfes mofe do Anglie, pronasledovany zuiivou palbou. Krev unikala z ran, si y ho opoustély, bojoval
na hranici svych fyzickych a psychickych sil. Nakonec se pfes mofe dovlekl do Appledranu, kde pét mmut po
jedenacté, ale spis§ v hodiné dvanacté piistal. V patach za nim uhanéla sanitka a hasi¢i. Kdyz se spit zastavil, z jeho
kabiny nikdo nevylézal. Stojan uz nemél slu vylézt ze zakrvacené kabiny. Omdlel. Rychla pomoc 1ékafe ho zachranila.

Liskutinovo a Stojanovo vyvaznuti byly jediné svétlé chvilky onoho osudného 21. kvétna 1944. Jinak v Appledramu
panovala nalada pod psa. Veleni nad 310. peruti pfevzal po nezvéstném Hrbac¢kovi dosavadni velitel letky B S/Ldr
Véclav Raba.

11501

Mezitim Némei v Normandii nahanéli piloty sestfelené toho dne jako zajie. Zranény ValaSek nemél moc Sanci na uték.
Vojaci phrmachtu ho také hned dopadli. Dopravili ho nejprve do nemocnice a ak do tabora Dulag Luft ve Frankfurtu
nad Mohanem, kde ho podrobili vyslechu. Zbytek valky pak stravil v zajateckém tabote Stalag Luft VII v Bankau.

Lépe dopadl Hrbacek. Podanlo se nu uniknout z obklic¢eni a béZel na jih. Utikal ve dne i v noci vyhybaje se silnicim a
vesnicim. Po Sedesatikilometro-vém utéku, zcela hladovy a vycerpany, usnul u jedné farmy. Posi en spankem a robuzen
hladem se dovlekl na farmu a tam ho vlidné piijali. Spojil se s pdobrymi Francouzi", pfislusniky francouzského podzemi,
které ho pak ukrylo a obstaralo mu civilni oblek a falesné dokumenty. Zakratko zacala invaze a jemu se podafilo prezit
smrtonosnou palbu britského délostielec-tva u Falaise. Za pomoci Francouzii pak 18. srpna 1944 presel némecko-britsk
linie a jiz druhého dne piistal na palubé dopravni dakoty na letisti Northolt. Byl zachranén. Koncem valky mu svénli
veleni 312. peruté.

Ste né tak kamaradi mezi sebou uvitali i Ossendorfa, ktery mél za sebou

také fadu dobrodruzstvi. Po nouzovém pfistani ho ¢ekal d€l psance. S jednou rukou ovazanou Satkem, pies néz
prosakovala krev, a s druhou drzici jeho nerozlu¢ny kolt se mu podafilo proklickovat a uniknout zajeti. Nakonec narazil
na skupinu francouzskych maquistt, ktefi ho vzali mezi sebe. S oSetienim zranéné ruky nebyl velky problém. Horsi to
vSak bylo s jeho m¢kkou zadni partii", kam ho zasahla také jedna kulka. Francouz §ti partyzani to vyfesili po svém.
Reznik - maquista ho "operopal fezmckym nozem za asistence dvou pomocniki, ktefi ve starém skle eni  tlumili
Ossendorfovo kvi eni, nebot” operace se pochopitelné provadéla bez narkéz. Po uzdraveni bojoval s novymi druhy se
zbrani v ruce proti Némcu . Prvniho cervence 1944 se jednotka opét stietla s némeckymi vo 4k. Ossendorf tfi z nich
zlikvidoval, ale sam byl zranén podruhé. To uz selfro ta natolik pfiblizila, Ze ho maquisté mohli pfevést na spojeneckou
stranu. Po nejnutnéj$im oSetfeni stal 13. Cervence 1944 opét na britské ptdée. Velitel FFI general Pierre Koenig ho v
Londy za jeho stateén st osobné vyznamenal francouzskym Valeénym kiizem Croix de Guerre.

Viedvecer invaze, ktera uz visela na vlasku, bylo tieba urychlen¢ dopli t stavy pilotti. Nejhtife na tom byla 313.
peruf. Jiz v lednu 1944 pfiSla na preties otazka, zda nema byt rozpusténa. Inspektorat ¢s. letectva v Londyné pozadal
britskou stranu o vypomoc, a tak koncemkvétna a ocatkem cervna 1944 jeji stavy doplnilo jedenact cizich piloti. Byli
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to Bitové F/Sgt Norman Aspinal, F/Sgt Leonard Dalziel, F/O Alexander Davidson, W/O Angus Glen, F/Sgt William
Hallatt, F/Sgt Geoffrey Lawley, F/O Anthony Reynolds a P/O Peter West spolu s Kanadany F/Sgt Stanleyem
McCrackenem, Sgt Brucem McPhee a W/O Alanem Keatsem. Vzhledemk velmi vysokému poc¢tu Britl a Kanadand u
jednotky (k 21. kvétnu jich bylo sedma 5. ¢ervna jiz osmnact) byla letka B "Tiistatfinact-
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ky" prohlasena za britskou a jejim velitelem se k 22. kvétnu 1944 stal nejzkusenéjsi z Briti F/Lt Ronald Wood, DFC.

I pres velmi vysoky pocet Gitocnych akci nad Francii v kvétnu 1944 se nasi stihaci s luftwaffe neutkali. Byla to znamka
velké ochablosti a vyCerpani sil luftflotte 3 branici pod velenim polniho mar$ala Hugo Sperrle atlantické pobiezi
zapadni Evropy. K 31. kvétnu 1944 m¢la tato kdysi silna letecka armada 891 bojovych letount, z toho 288 shhacich,152
bombardovacich a 13 bitevnich. Bojeschopnych vs§ak byla jen asi polovina, konkrétné 156 stihacek a 73
bombardovacich letounti. To vSe n¢lo pfirozené své diivody. Nizké stavy bombardovacich strojii byly zptisobeny
piedevsim t€zkymi ztratami pfi jarni noc¢ni ofenzivé proti britskym ostroviim v obdobi mezi 21. lednema 29. kvétnem
1944 (Bntové tuto ofenzivu nazvali Baby-Blitz). Béhem 31 naletll, z nichz 14 sméfovalo nad Londyn, tu luftwaffe musela
odepsat 329 letadel. Od té doby némecké bombardovaci letectvo na Zapadé pozbylo své diivéjsi tdernosti. Ani stihaci
jednotky, byvali protiv-nici ¢s. wingu, na tom nebyly 1épe. Jejich letisté v pobfeznim pasmu se kazdodenné ocitala pod
spoeneckymi nalety, proti nimz Némci byli prakticky bezmocni. Proto v obavé pied totalnim zni¢enim museli némecti
stihaci své zakladny vyklidit a stahnout se do vnitrozemi. Ustupovali s dosud nejniz§imi stavy personalu i techniky.
"Richthofenové" od JG2 méli k dispozici pouhych 35 Fw 190A-7 a 15 Bf 109G-6. Stab a II/JG 2 se stahl do Creil, zatimco
[ a III/JG 2 ustoupil do Cormeilles-en-Vexin. Také "Schlageterové" od JG 26, jimz zbylo 124 Fw 190A-6, A-7 a A-8 a Bf
109G-6, byli vyhnani ze svych zékladen. I/JG 26 pielétla az do Remese, 11/JG 26 do Mont-de-Marsan az u Pyreneji a
MI/JG 26 do Nancy v Lotrin-sku. Tak se stalo, Ze 6. Cervna 1944, v den vylodéni zapadnich spojencti v Normandii zbyly
na letisti Lille-Nord pouhé dva Fw 190A-7 od Stab/ JG26. Tiileta bitva o nadvladu ve vzduchu tedy pfece jen piinesla
sveé ovoce.

NAD NORMANDII

CERVEN-
- CERVENEC 1944

V prvnich dnech ¢ervna 1944 zacinalo byt stale ziejmé;si, Ze invaze do zapadni Evropy uz klepe na dvete. V
ihoanglickych pfistavech stoji
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sefazeny desitky a stovky lodi nalozené stovkami tankd, dél, vozidel a mnozstvim dasi vojenské techniky. Na
vysadkové Cluny se naloduji desetitisice vojaki a nad tim v§im bouii motory hlidkujicich stihacek. Do zahajeni operace
Overlord zbyva jen nékolik malo dni. O jejim provedeni bylo rozhodnuto v lednu 1943 na schiizce W. Churchilla a F. D.
Roosevelta v marocké Casablance. Ptipravy se rozeb&hly v bieznu téhoz roku. Byl to vrcholné naroény kol
naplanovat operaci tak, aby za ni nebyla zaplacena straNsélmecké veleni spojenecké vylodéni samoziejmeé ocekavalo.
Vojaci ve feld rau hlidkujici na francouzskych bfezich omyvanych vinami Atlantiku s d ékohledy na ocich neustale
zkoumalihzelayZa ekli § dsna Spojenla blizit invazni armada. Ta vSak stale nepfic ci
Atlantického valu? Ministr propagandy Josef Goebbels vyktikoval do svéta PPy P
". .. Opevnili sme evro ské obfezi od Severniho msu az o Sttedomo-ii a instalovali sme na ném nejucinnéjsi zbrang, jaké
dokaze dvacaté stoleti vytvofit. Z tohoto diivodu kazdy nepratelsky ttok, af jakkoli mocny a zufivy, je pfedem uréen
ke krachu. V Dieppe se nepiitel drzel devét hodin. Kdyz se i napfisté udrzi devét hodin, tak to miize povazovat za
uspéch. . ." icky trik by to jesté slo, z vojen

Jako laciny propagandist ského hlediska

vSak situace tak optimisticky nevyhlizela. Vychvalovany Atlanticky val totiz pfevazné zlistaval iluzi, ktera méla
oklamat kdekoho, zejména protivnika. Pfedné byl velmi fidky a o jeho neproniknutelnosti se nedalo vazné€ mluvit.
Némecky velitel na Zapadé polni marsal Gerd von Rundstedt

,y". en mytus, nic pfed nima nic za nim

pozdé&ji prohlasil Zeto b 1. d’¢ jsme mohli doufat, ze - pouhé divadlo. V nejlep$im piipa miize zadrzet

utok na 24 hodin, ale kazdy rozhodny napor musel kdekoli prorazit nejdéle za den. .. "2
Klicovou otazkou bylo misto vylodéni. Nejlakavejsi oblasti byl severni usek zhnzba mezi piistavy Le Havre a
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Antverpami, oblast brdnéna 15. némeckou armadou. M¢la fadu prednosti. Vedla sem nejkratsi cesta pres Kanal
obfezni terén tam byl pomeérné plochy, tedy idedlni pro zachyceni vysadku. Némecké veleni pocitalo s tim, Ze tato
oblast bude Spojence lakat, nebof odtud vede nejkratsi cesta do Némecka. Proto také tuto ¢ast Atlantického valu
dtkladné opevnilo a soustiedilo tam podstatnou ¢ast svych jednotek na Zapadé. Tak silna obrana se vSak stala ve
Nonnandii, zhruzdalenost od biehti a Cherbourgem, v oblasti branéné 7. armadou y

Albionu byla sice delsi a zdejsi plaze byly pomém6 tizké a zdvihay se za nimi strmé svah. Oblast vSak nebyla tak
siln€ branéna a Atlantick val tu mél cetné neddstatky. Hlavni byl ovSem moment piekvapeni, nebol némecké veleni
bylo neustéle utvrzovano v tom, ze k vylodéni dojde v dobfe opevnéné oblasti severni Francie. Nelze tu vyjmenovat
vS§echny
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iogm, ktefi jej ubezpecili, ze mote je prili§ rozboufené na to, aby mohlo klamné operace zosnované spojeneckym
velenim. Za vSechny jmenujme k vylodéni dojit. . . alespon fakt, Ze pfedinvazni aktivita spojeneckého letectva byla
zaméfena ve své naprosté vEétsing proti clim v severnim useku, aby tak Némci byli I / utvrzeni ve vite, Ze vylodéni bude
provedeno praveé tam.

Nastup nepfiznivého poéasi pocatkem Cervna 1944 posi il u némeckych Mezi ty, ktefi se vylodéni nemohou dockat,
patii i piislusnici 134. Spi¢ek na Zapadé dojem, Ze nebezpeci invaze neni akutni. Spojenci éeskoslovenského shhaciho
wingu . Druhého Cervna, jakmile se zlepSuje
promarnili tfi obdobi pfiznivého pocasi a s dalSim obdobim se v nejblizsich oéasi, tto¢i 310. peruf na némecka pobiezni
opevnéni pobliz Bayeux tydnech nedalo piesnéji poéitat. Touto prognézou byl uklidnén i polni p Normandii. TéhoZz
dne 312. peruf postieluje dva nakladni vlaky stojici mar$al Erwin Rommel, znama "liska pousté", nyni velitel skupiny
armad nedaleko od Vire. Nasledujiciho dne pfe 1étaji 310. a 313. peruf na letiste
B (7. a 15. armada), zodpovédny za obranu Francie a Belgie. Rano Lympne. Tam jsou jejich spitfiry obtézkany 227kg
pumami a ve 13.30 h ob¢ 5. Cervna opustil Pafiz a odel do Némecka. Chtél stravit den v rodinném startuji k operaci
"Ramrod 962". Zatimco "Ttistadesitka bombarduje kruhu ve své vile u Ulmu a Sestého chtél pokracovat do
Berchtesgadenu na némecké transporty na silnici vedouci z Arrasu do Doulensu v severni schiizku s Hitlerem. Minil
vyuzit své vysady polniho mar$éla, ktery ma ve Francii ,Tfistatfinactka" se svych pumzbavuje nad Zelezni¢ni
kiizovat-
filhrerové hlavnim stanu vzdy oteviené dvefe, a pozadat ho o pfemisténi kou pobliz Miraumondu. Spojenecké veleni
stale peclivé dba na to, aby jen 12. tankové divize SS do oblasti St. L6 - Carentan, tedy do mist, kde se méli tretina
vsech tokti méla za cl normandskou oblast a zbylé dvé smétuje do Spojenci skutecné vylodit. I vrchni velitel na
Zapadé¢, emuz podléhala jak oblasti severni Francie a Belgie. Rommelova skupina armad B, tak i jihofrancouzska
skupina armad G, imje den D blize, tim jsou spojenecké udery ¢etnéjsi. Posledni ut  y polni marsal Gerd von
Rundstedt byl zpravami meteorologti uklidnén. dioloka¢nim stanicim, aby v rozhodujici okanwik b la

p patii pobfeznimra "

Pred olednem 5. Cervna odjel ze svého velitelstvi na zamku St. Germain- ne fatelské obrana "oslepena. en-Laye u Paiize
na obéd do své oblbené restaurace. Vyteéné jidlo tvrtého ¢ervna pozemni personal obklopuje spitfiry 134. wingu. Na a
lahodné vino by mu zfejm¢ zhotkly v ustech, kdyby védél, ze neklidnymi kridla a trupy jim natira b1é a ¢erné pruhy, tzv.
AEAF stripes, poznavaci vodami Kanalu se k Normadnii, tam, kde to nepfedpokladal, prodira pét znak letount
spojeneckého expedi¢niho letectva pii vpadu do zépadni tisic spojeneckych invaznich plavidel. . V A ledramu vladne
napéti, nervozita a netrpélivost. "Vsichn3

Patého Cervna po 21. hodiné se pii vysi ani BBC ozval tento nepochopi- Emepze za té hto okolnosti dojde v nejkratsi
dobé k velkym udalostem, teln& netplny vers z Verlainovy basné "Oda na podzim": ". . .blessent za isu i si do svého
deniku pfislusnici 310. peru. t&
mon coeur dune langueur monotonne:" (. . .zrafuji mé srdce monotonni p # hodm odpoledne se jednotlivé roje
touhou). Vyslani pochopitelné monitorovala odposlouchévaci sluzba né- phovanych spf tulnasi h épeo t ti stiidaji v
hlidkach nad invaznimi
mecké 15. armady v severni Francii. Vrchnimu velitelstvi této armady byl konvoji. Pod mmi brazdi vodu lodé smétujici z
jihoanglickych piistavii kod okanvité jasny. Zacatek tohoto dvojversi byl totiz odvyslan uz pifed Bournemouth a
Portsmouth do koncentraéniho prostoru jizné od ostrova dvéma tydny. Ver$ "Les sanglots longs de 1 automne. . .
(Dlouhé Wight. Nepratelské prizkumné letouny se neobjevuji . Na pul devatou
podzimni vzlyky. . .) upozoriioval bojovniky francouzského hnuti odpo- g vecer jsou vSichni piloti svolani na eneralni
brifink. Vede ho britsky velitel ru, Ze k invazi dojde do 14 dnl. Pokra¢ovani verse odvyslané 5. ¢ervna bylo g signalem,
ze odbojové organizace maji ihned zacit s narusovanim némec- pozpnovésjak j sté t Sitespo en cké expedicn aormad
jsou piipraveny y
kych spoji, s vyhazovanim mostt a pfepadavanim némeckych hlidek, ke,vpadu do Francie. Den D )e zitra Sestého.
Utok zaé ne v ¢asnych rannich

nebol ke spojenecké invazi dojde do 48 hodin. Némecka 15. armada ted hodmach. Od této chvle nesmi nikdo opustit
tabor.

kodtim rozuméla. Gestapu se totiz podatilo metodami jemu vlastnimi Mezi stihaci okamzit¢ zavladne nadSeni. "Na
tento okanwik, ktery je tak dostat ze zat¢enych odboovych pracovnikti smysl téchto vzkazli. Nikdo dtlezity v historii
této valky, jsm e cekali netrpélivé dlouha Iéta stravena

z némeckého veleni vSak neveédél, v jakém prostoru dlouhého atlantického v cizin€. Neztraceli jsme nad¢)i, ze snad pre
ce ednoho dne budeme blize

pobftezi k vylodéni dojde. Poplach byl vyhlaSen pouze u 15. armady na naSemu domovu." severnimtiseku, zatimco u 7.
armady haici Normandii byl klid. Poplagné Cekani e u konce. Piloti pfevzali instrukce a z briefing-roomu jdou zpravy
byly pfedlozeny i Rundstedtovi. Odmitl je s tim, Ze jde o falesny rovnou do svych stant. Zitra e ¢eka perny den.

fronté zbyvaji jen hodiny. mysli, Ze nepfitel je tak hloupy, aby svij piichod oznamoval rozhlasem. Obrovska armada
dvou set tisic muzu tisnicich se na vice nez ¢tytech tisicich prohlasil pohrdlive jeden z jeho distojnikti. Rundstedt véril
svymmeteoro-
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vysadkovych lodich, chranénych sedmi sty vale¢nymi plavidly, se dava do pohybu. Vitr dorazi v prudkych poryvech
na boky plavidel, vysoké viny se pfelévaji pies paluby, mraky sou nizké a hrozivé. Vylodéni se blizi kazdou urazenou
mi i.

Prvni uder vsak pnichazi ze vzduchu. V piil druhé rano, pét hodin pfed vylodénim, zahajuji ctyfmotorové fortressy,
liberatory, lancastery a halifa-xy, celkem 2 632 stroji, n¢kolikahodinové bombardovani némeckych pobieznich baterii
na francouzskych biezich. Mezitim z celkem 1895 dopravnich letounti seskakuje a na 867 kluzacich doseda v Normandii
celkem 23 000 vysadkéaii. Bntska 6. vzdu$na vysadkova divize dopada do tdoli feky Orne a americké 82. a 101. divlze
na §iji Cotentmského poloostrova. ParaSutisté vstupuji do boji jako prvni a utokem z tylu oslabuji obranu
Atlantického valu. Soucasné zabezpecuji kiidla spojenec-kého invazniho pfedmosti.

V 6.30 h zacina vlastni vylodéni. Americka 1. armada piistava v usti feky Vire. Na tiseku Utah ito¢i VII. sbor a na
Omaze V. sbor. Britska 2. armada se vyloduje mezi mésty Bayeuxa Caen. Na plazi Gold vede utok XXX. sbor a na
usecich Juno a Sword utoci L. sbor. Piestoze se hned v prvnich minutach rozpoutavaji krvavé a nelitostné boje s
piekvapenymi némecky-mi jednotkami, Spojencim se daii uchytit se na pobiezi.

ITI

Réna 6. ¢ervna 1944 nemohou piislusnici 134. ¢eskoslovenského wingu dospat. V rannim Seru nad sebou slyi svistot
nakladnich kluzaki Horsa vle¢enych ¢tyfmotorovymi stirlingy - smér Normandie. Jiz od pul paté piloti sedi v hotovosti
a netrpélivé ocekavaji rozkaz ke startu. V pil sedmé pnvazi motospojka W/Cdr Tomasi Vybiralovi zpravu, Ze invaze
prave zacala. Na sedmou je taborovym rozhlasem svolan nastup celého utvaru. Vice nez osm set jeho piislusnikt tu
slysi prvni oficialni zpravy o vylodéni. Do napjatého ticha tabora zni poselstvi generala Bernarda Montgomeryho:

P.j,

"Bojujeme za velkou a s ravedlivou véc. Prosme boha mocného v bo i aby svou prozietelnosti pomohl nasim armadam
v této valce. .. Kratce poté, v 7.20 h, vzlétaji Ceskoslovensti shhaci k prvni akci. Vede je sam G/Cpt "Sailor" Malan.
Sestatiicet pruhovanych spitfirt miif pfes La Manche k Normandii. Svou prvni hlidku si nasi piloti odbyvaji
prolétavaji-ce ve ¢tveicich mezi mésty Bernieres a Cabourg. Dole pod mmi na plazi Juno si s Némei vytizuji ucty
kanadsti vojaci. Témef dva roky ¢ekali na den odplaty za ti tisice druhi ztracenych pn krvavém najezdu na Dieppe v
srpnu 1942, Pésaci 2. kanadskeé divize a tankisté 2. kanadské tankové brigady svadéji rozhoi¢ené boje s jednotkami
némecké 716. pési a 21. tankové divize, ktera se Kanadany snazi vrhnout zpét do mofe.

S pocasim to neni nijak slavné. Hustd oblacnost lezi v 1500 metrech nad pobfezim a vane silny vitr, ktery rozryva
hladinu nervoznimi vinami, jenZ davaji zabrat zejména mensim plavidlim.

Nasi letci hlidkujici pod mrakovou pokryvkou vSak maji cely prostor jako na dlani. Z mote spé&ji k pobfezi nekone¢né
proudy vysadkovych lodi. Na biehu je opoustéji dalsi a dalsi jednotky spolu s tanky, dély a vozidly. Plaze jsou
vylodovanou technikou doslova ucpany. Na pevnme je jesté mozno pozorovat palbu nékolika dosud odolavajicich
némeckych pobfez-nich baterii. Z mote naopak bouii kanonada spojeneckych ktizmkl snazicich se je umlcet. Obcas se
na pobfezi objevi novy pozar a sloup dymu rozptylovany silnym vétrem.

Oblohu protinaji stovky spojeneckych stihacek. Jsou piipraveny zlikvi-dovat jakykoli odpor luftwaffe. Z této strany
se hadky pl 1 sla y tlak nezméahaji prakticky na nic. Az teprve pi navratu z

z piistavu Le Havre po spitfirech nékolik desitek granatti. Po dvou hodinach letu, v 9.15 h, pnistavaji nasi stihaci bez
nehody na vlastni zakladné. Pozemni personal se na spity okanvit¢ vrhne a v rekordnim ¢ase jim dopliiuje
spotiebované palivo, aby byly pripraveny okanzit¢ vzlétnout znovu.

Prvni, stejné jako i dalsi tii hlidky, které wing v den D absolvoval (udaly se mezi 12.25-14.25,17.00-18.20 2 21.022.35
h), probéhly bez utkani s nepratelskymi letouny. Lety byly zhruba dvouhodinové, z ¢ehoz polovina ¢asu byla
spotfebovana na cestu tama nazpét, a druhou polovimmu letci  stravili nad bitevnim prostorem. Z ptaci perspektivy méli
moznost sledovat prubéh prvniho dne vylodéni. Na svém tseku pozorovali postupujici americké britské a kanadské
jednotky, uzasné defilé dopravnich dakot, albemarld, stirlingii a piistavaici kluzaky dopravujici posilové jednotky.

Béhem prvniho dne vylodéni byl letecky kryt nad prostoreminvaze zabezpeCovan konstantné nejméné Sesti
perutémi britskych Spitfirt IX a tfemi perutémi americkych thunderboltd, které tvoiily jejich vySkovy zabezpeceni.
Dale ¢tyn peruté americkych dvoutrupych lightningti brazdil oblohu nad Kanalem ako ochrana mohutného svazu lodi
mificiho do Normandie. Jiné peruté eskortovaly letecky most s posilovymi jednotkami. Hned po setméni krylo
vylodovaci prostor vzdy Sest peruti no¢nich stithacich m Ackoli nepfiznivé pocasi zavinilo fadu havarii spojeneckych
letounti, Ceskoslovensti stihaci pfistali z posledni hlidky ve 22.35 h v Appledramu  bePelé toze velitel AEAF Air Vice
Marshall Trafford Leigh-Mallory pted- pokladal, Ze v den v lodéni bude luftwaffe reagovat 1 OOa-1800 bojovymi
vzlety a nevylucoval, Ze nad Normandii dojde k obrovské letecké bitvé, némecké letectvo v den D vyvinulo pouze
minimalni aktivitu. Tfi roky soustavné nicena luftwaffe se zmohla na pouhych 500 vzleti, zatimco Spojenci jich
provedli 14 674! V ¢ervnu 1944 byla luftwaffe na Zapad¢ slabsi nez kdykoli predtim. Nékteré prameny udavaji, Ze rano
6.Cervna 1944 vzlétly proti vylodujicim se Spojenciim pouhé dva Fw 190 A-7 od Stab/ JG26 z letisté Lille-Nord v
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modore oberstleutnant Josef "Pips" Prillet a jeho ¢islo unteroffizier Heinz Wodarczyk. Nikdo jim nemohl upirat odvahu,
nebof se osamoceni pokusili napadnout jednu z americkych vylodovacich plazi chranénou velkym po¢tem stihacek.
Mgl vSak $tésti a podaiilo se jimuniknout. Velka letecka bitva se tedy v den D nekonala.

Pro ptipad spojeneckého vylodéni méla luftwaffe piichystano v zaloze 998 stihacich Bf 109G a Fw 190A, které zacaly
byt pfesunovany do Francie k posileni 2. stihaciho sboru (Jagdkorps II) dnem 7. ¢ervna. Stab, I, Il a [II/ JG 1 "Oesau"
pielétly do Le Mans, Flers a Beauvais-Till¢, [, I a 10/ JG 11 do Rennes-St. Jacques a Beauvais-Tillé, II, Il a
IV(Sturm)/JG 3

n

"Udet do Evreux-Fauville, St. André a Dreux, Stab, I, IIl a IV/JG27 do Romilly-sur-Seine, Rheims-Champagne a
Champfleury, 2 a [II/JG54

nnn

"Griinherz do Chartres, I/JG 5 "Eismeer, II/JG 53 "Pik As a I/JG301

nn

do Cambrai, 7/JG 51 "Mdlders a 9/JG 77 "Herz As do Le Mans a autonomni JG-r 200 do Avignonu. Z Italie byly do
Francie uvolnény I a II/ JG 77 "Herz As" a proti Spojenciim operovaly také tézké stihaci Ju 88C-6 od I1I/ZG 15. Pfesun
téchto velkych podta stihacek na zapadni frontu vSak skonéil v mnoha ohledech neslavng. Velitel némeckych dennich
stihact generalleutnant Adolf Galland o tom hlasil: "VétSina z peclivé piiprave-nych a vybavenych letisf byla
rozbombardovana a letouny jsou nuceny pnistavat na narychlo vyhledavanych piistavacich plochach. Komunikacni
sif se rozpadla, a to zptisobuje dalsi zmatek. Vzhledem k nedostate¢nym navigacnim schpnostem vétsiny pilotl
zvyklych z Némecka 1état za spolehlivého fizeni systémem kontroly stihaci ochrany, mnoho letouni piistalo tplné
jinde, nez m¢lo. Nahradnich letisf je malo, jsou nedostate¢-né¢ maskovana a nedostatecné zadsobena. VEtSina pozemniho
personalu pnjizdi vlaky se zpozdénim mnoha dnt i tydnt. Nejmensi znamka aktivity sta¢i k tomu, aby prozradily polohu
letisté, vzbudily pozornost spojenecké-ho leteckého prizkumu a vzdy nasleduje rychla navstéva nizko leticich
stihacek. Dva tydny po zacatku invaze bylo jiz mnoho leteckych skupin zni¢eno a mohou stézi zajistit vzlet dvou nebo
tii letadel denné."6 Jak vidno, chaoticky piesun vyustil v pfedzvést faktického zhrouceni luftwafte na Zapadé. Presto
némecti stihaci zistavali i nadale zna¢né nebezpecnymi protivniky.

Druhy den invaze, 7. Cerven, zacal pro Ceskoslovenské letce tragicky. V 720 h, kratce po startu k prvni hlidce, ndhle
mava kiidly Spitfire MJ906 (NN-M), v jehoz kabiné sedi pfislusnik 310. peruté F/Sgt Mlroslav Mora-vec. Dava tak
najevo, ze se strojemneni néco v potfadku a Ze se vraci zpét. Jde na okruh nad leti§tém, ale ihned piistat nemiize, nebol
z plochy se prave odlepuji jiné spity. Pii druhém okruhu v8ak Moravcuv letoun, ktery ma stale jesté vytazeny
podvozek, nahle ztraci rychlost, ptechazi po kiidle do padu a tfisti se na poli jihovychodné od letisté. Na misto havane
ihned pnjizdi ambulance, hasici a vyprosfovaci Ceta. Je vSak uz pozde€. Zlomeny vaz a rozbita lebka razem konci Zivot
dalsiho ceskoslovenského letce. Ze

1158

znamé prazské odbojaiské rodiny Moravcovych ze Zizkova, podporujici &s. parautisty, kteid provedli atentat na
Reinharda Heydricha, tak nezdstal nazivu nikdo. Mirktiv bratr Vlastimil i matka s otcem zahynuli za heydri-chiady.
Mirek uprchl v zimé 1939/1940 z protektoratu pres Slovensko, Madarsko, Jugoslavii a Palestinu do Francie a po jeji
porazce odplul jako stovky jinych do Anglie. Letecky vycvik absolvoval v Anglii a pak v Kanadé a v finu 1943 ho
pndélili k "Tiistadesitce. V jejich fadach absolvoval celkem 32 akci. Tnaticata ho stala zivot. Nasi vojaci a letci ve Velké
Britanii se povazovali za nedi nou soucast naroda bojujiciho proti nacistic-ké tyranii doma. Osud state¢né rodiny
Moravcovych naplnil tuto tezi vrchovatou mérou. . .

Pt druhém hlidkovém letu 7. Cervna vSak nasim letcim pieje trochu

Stésti. Asi ve 13.35 h, kdyz utvar patroluje asi 30 kilometrti na sever od Caen, vynofii se nahle z mrakii dvé skupiny
nepratel - Focke Wulfy Fw 190 s podvéSenymi pumami. Je jich dohromady Sestnact a némecéti letci maji oCividné
spadeno na vylodovaci plaz ptecpanou spojeneckou technikou. Spitfiry s ¢eskoslovenskymi kokardami pod kabmami
jim viak imysl prekazi. 312. peruf okamyité utoéi na blizsi osmi¢lennou skupinu Fw 190. Jakmile némeéti letci Cechy
spatfi, davaji se na rychly uték.

Sgt Jindiich Konvicka, Cech pochézejici z Argentiny, kterému nikdo pro jeho vééné letecké havérie nefekne jinak nezli
"piloto famoso, se ihned trha od sestavy. Je to sice zakazané - osam€ly pilot se miize lehce stat obéti presily ¢ekajici v
zaloze - ale konist je pflis§ lakava. Jeho Spitfire NH546 (DU-C) se vési na jednoho z neptatel a postupné ho dohani. Fw
190 se spésné zbavuje svych puma prcha smérem k Rouenu. Konvicka pokra¢uje v eho stihani, i kdyz se ke
"stodevadesatce" pidavaji tn dalsi. Devadesati- galonova pfidavna nadrz ktera ani na nékolikaty pokus nejde
odhodit, mu pronasledovani ztézuje. Pilot tedy pouziva "emergency boost", nouzovou rezervu vykonu. Tato rezerva
miize byt pouzita v Case ne del§imnez 5 minut, pak dochazi k prehrati a zadfeni motoru. Konvicka doufa, ze do té
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doby soka dohoni. A dohnal. Asi 25 kilometrti jihozdpadn¢ od Rouenu se dotahuje na 350 metrii za nepiitele a pali pét
kratkych davek. U kofene levého kiidla Fw 190 se nahle zableskne a odlétd z né néjaky velky kus, asi  vztlakova
klapka. Némecky pilot ihned prudce potlaci a mizi ve stfemhla- vém letu. Vzhledem k tomu, Ze piloti Fw 190 sedi piimo
nanadrzi s benzinem tak se tomu nikdo amnedivi. I dal$i dva protivnici mizi v mracich. tvrty vykroutil ostrou
pravotocivou zatacku a chysta se dostat spitfiru do tyla. Konvicka se ale s obratnym spitfirem nenecha zaskodit.
Svého soka vymanévroval a s ubyvajicim palivem se spésné vraci do Appledramu.

Také FIO Vladimir Kopecek ve Spitfiru MJ881 (DU-E) se chytil s dalsim protivnikem. Nékolikrat po ném piesné
vypalil a také jemu byl protivnik pfiznan jako poSkozeny.

K opravdové vzduiné bitvé viak doslo na druhy den, 8. éervna. Cecho-
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slovaci piitom doslova vy¢istili nebe nad Caen a ustédfili luftwaffe krvavou lekci. Kompletni wing vzIétl ve 12.20 h z
Appledramu a $estatficet spitfirti zamifilo pres Kanal k Normandii. Formaci vedl W/Cdr Jan Cermak, ktery jako pozemni
velitel wingu nemél za povinnost opera¢né létat. Slo o druhy hlidkovy let dne s obvyklym tkolem ochrany vzdugného
prostoru v Nor-mandii. BéZna rutina. Hlidka zac¢inala zavanét nudou, patrolovali uz skoro ptl hodiny a stale nic.
Jedinym rozptylenim byl letcm pohled dolii pod sebe, kde mohli tusit tvrdé pozemni boje. U Caen 3. pési a 27. skotska
divize spolu s 27. a 4. tankovou brigddou svadély za podpory 1. brigaddy Commandos tuhé boje na pfistupech ke
kloubu némecké obrany v Nor-mandii.

313. a 310. peruf volné patroluji ve ctveficich severovychodné od hoficiho Caen. Tteti petul, "Ttistadvanactka" leti
vychodnéli jako jejich bo¢ni zajisténi. Nahle se ozyva varovani pied bandity. Spitfiry jako by projel elektricky proud,
piloti pfepinaji na hlavni a odhazuji pfidavné nadrze, stiskem palce odjisfuji zbrané a rozsvécuji zamétovace. Vsechno je
hotovo k bitv¢. Stihaci nervozné krouti krky do stran a patraji po soupetich. A skute¢né - ve 13.35 h, nad Merville,
polozeném asi 16 kilometrd severovychodné od Caen spatiuji prislusnici 312. perut¢ dvanact Focke Wulfi Fw 190.
Vynotily se z mraki a utoci na uzky pruh plaze Sword pieplnény vylodovaci technikou. Vzapéti se objevuji exploze - to
Némci shodili sviij pumovy naklad a ihned prchaji pryc¢. "Tnstadvanactka zasahuje ihned a brutalng. Spity se na
Gito¢niky spoustéji ve stiemhlavém letu a nastava tvanice. Cechoslovaci v ni se svymi soupeii tvrdé zaétuji.

Wing Commander Cermék pilotujici Spitfira MK244 (DU-Z), atkoli jiz osmnact mésicti operaéné nelétal, predvadi, e ze
svého femesla nezapom-nél viibec nic. Vybira si jednoho ze Sestice focke wulfli stoupajicich po provedeném titoku
spesné do mrakd. Piblizuje se na 350 metrti za prchajiciho a pali po ném kratkou davku. Ma pfesnou musku. Prestoze
se z Fw 190 ani nezakoutilo, byl zasaZzen smrtelné. Zac¢ina ihned stoupat strméji, ve vysce tisic metrl otevira pilot
kabinu a nad Mezidonem se zachranuje na padaku.

Druhého nepiitele napada Cermak vzapéti. Pali po ném ze 400 metrti kratkou sérii a z motoru némeckého stroe vyrazi
pruh ¢erného koute. Némci se vSak daii zavcas zmizet v mracich.

Cermékova dvojka je novagek, Sgt Vit Angetter. Je u peruté sotva tii tydny a dri se svého velitele jako vérny pes. Na
plny plyn dohéni dalho z oné Sestice hledici v prudkém stoupani zmizet v mracich. Prvni davka jeho Spita MK449
(DU-R) jde sice mimo, ale pak palidalsi dvé série od 200 do _ fu se nahle za rasi motorov kr t odléta

a obnazeny motor BMW 801 ihned zachvacuji plameny. Vitek vystrilel veSkerou munici a s iZasem pozoruje svou
prvni obél. "Stodevadesatka s ohonem hustého dymu ¢erné barvy ptechazi do sttemhlavého letu a asi 8 kilometri
severné od pobfezniho méstecka Courseulles-sur-Mer dopada

11601

do mofte. Nasledu e ohromny vodni gejzir a némecka stihacka mizi pod hladinou. Pilot byl zfejmé usmrcen piimo v
kabing, protoze se ani nepokusil o seskok paddkem.  ". p/O FrantiSek Mlejnecky ve Jmy spitfire prohani dalSiho
"fokouse

stroji MK895 (DU-P) se k nénm piidava a stfi7i po protivimkovi dlouhou davku ze 400 metrti. Némecky pilot hledi zmizet
v nracich, nas jej vSak 1

pronasledu e i skrz né a pali dalsi ti série. Posledni z nichpiditelné trha tru P

a potah pravého kiidla. "Stodevadesatka ostfe otaéi do rava a znovu mizi v husté obla¢nosti.

Spitfire MJ572(DU-W) W/O Antonina Skacha se spousti sttemhlav na focke wulfy nabirajici vy$ku. Po jednomzia
fapula levémkiidle objevuji salvu ze vSech zbrani. Po druhé "porc ¢

exploze stfel. Nez se neptfiteli daif dostat se do mrakli vyrazi z jeho motoru stuha ¢erného dymu.

Po pétiminutové honicce dostihl jednoho z prchajicich nepftatel pilot Spitfira MJ881(DU-E) F/O Vladimir Kopecek.
Sikmoizezadu asi ze 450 metrii po ném stili ddvku a z motoru nepiételského stro e se za yna kouiit. viak Ko edek
nemize, nebol mezi oba letoun se nahle

tedy pou
Dorazite p §ti za dalsim Fw 190. Zezadu, piipléta jiny spitfire. Kopece i od 300 do 350 metrti na né&j spousti
palb. p u

onékud zprava, ze vzdaleno b h vat na kiidlech "st Granaty z eho hispanek za¢nou vy uc o odevadesat-

ky", z motoru se vali dyma letoun piechazi do padu. Dorazit ho viak uz neni Cechovi dopfano. Dogla mu munice.
Také 310 erut’ zasahla do boje, zvlasté se vyznamenal F/O Otto Smik, nositel DFC J eho Spitfire MJ291(NN-N) ma pod
kabinou namalovéno jiz sedm hako ch kiizi, symboli vitézstvi. Smikovo osobni skore vSak neni ani zdaleka avieno.
Perulletéla pon€kud stranou od "Tnstadvanactky". Asi deset kilometri severoseverozapadné od Caen zrovna
provadeéla ravidelnou otocku nad stiezenym prostorem kdyz "... v tom okanvziku ndm kontrolor hlasil vice nez Sest
skopcakt ptiblizujicich se ze severovy-chodu," diktoval jesté "za horka" Smik zpravodajskému dastojnikovi po
nstani."Okanvité jsme stoupali hlaSenym smérem a ja spatiil dvanact Fw 190 vylétavajicich z mrakt a tocicich k
vychodu. Volalsem do radia: Stodevadesatky na desaté hodin¢! Uvidéli nas a presh do mélkého , ,
stfemhlavého letu ale v sokou rychlosti. Moje peruf otocila dolevihy p ja pockal nékolik sekt d a oto¢il doprava,
abych atakoval dr ar neptatelskych letadel. Vypalil jsem z kulometti z Ghlu asi 900 ze vzdalenosti 200 nebo 150 yardd,
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ale zadny zasah jsem nevid€l. Dalsi ,stodevadesatka tocila na plny plyn asi 800 az 1000 yardd vzadu. Vypalil jsem pouze
poxusl la ......... - -- mrychlosti 45U miUn tasl Ily", zezadu na nepfitele dole a doséhl jse y
pozn. aut.). Sledoval jsemho 1, 4z 3 OOOtS opamal$ o naljsemla v pall sem odhadl jeho vysku mezi 2

161
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z 300 yardi ¢tyfsekundovou davku z kulomett a kandnti s opravou 5o vlevo. Jeho levé kindélko jsem ustielil, také
nabézna hrana levého kiidla odesla a proudil z néj ¢erny kout a olej. Pilot odhodil kryt kabiny a ja jsem stale stiilel,
dokud se z ni nevyprostil a nevyskocil na padaku. Vidél jsem, jak pilot, naptil ve vzduchu, trhl $ittirou a tésné minul
moje prave kiidlo. . ."8 Smik est¢ kvuli ovéreni pouzil fotokulomet. Filmoval pilota visiciho na padaku. Pak se pustil za
jeho neovladanym strojem, jenz provadél divokou nefizenou akrobacii, a vyzkousel si na ném znovu své stielecké
umeéni. Nekolik mil jizn€ od Lissieux dopadly trosky na zem a explodovaly. Némecky pilot se na padaku snesl pobliz
ohoftelé kostry svého stroje. Otik celou scénu jest¢ znovu nafilmoval a vratil se doni.

Po boji byl wing vystiidan na hlidce a nasi letci se po dvou hodinéch, ve 14.20 h vratili z Gspésného lovu zpatky do
Appledramu. Vysledkem souboje byly tii Fw 1.90 sestielené (Cermak, Angetter a Smik) a dal$ich pét poskozenych;
pouze ¢tyn "stodevadesatky" se spasily bez thony.9 Wmg neutrpél Zadnou ztratu. Pouze Kopeckova stihacka méla
poskozené kiidlo, coz bylo patrné zpisobeno dopadavajicimi prazdnymi nabojnicemi.

Letecké stanové méstecko blizko Chichesteru se onoho odpoledne stalo svédkem bouilivého uvitani vitéznych
pilott.

ITI

Dva dny poté, 10. ¢ervna, se z patroly nedaleko od Caen nevratil piislusnik 312. peruté F/Sgt Jindiich Konvicka. Patil
k nejvétsim "divo-chim" u wingu, mél za sebou uz nékolik t€zkych havarii, ale vzdycky se z trosek spitfira vyhrabal s
tymz usmévem, s jakym do né¢j nasedal. Mnozi, jako byl napiiklad S/Ldr Jaroslav Hlado, jeho velitel, pochybovali
docela vazné o jeho dusevnim zdravi a nutno v zajmu objektivity podotknout, ze na tomnéco bylo. Za priklad miize
poslouzit i jeho piihoda z 10. ¢ervna, kdy se jeho Spitfire MK940 (DU-J) v divoké honicce v mracich srazil se stihacim
Messerschmittem Bf 109G. Jeho kamaradi ho jiz odepsali ze seznanmu Zivych. Skutecnost, ze mohl sepsat nasledujici
hlaSeni vSak svédci o tom, Ze jejich obavy byly pfedCasné.

". .. Piblizné v 17.50 h jsem spatfil neidentifikovatelny letoun letici mezi mraky. Byl modfe zbarven a poté, co odhodil
n¢&jaky predmét (pravdépodobné pumu), jsem jej zacal pronasledovat. Rozpoznal sem ho jako Messerschmitta 109.
Neptfitel poté rychle unikl do mrakd. Ja ho nespatiil az do té chvle, kdy jsem ho vidél letét proti mé ve velmi malé
vzdalenosti. Oba jsme se snazili zabranit kolizi: M¢ levé kiidlo vSak zachytilo o neptatelsky letoun nedaleko jeho
ocasnich ploch. MUj letoun pfitom ztratil ¢ast kiidla a domnivam se, Ze messerschmitt, ktery okamzit¢ zmizel, ztratil
ocasni plochy.

Me¢l jsem potize s fizenim svého letounu, ale doufal jsem, Ze dosahnu vlastni zdkladny. Nasledkem palby flaku z Caen
mi vSak vysadil motor.

11621

Poté jsem pnistal na vodu, 5 mil od biehu, severné od Caen. Vytahla m¢ lod ASR, jejiz posadka mi potvrdila, Ze v mist¢ a
case kolize vidé€li havarovat jeste jeden letoun. . ."1 iloto famoso" jesté nékdy vrati, uz nikdo

S faktem, Ze se jejich "p .yku rozebrali jeho skromny
nepocital. Kamaradi si protooa adehoelegendarni opryska

na ¢ajova konvic-
ka atzapili ho. Po 11 kolika dnech vsak piisel kratky pilny telegram: "Jsem zase zivej, vSechno vrafte, mizerové!" A
mohlo se pit znow.

v

Cerven 1944 byl, co se tyka opera¢ni aktivity, nejnabitéjsim mésicem

v celé dosavadni historii ¢eskoslovenského wingu a mési¢ni rekord v naléta-nych hodinach nebyl az do konce valky
piekonan. Let stihal let, tfii étyfi hlidkové lety denné nebyly Zadnou zvlastnosti. Piloti byli maximalné vytizeni. Za
predpokladu plného opera¢niho stavu 2p pilotl a 2p0 opera¢-nich dnti ¢inila maximalni pfipustna zatéz pro stihaci eruf
480 o eraénich startd mésiéné. Ceskoslovenské peruté viak v hektickém éervnu 1944 fekradovaly limit o plnych 30 %
: 312. peruf vzlétla celkem 6f19kzét 310. perol 626krat a 313. perul dokonce 642krat. Byla to obrovska zatéz na

ilotii. Kazdy operacni den pro né€ znamenal pét i Sest hodin psychiku p évaznych tkolid. K smrti vycerpani pilo
PP

ti

stravenych ve vzduchu fi Inéni z - vZd f na invazi ¢ekali dlouhé znovu a znovu usedali do kabin svych spit y

roky. "Za invaze jsme v festavkach mezi jednotlivymi lety usinali pod

pP
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kiidly naSich stroji kte m mezitim nasi u racova Pa sta lo kopii ti do dopliovali palivo a munici, vzpominal pamétnik.

podrazky, ze se jde znovu na to, m pzdiimnouos$ ast’ I a Poito i ¢étynkrat denné - start, boj, p éd

>

dokolecka, to byly cervnové dny rokéué9a ne zcela idealniho po¢ 1 eruti se vracela z patrNa
Hlidky nad bo i$tém se musely prov oly
to doplatila 312. perul 11. ¢ervna. Spolus 313.pp

nad caenskych bolistém a nad Kanaie 42] k moiské hladi €ppravy angl ck  Husta neproniknutelnna mlha saha a y

fog, snad nejhorsi véc, ktera miize pilota potkat. Spitfi se musely vracet domt doslova po vodé. Celou situaci navic
rapidné zhorSovalo ubyvajici palivo. Piloti totiz pili§ dlouho ¢ekali na stfidani, nebof Cerstvé peruté se rave pro
Spatné pocasi zpozdily. Az teprve v 18.00 h, tedy deset minut P,y p

poté, co ¢s. patrola musela nutnél sled6 alidrucicky na svych pal 6zkaz k navratu. Piloti s velkymi obavam om¢e-

rec Thistatiinactka" se do Anglie dostala véas a v poiadku, zato 312. peruf " vypalil edmou ranu. Devét strojii

stihla pohronia, aniz po ni nbP alemsice d6 azilo bez ijmy do Appledra- vedenych W/Cdr Tomasem Vy ir p

mu, kde také v 18.34 h s takika vyschlyzni nadrzemi istalo. Ze ¢tyi zbylych spitfirt cerveného rli tna d 6 ee VImtlz

nlt’ ¢ na thla iou pro hustou obla¢nost rozdéia g
Kanalu, si letouny razily cestu ke spasnym an lickym biehtim.

163
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Prvni dvojici vede F/Lt Vojtéch Smolik, pilotujici Spitfira MK580 (DU-X). Jeho dvojka, Sgt Vilém Nosek, se mu v§ak
ztratila. Jak se teprve pozd¢ji ukaze, Nosek sice dosahl pobfezi, v husté obla¢nosti vSak svou zakladnu prelétl, aniz ji
spatiil, a pokrac¢oval dal. V 18.50 h se jeho Spitfire MJ840 (DU-L) v mlze roztiistil o kopec na Barnes Farm u méstecka
Washington, polozeném asi 25 kilometri na severovychod od Appledra-mu. Nesfastny pilot piiSel na misté o Zivot.
Smolik po vycCerpani veskerého paliva nouzové piistal na biicho v Black Brook Farmu Chailey severné od pobiezniho
mesta Worthingu. Nosek byl ptivodné velmi zkuseny letecky mechanik, ktery byl na front¢ uz v letech 1939-1940 v
fadach Groupe de Chasse 1I/5. Touzil vsak stat se pilotem a nakonec se nu to podafilo. Nyni ho pochovavali do hrobu
na chichesterském hibitové vedle Fanty, Lasky, Lysického a Moravce. Piislusnici wingu nav§tévovali toto misto v
posledni dobé¢ az pnilis Casto. . .

Druhou dvojici tvoii F/Lt Frantisek Truhlat ve Spitfiru MJ499 (DU-R) a F/Sgt Vaclav Soukup v MJ792. Pied pobfezim
se rucicky na jejich palivomérech blizi zlovéstné k nule. Za této situace pada rozhodnuti piistat na prvni plose, ktera se
jen objevi. V 18.45 h pobliz Portsmouthu spatii oba mezerou mezi oblaky tovarni letisté firmy Airspeed vyrabéjici
kluzaky Horsa. Truhlar doseda jako prvni. Pi piblizovacim manévru vSak jeho letounu dochézi nahle palivo, motor
Skytne, vysadi a stroj zachytava podvozkem o plot lenujici letistni plochu. Nasleduje divoky kotrmelec a stroj je rizem
v plamenech. K Truhlafovi, uvéznénému v hoficim spitfiru
ihned spéchaji dva zachranafi. S. W. Thomas, dustojnik portsmouthské hasic¢ské brigady a P. Mitchell, dilovedouci
mechanické di ny letecké tovarny. S nasazenim vlastnich Zivotd se snazi Truhlafe zachranit. Na pilotovi chytila
plamenem leteckd vystroj a pferaZzena noha se vzpfi¢ila ve zdeformované konstrukci stihacky. Na Mitchellovi rovnéz
chytil odév a ke v§emu zacala vybuchovat letecka munice. Mitchell se vSak nevzdava. Odhazuje hotici kabat a jen v
kosili se znovu vrha do zapasu o pilotiiv Zivot. Vy€erpan a sam tézce popalen nakonec pilota preci jen vyprostuje. (23.
fijna 1944 Mitchell a Thomas stanou v Buckinghamském paléci pied britskym panovmkem Jifim VL., ktery je za jejich
nevsedni obétavost osobné dekoruje.) Soukup dosedajici bez pohromy pobliz mista katastrofy se pn pohledu na
nesfastného druha zhrouti - Frantisku Truhlafovi iz podruhé v Zivoté ohen kruté poznamenal tvar. z

Kdyz se pozdgji analyzovaly nestastné udalosti z 11. ¢ervna, vySetiujici distojnik z Inspektoratu ¢s. letectva si
neodpustil poznamku: "Denni shha¢ bez benzinu, létajici po zemi v mize a mracich si vzdycky fika o pohieb. Pro¢ piloti
radé&ji nedostali rozkaz, nebo pro¢ sami radéji nevyskocili padakem?" To vSak byla kabinetni iivaha §tabniho
dustojnika. Rozkaz k seskoku nedostali a skakat ani sami nemohli, nebot’ letéli nizko. A navic piloti vzdy neradi skacou.
Neni to nic ptijemného a pak - oni ani nevédéli, zdali maji pod sebou mofe ¢i zem.

1641

v Normandii mezitim za tvrdych boju
Spojenecka expediéni vojska predmosti. Deset dni po
s obranci Atlantického valu rozsifovala o aki, bylo vy
lodéno 81000
vylodéni uz ve Francii bo ovalo SSS ncil ovladah Siroké a hluboké

vozidel a 183 000 tun materialu. P ko Isigny, Trevieres, B

pifedmosti. Byla dobyta vétsi mésta ja alleroyo
Ba ecux a dalsi, svadély se tvrdé boje o Caen, které mélo dle planu padnout do spojeneckych rukou jiz v den D, byl
rovnéz odfiznut Cotentin-sky poloostrov se strategicky dulezitym pnistavet chlenn obudovaly polni

Stavebni oddi y mezitim na dobytém tizemi ds kam se femist'ovaly letisté, tzv. ALG (Advanced Landing Grou , p

prvni peruté taktického letectva z jizni Anglie. Koncem ¢ervna uz z Francie operovalo 19 britskych a 12 americkych
peruti. Jako prni si z Cechoslova- vyzkousel pfistani na takovém letisti F/Sgt Josef Ji ek od 310. peruté.

ku,
Dne 22. ¢ervna pfi patrole nad Normandii mél poruchu motoru a u védomi Ze to do An lie nedotahne, dosedl na olnim
letisti B-4 v Berry-sur-Mer,

pAPPpy
g . Také ledranm se zacalo rosl chat
kde jiz sidlil 126. kanadsky wing

ze zanedlouho cely ¢eskoslovensky utvar stane na dobytém francouzském uzemi. Prvnim konkrétnim ndznakem
o&ekavaného presunu byla vyrnéna vyzbroje. Slo o Spitfi

ry LF.Mk.IXE. Tato modifikace "devitky byla

témet shodna s verzi LF.Mk.IXC, kterou az dosud nasi letci uzivali. Pouze kiidlo bylo typu E, takze pojalo vyzbroj v P
10mta Colt Bf Owii nrt Hispano raze 20 mma dvou velkordzn ch ku e
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rosazované malé raze 7,7 mm. Kromé pumy
12,7 mm namisto strnule P hla kfidla vzoru E pojm
o vaze 227 kg pod truPemmo i bo ové vlastnosti ve vy esté dve stejné

od kiidly. Pro své vynikajic 4 réeny pro piimou podhéru p6 pm
umy p itfiry LF . XE p

pubyly Sp .Mk zeni cie. Od 11. Cervna tyto s

metr

nich vojsk a k utokiim na po troje pf pirala

el, o dva dny pozd¢jnje dostala 310. a 23. Cervnai 313

312.p
Cechoslovakiim zaginalo byt jasné, Ze jejich éra klasického stihani je ta Ocekavali nasazeni piimo ve Francii - nizk kti
ky p kumlnad

nepfitele, ostfelovani tankti, bombardovaci nalety a ta

frontou.

Wing v§ak prozatim operoval z Anglie a i v nasledujicich dnech poskyto- val vzdusnou ochranu bntsk m, americkym
a kanadskym vojskiim v Nor- mandii. Kromé toho mu roviiézn adl tkkol doprovazet namoini konvoje a chranit je proti
utokiim ze vzduchu. L.odyaPeluvi pietS tyhpmptonu, Bournemouthu a z dalSich pfistavii y zskym pob zim e

britskych bfehl az k Normandii. Teprve pied francou

konvoe délily a smétovaly na misto svého vylodovani.

>

; Sedmnactého ¢ervna v 19. 0 iycod 3 hp o hlidkového letu tvrdé zactoval se dvéma pro eruté. Pivodnp vse
nasvéd¢ovalo tomu, Ze ptide o obvyklou klidnou patrolu. Najednou iloti

zorovali, Ze asi tficet kilometri od pobiezi DnFC é od 6 je a leti z o roj vedeny F/O Otto Smikem, ,
Ctyiclenny modry

165
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zjistit, o co jde. Zahy se vSe vysvétluje - to jen jeden americky mustang odhodil do mofe piidavnou nadrz. Ro se pak
chce znovu pfipojit k perutl, ale to mu uz dopfano neni. V tu chvili totiz kontrolor ohlasue, Ze jizn¢ od Caen leti
"padesat Messerschmittd 109". Odvazna ¢tvetice jim leti okamzi-té vstiic. Po kratké chvili dorazeji spitfiry nad Caen a
ve vysce 3 500 metrti nahle spatii dvojici Fw 190. Smik pilotujici svého Spitfira MJ291 (NN-N) okanvité zavadi své
piloty do idealni polohy pro zte¢ - 0 600 metrl vys a do slunce. Spolu s F/O Frantiskem VindiSem ve Spitfiru NH425 pak
skryty ve slunecnich paprscich zahajuje utok. Prvniho soupefe posila Smik nékolika ptesnymi davkami okanmzité k zemi.
Smrtelné zasazeny Fw 190 exploduje jesté ve vzduchu. Vindis$ pii Gitoku na druhého ci mine, ale Smik do focke wulfa
vystilli zbytek své munice. Vindi$ se mezitim vraci, pidava se ke Smikovi a eho druhé davka skoncuje i s timto
soupefem: Fw 190 dopadd 20 1
kilometrd jihovychodné od Caen. Druzi dva ¢lenové roe F/O Jindfich Skirka a novacek Sgt Johan Kravec zatim
kamaradtm kryji zada a celé divadlo ozorui. Oba sestiely jim po pfistani také potvrzuji.3 PJ

V souvislosti se zahdjenim ofenzivy letounovych stiel V-1 proti Londynu, obnovuje wing 19. ¢ervna bombardovaci
nalety na cile "Noball". Pfi akci

"Ramrod 1021" napadaji odpalovaci rampu instalovanou asi 25 kilometri severozdpadn€ od Dieppe. Zaroveii Cs.
spitfiry zahajuji i doprovodné lety-Ctyfmotorovych lancastert a halifaxi od Bomber Command. Tyto stroje utoci na
shromazdi$té nepratelskych zaloh, na pfistupové komunikace k invaznimu prostoru a na cile "Noball" v departmentu
Pas-de-Calais.

Dne 22. ¢ervna 1944 doslo k mensi korekei v dislokaci peruti ¢s. wingu. Od toho dne vzlétaji 310. a 312. perul ze své
nové zakladny v Tangmere, polozené 5 kilometrii severovychodné od Chichesteru v sussexském hrab-stvi. Slo o velké
predvalecné letisté, vybavené veskerym letiStnim komfor-tem. Protoze vSak byly budovy obsazeny pfislusniky
personalu této stanice |,
bydleli tu letci &s. wingu opét pod stany. 313. perul se do Tangmere piesunula o tyden pozd&ji. Tim se Cechoslovaci
definitivné rozloucili s Appledramem, odkud vzlétali téméf tii mesice. Vystridali je tam Polaci, kteti se do Appledramu
piesunuli ze zdkladny v Chailey. Slo o 131. wing sloZeny z peruti ¢. 302, 308 a 317. Polskému Gitvaru vyzbrojenému
Spitfiry LF.Mk.IXE velelo znamé eso W/Cdr Alexander Gabszewicz, DSO, DFC.

V Tangmere byla vS§eobecna pozornost upfena jak na vlastni akce nad Francii, tak pfedevSimna létajici pumy V-1
prolétavajici v okoli smérem k Londynu. Jiz vecer 23. Cervna si to jedna V-1 prosvistéla ve stopadesati-metrové vysce
nad letiStém a mistni protiletadlové boforsy po ni spustily zbésilou, meméné netspésnou palbu. O dva dny pozdé&ji
proletéla dalsi V-1 nad tangmerskou zékladnou v nepatrné vysce. Boforsy s divéimi obsluhami

Luu.iiu.
Dvacatého osmého cervna 1944 nadesel dilezity meznik v ¢innosti Ceskoslovenského shhaciho wingu a ¢s. letectva
vubec. Rano v 07.50 h

11661

prelétava cely utvar vedeny W/Cdr Tomasem Vybiralem, DSO, DFC, z Tangmere do Francie. Polni letiSt€ B-10u
vesnice Plumetot, situované 6 kilometrd na sever od hoticiho Caen bylo pravé dokonceno. Cechoslovaci jsou prvni,
ktefi na jeho prasné plose dosedaji. Ptistani s podvésenymi

" neni me piijemného, ale v§ichm ho absolwji
pumami, tzv. "na velci adostiu¢inéni, jez si Ize jen velmi tézko pie dsta-
bez nehody. Je to pro n p pstZzva i na pidé Francie, kterou vit - po ¢tyfech valecnych letdeOc za t' k dramatickych
okolnosti opou v cervnovych dnech roku 19 steli.
Vraceji se na kontinent se zbrani v ruce, aby pokracovali na cest¢ k 1,etistni plocha B-10 byla vlastné jen nepokosené
pole. Startovaci draha

olozenim draténych rohozi. Zatimco na jednom konci
byla vytvofena p dohém se jesté zelenala pSenice, k
tera dosud
pracovaly jesté buldozu § la Spojencu. Piibytkem pilotil se tu staly stany neustouplla valecném
vzdalené jen nékolik kilometrti,sem neustale
a zakopy. Od frontové linie, stu ech ke Caen,
doléhala palba. Bojovéo sm¢l by do pyt jiz v den D. kloubu née obrany v Normandii, k 'y palivo, p
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Zatimco mechanici dopliiovali spitfirim iloti maso z k
a seznamovali se s novymi boovymi tkoly. Jesté téhoz dne zajidali suchary rizkum. Startovalo se sméremna Caen
vzlétli nad frontu na ozbrojeny p z plochy stavaly teréem palby a tak se stihacky hned po odpoutani

znémeckych opérnych bodi pred méstem. Celkem Sestkrat toho dne

operovaly ceskoslovenské spitfiry nad bi imeckélaa aza 6 Irnéné vo y.
Prohanély se nizko nad frontou a "lovily

Cesi nepohrdli zadnym soustem:ichn albésob moc neublizili y le obrnéné auta a nakladni automobily jel P
hltyphoontiavyzbrojenych tankt bylo spiSe doménou britskych bitevnic y

dobyly znac¢n respekt. Kdyz osadky

ypy uny s c ickym

raketa p. T hoon si y Némct harakterist

tygrt a anthert spa 1 ke k apii pustély své ocelové nestviry ah masivnimi pfidémi, o vy ledaly

spasu v zakopech. osledni akce, zasypala letiStni plochu B-10 svou

'V noci, po névratu z p dél umisténych pfed Caen. Nékolik palbou baterie némeckypoe a zabilo velky p
ocet kanadskych vo aku.
granatil explodovalo na it¢l délostielecké granaty iloti rad€ji Zatimco jimnad hlavami svyp, p

vymenili své nejisté pfibytky ve stanecémnd zména op 6ti & glickému piw  francouzské vino, coz byla docela piij

bez pény a studenému skopovému. Némei zasahli autopark asi 100 metri  od zakopd nékolik automobilii a barely s
benzinem vzplaly jako véchty

, Vybuchujici cisterny ozafily temny obzor a piilakaly tak pozornost slamy "

opét celkem estxran =11=un --y
Caen a Falaise. Napadaji posilové jednotk wehrmachtu a walc . .
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obéfjim pada Sest nakladnich automobill, dva obrnéné vozy a jeden velitelsky viiz; dalSich Sestnact nakladnich
automobill, jeden obrnény viiz a ¢tyfi tanky jsou poskozeny nebo pravdépodobné zni¢eny. Zpét do Plumetdtu se vsak
nevratil jeden novacek od 310. peruté, ktera startovala v sestave 11 spitfirt v 10.30 h k utoku na cle kolem Caen. V
10.55 byl teprve dvacetilety Sgt Jifi Bauer naposledy spatfen, jak v kabing svého Spitfira NH570 utoc¢i na kolonu
nepiatelskych automobill v prostoru 20 kilometrt jizn¢ od Caen. Od té¢ doby o némnejsou zpravy. S nejvetsi
pravdépodobnosti se stal obéti palby neptatelského flaku, v tomto prostoru mimofadné koncentrovaného. Teprve po
valce bude nalezen jeho hrob na hibitové v Bayeux. . .

Anglo-americké letectvo mé¢lo nad normandskym bojistém jednoznac-nou pievahu. Sdm polni marsal Gerd von
Rundstedt ve zpravé z 20. ¢ervna 1944 musel pfiznat, Ze spojenecké letectvo ". . . je naprostym panezn nejen nad
hlavnim boji§tém, nybrz ovlada i piistupové a piisunové cesty do hloubky 150-200 kilometrt. Cim bliz k frontg, tim
Castéji se objevuji shhaci a bitevnici, kteti provadéji ,lov na cestach a jimz neujde Zadny pohyb na hlavnich nebo
vedlejsich komunikacich. . ,"1

Po poledni 29. ¢ervna 1944 opustily nase jednotky B-10 a v ptl druhé se vratily zpét do Tangmere.

Tticatého cervna v 19.15 h startuji ¢s. peruté k dalsi z velmi dilezitych leteckych akci normandského tazeni. Za velmi
Spatného pocasi doprovaze-ji pii operaci "Ramrod 1050" silny svaz 151 lancasterti a 105 halifaxi vedenych 10
znackovacimi mosquity nad bojisté. Formace zcela rozbom-barduje 2. a 9. némeckou pancéiovou divizi v jejim
shromazdisti v prostoru Villers Bocage, asi 25 kilometrti zapadné od Caen. Tyto tankové utvary se v noci chystaly
udefit na spojenecka vojska, avsak tézky bombardovaci utok jejich umysl zmafuje. Ceskoslovensky wing se ve 21.00 h
vraci zpatky v poradku do Tangmere.

Nedlouho po navratu nasich peruti z Francie vSak na velitelstvi wingu piichazi jako blesk z ¢istého nebe zdrcujici
zprava: dnem3. 7.1944 je 134. ¢s. wing stazen od taktického letectva a je ptefazen ke vzdusné obrané Velké Bitanie. To
znamenalo jediné - navrat z fronty zpét na statickou zakladnu na bitskych ostrovech. Rozkaz zna¢né otiasl moralkou a
vyvolal rozhotf¢enou reakci u piislusnikil wingu. V dobé¢, kdy se t¢sili na postup smérem k domovu, museli ucinit krok
zpét. Toto rozhodnuti v§ak mélo své opodstatnéni v neuspokojivém stavu zaloh pro nase peruté. Pokud by totiz
wing setrval i nadale u 2. TAF na fronté, vedlo by to s nejvétsi pravdépo-dobnosti k takovym ztratam, Ze by se jeho
stav ziejmé zakratko zredukoval na dvé peruté; "Tristatfinactka" by byla ziejm¢ zrusena.5 Zatimco totiz 310. a 312.
perut udrzovaly plné stavy ¢s. 1étajiciho personalu, u 313. peruti nebyl rozhodné diivod mluvit o ni jako o Cisté
eskoslovenské jednotce. Vzdyi k 6. 6. 1944 méla z 28 operaénich piloti 10 Cechii a Slovéki, 14 Briti, 3 Kanactany a 1
Amei¢ana a k 30. 6. bylo z 26 pilotd jen 8 Cechti

11681

a Slovakd. Rovnéz fada piloti od zbylych dvou nasich stihacich jednpotek dolétavala sviij turnus (mnohdy md
imkyZa peracné p odlétanéb" odpocinek-v tom nechtaélinB fada a dal§im dopInénim bitskymi piloty y piloty nebyla
dostatecn

YjP
és. peruté v podstaté ztratil h t f kvak nemtiZze o pustol tiznto argumentovalo veleni. VSetecn is it otazku:

Py,
Ceskoslovenska erut’. Podle Eeho ji posuzovat Podle narodnosti téch kteif v ni bojuji? PakliZe ano, jak tedy ozna€it
"bitské peruté, ve kterych bojovali Cesi spoleéné s Polaky, Nory, Belgi¢any a Fracouzi, Bitové

y Amefcany, Novoz ila ana némohlasexistovat pe ni,éproti s Kanaaan,
y st&"
jedinému nepiiteli. V tomkas niébo bitska, byl tak byla organizacné ¢eskoslovenska, francouzs
- vzdycky to byla peruf spojeneckéd V o¢ich vedoucich ¢s. ustavena Y vak "bitizace jednotky byla jen tézko
politickych predstavitelt b
unosna. Nedostatek zaloh, tato stara bolest ¢s. ednotek ve Velké Bitanii j thodném okamziku. Odchod na
se tedy ozvala zrovna v ne mak pfo moralni stav ¢s. p

statickou zakladnu znamenal v§ iloti hotovou

pohromu a trvalo delsi dobu, nez se z ni vzpamatovali. Jak se ukaze o necely rok pozdéji, neni to pohroma posledni.
T, se ceskoslovenské peruté Vramci vynéti 134. wingu ze sv,arza gmere na letis§t¢ Lympne dnem 3. Cervence 1944
piesunuly z . Zakladna

byla situovana asi 11 kilometri na zapad od Folkestonu v kentském hrabstvi a s adala do odfizenosti 11. skupiny
ADGSB, které tehdy velel

/M Hugh W. L. , Dingbat" Saunders, GCB, KBE, MC, DFC, MM. p 6ti se tamfesunuli na palubach dopravnich dakot,
pozemni personal pfijel vlakem VSeobecna de rese zavladla pii predavani veskerého mate- rialu véetné zbrani a
invazni vpystroje. V Lympne je pfevzaly peruté ¢. 33, 74
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YPY,,,

(Tiger) a 127. T od vele ed 6/t orpoté s p €s fiuly na ese DSO DFC kontinent.6 NaSe

prevzaly nazev 134. wing LF.Mk.IXE a pfevzaly od n¢j

peruté tomuto utvaru Pie éflt dosSa afod 33. peruté verzi FMk.IX, 312. nasledujici letouny: 310. p p

obdrzela od 74. verze HF.Mk.IX a tutéz verzi spitfirti fevzala od 127. perut¢ i 313. peruf. eruti v ramci 2. taktické
letecké

Bojové poslani ¢eskoslovenskych p j

armady RAF tedy skoncilo. Své tikoly v prvni a rozhodu ici fazi otevieni druhé fronty splmli ceskoslovensti letci
uspésné. Hektické invazni obdobi pro né znamenalo rekordni ocet operaénich vzletd. Od bojo nado 3. Cervence 1944
provedly v§é hny tii peruté celkem 1877 ch letl a nalétali pfi nich 3 622 operacnich hodin. Za totéz obdobi ve
vzdusnych bojich sestielili celkem pét Fw 190, pravdépodo zuy i dt Bn jd a poskodili sedm Fw 190. Pokud se tyka
poctu

sice o nijak zavratna Cisla, je vSak tfeba si uvédomit, ze luftwaffe byla uz v Gpadku a kazdé stretnuti s ni se stavalo

vvvvvv
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bilanci téZ nelze opomenout ztraty zptiisobené nepfiteli na bojové technice nejméné padesat znicenych ¢i poskozenych
vozidel, od tabnich automobi-1i, pfes nakladni a obrnéné vozy az po tanky. Slusna bilance. Pfislu$nici wingu tak do
déjin ceskoslovenského letectva vepsali dalsi kapitolu, na niz mohou byt pravem hrdi.

Boj o pobfezni pasmo Francie trval do 25. cervence 1944, kdy Spojenci ovladli rozsahlé souvislé izemi. Koncem
mésice prolomili némeckou obranu a vyrazili do vnitrozemi. Zacalo osvobozovani Francie, Belgie a Nizozemi a
spojenecké armady se den za dnem blizily k Némecku.

PROTI LETAJICIM CERVENEC 1944
PUMAM

Tyden po zahajeni spojenecké invaze do Francie, v noci na 13. ¢ervna 194 se rozkvilely londynské sirény. Po delsi
odmlce opét znova. Piekvape-ni obCané, ktefi se neuchylili do kryti, mohli zaslechnout podivny nezvykly zvuk. Neslo
jej nazvat jinak nez pufani. Jako kdyby byl letoun pohanén dvoutaktnim motorem. Najednou pufani ustalo a ulice se
otféasla prudkou explozi. Diive nez se ohluseni lidé vzpamatovali, vSe se opakovalo znovu a znovu. Brity dlouho a s
obavami ocekavany a goebbelsovskou propagan-dou halasné vytrubovany ttok "tajnymi zbranémi" byl zahajen. Na
Londyn zacaly dopadat bezpilotni prostiedky vzdusného napadeni, 1étajici pumy V-1.

V-1 byl maly letounek, dlouhy 5,3 metru s rozpétimkiidel 7,9 metru. Vazil 2180 kg, z ¢ehoz 850 kg piipadalo na
vybusnou naloz. Byl vypoustén z rampy pomoci parniho katapultu nasmérovaného na clovou oblast. Délka letu byla
udrzovana otackami malé vrtulky v pfidi a kurs udrzoval automaticky magneticky gyrokompas. Kdyz se puma ocitla
nad cilem, automat prerusil dodavku paliva do motorku Argus As 014 a stiela dopadla na zem. V-1 nesla tovarni
oznaceni Fieseler Fi 103, ale v kodu némeckého eneralniho stabu OKW to b 1 FZG-76, coz znamenalo Fernziel ert 76 g (
)y g
(prtistroj ci eny na dalku). Nacisticka propaganda mu dala ndzev V-1, tedy Vergeltungwaffe 1 (odvetna zbran). Britové si
V-1 piekitili naprosto nepoeticky. Ikali ji "buzz-bomb" (bzucici puma), nebo také "doodle--bug" (houkajici §ténice).

11701
1T
y femistén do iz vroce 1943p
K odpalovani téchto zbrani na Angi etadlového délostrelectva, Flak- P
odpalovaci rampy oclzly Vu i----- 44 53 dosua nell=w,--- -- , AvSak v ¢ervnu 19 remiéfe v noci

-amerického letectva  Proti 1.0ndu 155(V) oBdva &’y Po démés iteUtoky zahajilo svou ofenzivu
, Cervna zacal Flakregiment Nr
na 13
n a jeho jizni a lihovych o 29. bfezna 1945. ky ostielovat Londy  festavkami prakticky aech
odpzlenych) pokradovaly s mensiTh & pil tisice V-1(t.j.33/0 v
Ztraty byly veliké 14 bntskych ob¢and, p

pfipr
avilo o zivot 6 2 fevazné civilistd, a dalSich 37 zranilo. Tfiadvacet tisic domi leZelo v troskach a vice nez sto tisic
18 0 né Poskozeno. " na ledacos, snaseli nové utoky dalSich bylo vaz blitz uz lo mozné v¢as
vyhlaSo-Londynané zvykli z do"bombardovani. Neby e ravidelnych daleko htife nez "obyéeln ~ Ze V-1 se
objevovaly v n p poplach jako pii néchtuvykch po celych 24 hodi fo vii tini bezpe-vat
intervalech a v rizny hlasovou fe¢ bntsky ministr p 13. ¢ervna 1944 pronesl roz roti Anglii. no§ D
esb o 7 hajilnNémci dlouho ocekavanou ofenzivu p pouzivaji létajici pumy
. Protiopatfeni jsou v chodu. Zachovejte K utokiim a energicka protiop

klid."

atfeni. Letectvo Thned po napadeni se rozebk kanskym mistkim" v k na froni €aaby zesi
ilo intenzitu nalett proti " y
a Belgii, pozemni jednotky bojujici v Normandii zesi il tla hleli. Na jihu py co nejdrive obsadily, ad s 6rnek 4 jaly bojo v
Pos na pst’ pech a
ram
zemg, mezi East Grinsteadhlostfelectva,
baterie p za touto bariérou
rotiletadlového Cobham se vznesla do vzduchu balénova k Londynu
, mezi Limpsfield a znili opét protiletadlovi délostielci. p a bez rostfedni okoli chr -bug " pri
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fehrada P ,doodle @ padla sF i,nohly pumu Vyznamna role pfi potirani o, nejchlejsi stihacky
Jak se totiz zakratko ukaza dostihnout a sestfelit jesté pted dosazenim létajici rychlosti kolem 650byla zné. Pokud to $lo,
byly V-1 sestielovany ci e. Taktika

jejich ni¢en osidlenou krajinou. Po p ych iloti, se rvnich zkuSenos jesté nad
Kanalem nebo nad ne dna horka chvi e spojen

vysledkem byla neje u Kdyb se pilot tech, jejichz zdélenosti ne mensi  plodujici puma
smete doporucovalo stril 1 0 velmi realné nebezpecil z 1 kvidace V-1 priblizil bliz, hrozi , Tob 1 klasicky zptisob i .
Shhaci S1 h i jeno sthacku y d Zim doslo stielivo, shazovali je y ké jino raljejikii vsa 1

zahy osvojili ta u taktiku - k 4 Stihl odeb dlo svym ; prosté koncemkiidla. J akmile pilot punu o P

mse Poily jeji citlivé piistroje a puma zbavena rov vac kiidlem, ti . By]a to vSak hra, zn d’il d’en Z s pojenecke h pilotd.
spadla na zem

spolecnost tak se o tom pozdéji vyj

>
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A m¢l pravdu. Nebezpeéné to jisté bylo, ale vysledky na sebe nedaly dlouho ¢ekat. Protiopatieni piinesla dobré plody:
z 10 492 vypusténych pum selhalo kratce po startu 3 004, dalSich 1878 zneSkodnili protiletadlovi délostielci, 232
skoncilo v balénové uzavére a plnych 1847 zlikvidovali stihaci.

Pro mnohé piloty se zneskodnovani "doodle-bugti" stalo doslova posed-losti a nebylo vyjimkou, kdyz jich né¢kdo
béhem jediného letu zlikvidoval i vice.z

Srdce Londynant si kromé Brith ziskali také Belgicané, Polaci, Novozé-landané, Australané, Nizozemci, Francouzi a
piislusnici dalSich nérodnosti slouzici v RAF. Pozadu neziistali ani ceskoslovensti letci. Mnozi piloti RAF se z boje
proti J-1 vraceli domil s Gplnymi vraky svych stihacek a nejeden z nich vzrusujici, ale velmi nebezpecnou honbu za
1étajicimi pumami zaplatil svym vlastnim zivotem.3

Velitel ADGB, Air Marshal Roderic Hill, KCB, MC, AFC, nasadil do boje nejrychlejsi stihacky, které mél k dispozici.
Bylo to po jednom wingu Tempesti Mk.V, Spitfira Mk.XIV a Mustangti Mk III, dale jednu peruf (¢. 616) nejnovéjsich
proudovych Meteortt Mk.I a v noci pak hlidkovala dvoumotorova mosquita. Okraové zasahly proti V-1 i jednotky
vyc¢lenéné k jinym akcim. Byl mezi nimi i ¢eskoslovensky stihaci wing, dislokovany pocatkem cervence 1944 v
jihoanglickém Lympne.

Prestoze byl ceskoslovensky utvar dnem 3. Cervence 1944 stazen od 2nd .v
1t xILV17, GllalunGi viiv .1 t.--.... .-
vétsing o doprovody silnych svazi ¢tyfmotoro ch lancasterd a halifaxil, které za denniho svétla napadaly cle ve
Francii.lo hlavn€ o pumové utoky na odpalovaci rampy V-1. Ofenziva téchto zbrani se tehdy blizila ke svému vrcholu.

Travnaté letisté Lympne, situované na nahorni planing se zalesnénym okolim, lezelo na zapad od jihoanglického
pobiezniho mésta Folkestone. Tedy piimo na pilletové trase 1étajicich pum. Kazdou chvli se néjaka

1GllIalu l.nv iuv v
piirozené u na$ich letctivzbudilo pozornost, zvédavost a nakonecvztek. A tak v prestavkach mezi jednotlivymi
doprovody nad Francii i ¢eskoslo- "
venské spitfiry honily "doodle-bugy nad izni Anglii. Takovym letiim se fikalo "Anti-diver patrols". Mezi Sestyma
desatym ¢ervencem jich nasi stihaci podle oficialnich zaznami provedli celkem 26, pficemz ve vzduchu

nvsu uaicxv vysai uGvv ". . .a .- I......, .I,- --.--- I --—-—--, ..-Casto vymlouvali, Ze potiebuji zalétnout letoun na pfisti den.
Ve skutecnos-ti se ale tajn¢ vydéavali na honbu za 1étajicimi pumami." Wing jich zneSkodnil za toto kratké obdobi
celkem pét.

Prvni vitézstvi proti témto nebezpecnym protivniktim ziskal pro nase barvy mlady F/O Otto Smik, DFC, od 310.
peruté, a to vecer 8. Cervence. Odstartoval ve 21.25 h z Lympne na Spitfiru EN527 spolu s F/O Josefem

1172

doodle-buga",

o startu spatii pod sebou " 3200 smerem
Pipou (BS281 mnut 4d Ashfordem leti kursem m zatito¢i ktery ve 5 et ktera dosahla rychlosti kolem 540 k . puma se k
L,ondynu. Otik na pumu,

ve stfemhlavém letu a jeho kratka davka z kanoni ci nemine v plamenech zfiti k k znow ve vy eoaul 7metrti a5 i dalsi
cie.

21.45hje Smi " metrd nad terénem. Na plny

Sp 1i druhého "doodle-buga leticiho 7 zbrani ho zneskodni. Puma y i ze vSech

P

1 n e dostihne a dvéma davkami

ob¢ kiidla se utrhnou a trosky se zfiti asi 16
exploduje jesté ve vzduchu,

kilometrd severovy pobifezniho méstecka Battle. ti zrovna
Patnact minut na t oSmik hlidkuje tentokrat nad Kanalem.

ve 1300 metrech kd Z uvidi tfeti V-1. Puma leti rychlosti 450 kmvh a ve nad hladinou si to Sine k Londynu. Spit na ni
zautoci ve

vysce 700 le u a po jeho dvouvtefinové davce ci explodj rm§ a stfemhlavé zblesk a trosky dopadaji na pevmnu

detonace, oslnivy
Tenderden. u se kola Smikovy stihacky opét dotknou
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Sedmdesat minut po 1 rOtik je s tlovkem naramné spokojen: prvni

travnaté plochy v Lymp nsobné vitézstvi. - selhal
start proti V-1 a hned troj okousel ttocit ale nemél Stésti

Smiktiv druh, Pipa se rovnéz p a,Po bleskovém "osedlani

nmu zbrang. Ve 22.00 h proto spésné pristav ve vzduchu. Hlidkuje péti minut zno nes atii. Némci

jiného spita (MA763) je bé a4 1 pumy, ale zadnou uz P

v riznych vyskch

, vyhli echali na jindy. Po pétap

nut'ovém letu se zxiaula.y - -1--r s ------

le ovale¢nych zaznami vypzlil o,0hha6iv ¢hrzl kvidovali celkem 38 Poprop Londynu celkem 81 pum. S 1

(6tiletadlova obrana jedenact a ledna puma skoncilalodovalo v I-ondyné. Jen 31 pum dopadlo na britskou pidu e v
35 hxP

Casné rano druhého dne, 9 vzIéta na samostpatnou

en y prislusnikem 313 eruté

p " Spitfire ML145 piloiot pozoruje a p

ziieSkodni dalsi v-1.1 ""-" ---r- zdsanu p
pobliz Romney Marshes. Po uspésném IlJau -----
v 05.55 h na své zakladél a PiPovi tentokrat pieje Stésti. Startuje v deset

Vecer hlidkuje 310. p (EN527) a kontrolor jej

hodin vecer na Spitu NH692 spolu s Ottou Smikem

chlosti 520 kmv/h asi 850 metrii nad hladinou

zespodu. Ve 2L. i n & od Folkestone a jeji ilomxy rtip dal§ich. Ilvu
5 az 8 kilometrti vycho anou noc¢ni oblohu a p

N pilot pak dal brazdi bpi6 o se ve 23.40 vraci zpét do LymP erutina P ¢il tydenni pobyt e
N Dne 11 ¢ervencel944 § on skoslovensk ch p

173

Jejich jihoanglickem pusobisti. Po vycerpavajicim ervnu 1944, kli€ovém obdobi spojeneckého vale¢neho usili na
zapadni fronté, byly jednotlivé peruté odeslany na operac¢ni odpocinek do riznych kouti Velké Britanie. Cekaly je tam
dalsi ukoly.

KOTLAItT CERVENEC-
NAD NIZOZEMM -ZARf 1944

Dne 1. Cervence 1944, po tydennim ptisobeni v Lympne, eskosloven-sky wing (nyni jiz bez ¢isla) tuto zakladnu
opustil. Prakticky byl rozpustén ,
nebof jeho jednotlivé peruté byly rozptyleny do riiznych koutti Velké Britanie. Tam m¢li nasi stiha¢i po vycCerpavajici
predinvazni a invazni aktivité odpocivat a nabrat si y k dal§im akcim. Sledujme tedy ¢innvst kazdé peruté samostatngé.

310. perul se 11. Cervence 1944 presunula na sever, na letisté Digby, lezici 16 kilometrti jihovychodné od Lincolnu v
hrabstvi Lincolnshire. Spadala nyni do pcdiizenosti 12. skupiny ADGB, v jejimz cele tehdy stal A/V/M Malcolm
Henderson, CBE, DSO. Od 504. britské peruté, ktera se pfesunula do Lympne, obdrzela za své dosavadni Spitfiry
FMk.IX, jez byly potiebné jinde, vyslouzilé Spitfiry LF. Mk. VB. Ve dnech 13. cervence az 27. srpna byla pak jeji letka B
detasovana na nedalekém letisti Hutton Cranswick, asi 24 kilometr severn€ od Hullu v hrabstvi Yorkshire.

Hlavnim ukolem "Tnstadesitky" v pfidéleném sektoru bylo pfedev§im drzeni hotovosti proti piipadnému, ale tehdy
jen malo pravdépodobnému utoku luftwaffe. Mladi a agresivni piloti se v§ak s takovou formou

odpocinku" jen tézko smifovali, a proto se vydavali na dobrovolné akce g",P P
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"Ran er odnikané nad tizemim dosud oku ovaného Nizozemi. Slo o hloubkové ttoky, pit nichZ byly postielovany lodé a
predevsim Zelezni¢ni doprava. Ceskému &tenafi jsou titoky na vlaky znamy spise pod pojmem "kotlafina". Tento poem
je odvozen od kotlt parnich lokomotiv - pokud hloubkovy pilot prodéravél palbou kotel, byla lokomotiva vytizena.
Vyta-zeni jedné lokomotivy znamenalo pouhé koméafi Stipnuti do némecké vale¢né masinérie. Jenze nékolik tisic
takovych pichnuti v pfedvecer invaze do Francie dokazalo paralyzovat francouzskou Zelezni¢ni sit’. Tim se podstatné
zpomalil pfisun némeckych zaloh k mistu vylodéni. Nyni, pted planovanym spojeneckym vpadem do Nizozemi, dostali
kotlan steny ukol. Nasi stihaci znali tento zptisob boje jiz z pfedeslych obdobi, takze kotlafina

pro né€ nebyla ni¢im nezndmym. Dfive se hloubkové nalety nazyvaly v kodu
"Rhubarb", nyni nesly nazev "Ranger". felétli Severni mofe Praxe byla asi nasledujici: ¢eskoslovensti stihaéi p

tésné€ nad vlnami a nad okupované Nizozemi se dostah ve Sce 500 1 ooo metrii. Za voditko jim slouzily frekventované
zele 116] tl ho patiili, mit velkou smiilu, kdyby na néjaky vlak nen k lokomotivy kanénovy-spustili se k nému v piké.
Obvykle se utocilonap,

y. O tspésném zasahu mluvily nejvymluvnéji proudy horké & mi gran provrtaného kotle. Pokud $lo o civilni vlaky,
stiilelo se jen na srsici z
lokomotivu, nikoli na vagény. Nepsana zasada sluSnosti pravila, Ze pilot ch stajici se k Gitoku na civilni vlak, udélal
nejprve jeden simulovany nalet be stielby, nebo dal jen varovnou davku do naspu. Strojviidce obvykle zastavil a
cestujici m¢li Cas rozprchnout se do poli. Pak teprve p oubkaf tito¢il naostro. Pokud vsak stroviidce nezastavil, pilot se
mohl o ravnéné domnivat, ze jde o vojensky transport. V takovém piipadé byly cpem i vagony. To jiz neb lo tieba
utacitkro il ho od Ip z boku. Pilog na adl y p osledniho va 6nu az

vlak zezadu ve sméru jizdy P

k lokomotivé. Jestlize pilot narazil na cisternovy vlak, musel uto€it z boku. Kdyby totiz utocil po celé jeho délce,
hrozilo nebezpeci, ze vybuchujici

erny ho mohou pii podélném p dkovémus nebe peclimhu u Je §lize cist ab
snazil uhnout do strany, y

explodoval jeden cisternovy vagon, doa PaPr6 Némcesttrpéj ifetézové
reakei a vzapéti explodovaly cisterny koncem

valky katastrofalnim nedostatkem paliva, znamenalo zniCeni cisternového
vlaku t€zkou ranu. Zniceni cisternového vlaku v Nizozemi bylo vyznamné

jesté z jednoho diivodu. Smetovaly tam totiz vlaky se zvlastni palivovou

smési pro rakety V-2, odpalované h du led¢ chpzachi n tdzivoty S léeni takového transportu mohlo ve svyc ovek
Londyiiant. Nebez e¢i hloubkovych titoki si Némci dobte uvédomovali a proto si pfesuny paliva peclivé kryli. Ob
kle k takovému transportu vy

piistavovah vagony s plosinami, na mchz byly umistény rychlopalné 20mm nebo 37mm kanony. 1¢ 1 k rvaimu
"Rangeru" v tomto obdobi dne

"

Tristadesitka vztap

23, ¢ervence 1944. F/O Stanislav Masek spolu se Sgt Arnostem Elbogenem pielétli dopoledne své spitfiry z Digby
do Coltishallu, tam doplnili palivo a ve 12.40 h vzIétli k akci. Pét set metrti nad hladinou Severniho mofe dorazili oba
stihaci k nizozemskému pobiezi protkanému Cetnymi kanaly. Zakratko spatfili pobliz Zaltbommelu nakladni vlak a
neprodlepé se k nému spustili. Ze vSech svych zbrani stfileli na lokomotivu a na sou ravu zakrytych vagoni, na
nichz zaznamenali nespocetné mnozstvi zasahti. Pak

p j chodné od Dinteldorfu a ve 14.55 h
jesté ostrelovali lodici lu ici severo Podobn ch akei rovedla 310. peruf se v poradku vratili z atky do Digby v

celou fadu. Kromeé 6bou zminénych piloti se na té hto "Rangerech” nejvice podi eli dobrovolnici W/O Antonin
Kaminek, Sgt Bedfich Frdh- lich, F/Lt Miroslav Divis, Sgt FrantiSek Rehoft a dalsi.

175
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Z dalsich akcf stoji za zminku zejména "Ranger" provedeny Maskem a Elbogenem ve Spitfirech AR441 a EN899 dne 8.
srpna 1944. Kolem 19.00 h v misté asi 8 kilometri vychodné od Nijmegenu, na némecko--nizozemskych hranicich, se jim
piitom podaiilo sestfeht dvoumotorového no¢niho stihacLho Dorniera Do 217.

Bojova hlaseni obou pilotii o tom vydala nasledujici svédectvi. Stanislav Masek napsal do svého combat reportu:

feletéli jsme pobiezi u mésta Nordwijk a pokracovali jsme

P
v nasem letu, ktery nas pnvedl do mist mezi Arnhemem a Nijmegenem. Nékolik mil na vychod od Nijmegenu jsem

najednou spatiil asi jednu mli vzdaleny letoun letici vlevo. Sméfoval zapadnim kursem paraleln¢ s nami a m¢€l vysku
piblizné 1000 stop. Oznamil jsem svilj objev radiem svému Cislu Sgt Elbogenovi a spustil jsem se sttemhlav k
neznamému stroji, abych zjistil, o co jde. Rozpoznal jsem ho jako domiera. M¢l tmavou kanmuflaz a jeho kiize byly jasné
viditelné. Vypalil jsem kratkou-davku z kulometti a odpoutal jsem se. Kanony mi pii tomto utoku nefungovaly. Pak jsem
zautocil podruhé, a to zezadu, ze vzdalenosti od 600 do 100 yardu. Vidél jsem zasahy na kiidle a na pravém motoru,
nacez nepfitel zacal ztracet vysku. Sgt Elbogen potom utocil také, zasahl mu levy motor a svou zte¢ ukon¢il ve vysce
stromil. Nepratelsky letoun vrazil do zeme a explodoval. Pii tomto ttoku jsem pouzil fotokulomet.

Pak jsme pokracovali v Rangeru do Némecka. Spatiil jsem vlak v malé vesnické stanici pobliz Gruethausenu. Snesl
jsemse dolil k utoku, vlak vyjel a byl jasn¢ mimo stanici. Zahajil jsem palbu na lokomotivu a spatfil jsem své zasahy.
Vlak ihned zastavil, koufil a unikala z n¢j para. Provedl jsemna vlak dalsi dva ttoky. Sgt Elbogen se ti€astnil vSech tii
utokt. Vlak byl osobni se dvéma pfipoenymi ndkladnimi vagény. Po ttoku jsem si v8iml, Ze vSechny dvefe jsou
otevieny; cestujici se tedy rozebé&hli ukryt. Na zpateéni cesté sme zaznamenali intenzivni lehky flak z prostoru Nijmegen
a z vétSiny mest a vesnic az po Zaltbommel. . ."

Svédectvi o poslednim vzdusném vitézstvi 310. peruti vydal i Elbogen: .V 19.00 h hlasil F/O Masek nepiatelsky
letoun a okamit¢ zah4jil

"

utok. Vidél jsem mnoho jeho zdsahl na pravémkiidle a na motoru, ktery zacal vypoustét bi y dym. Tehdy domier
zaregistroval nasi pfitomnost. Po Maskové druhém utoku jsem zautocil i j4, a to z kanoni i kulometd. Palil . na celém
letounu,
jSemzezauu vu ow uv ---. . - .-
ktery zacal hotet. S ohném na obou motorech a v kabin¢ klesal nepratelsky letoun v mélkém stfemhlavém letu, ucinil
mirnou tnikovou akci, ale ja jsem nezaregistroval zadnou odvetnou palbu. Nasledoval jsemho az do pfizemni vysky a
vidél jsem, jak narazil do zeme a vybuchl. Ud¢lal jsem okruh a filmoval jsem scénu z fotokulometu. Nespatiil jsem
zadné znamky svédcici o tom, ze by se nékdo z osadky zachraml.

Pozdéji jsme udélali tfi nalety na lokomotivu vlaku a tato byla po utocich zahalena do mraku koufe a pary. V§iml jsem
si, ze teplota oleje mého

tou ila nahle na 900 a zde se zastavila. Nastavil jsem proto vLtuli motoru Ys p (18 obratek) a vranilsem zjisti fedni t ol
sem se na zakladnu
p ¢ho
na hruby nabéh k. po prista 1 1 ze vstu u vzduchu do
fla a ¢imz bylo
zaznamenal intenzivnovan, zamezeno ozk zeni."2
chladi¢e byla zdefo o b pBinou tohoto p

chladice. Nevim vSak, co mohl
/

na, se Arnot Elbogen zabim Maskem opétznad

Tti dny poté, llms lym spolecnikem Sta élu oba spitPLry nzhle z Coltishallu se svy bliz Zaltbomm stro ud¢
mi. Pal hodLny nato se po tavi¢ky skacou z vagonti,

Nizoze vlak. Titérné pos rvni ale neslastnou

zmrakl a uto¢i na

en utoci jako p

také, a bézi se schovat za nasepEbO adi lemujici Zeleznici. Ztraci nad nahodou zachytava kiidlem ozta ,chlosti a pad.
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Stroj se roztiistil o ndsep vym Spitem URBY pohiben na vyl9ns i loopo$ ani 310r Pe k6 40 s
v Buurmalsen zdji 27. srpna , Cranswicku zp
ydn
OdvatyPoy

tka B se vratila z Hu ¢S nula na jih. Je i novou

svazku 12. skupLny.1-e jednotka p Esséx které

Digby a nasledul i t'id North Weald u Londyna v hrabstviiltona,, CBE. zakladnou se sta od velenim AN/M J B.
Cole-Ham

spravovala 11. skupina p
I

ence 1944 také do podfizenosti

1 se z Lympne pfesunula 11. eL i stala zakladna Coltishall ve 312. peru ADGB. Novym domovemse 1 ever od
starobylého Norwi- 12. skupiny ¢ roving, asi 16 kilomet HF k.IX tu byly zaparkovany vychodoanglick folk. Jeji Spitfi y

v hrabstvi N

or s piskem. Z nového Gsobiste vzlétala

che

énych obvyklymi pytli 6 s oradickych doprovodu svazi

v boxech chran ¢ho zaméfeni. Kromp i to byl ponejvice

k letimrozlién terti a halifaxi na ci e v Nizoze [ muiden, Zandvo- vych lancas téf,ce branénymL pBstavy 1 la
Rangery",

tyfimotoro mnad flakem ed podnika "

bojovy pzku Helder a Den Haag. Zarov rava v Nizozemi.

ort, Vlissingen, Den 1 tist€ a hlavné Zelezni¢ni dop fL v 18.30 h napadly jejichz ci i byly lod¢, e a perul 16. Eervence.
Jejisplt K ppcivzlétl

rvni o era

a v Bussuma na jezefe Veluwemeer.

Yo S7111" "--- 1 1rISLauv au ----

zelezni¢ni dopravu, b nakladnich vlakd a osm lokomol Ipiloty. -- kdy ji padlo za obb sterti".3 Srpnové Gspéchy ji vSak
s " prostoru mezi Rotterdamem

skute¢nych "tT SLn na vzlétla na "Range lutého roje (F/O Kopecek, Sgt JedenactéhompV 16.45hp w na

a Eindhovene fislusn fadili lokomoti nadrazi

Sgt Ocelka a Sgt Pris 1 pe§ d ¢en, ze Po zatahnuti za paku F/ stupa
Gibian, . Gustav Pii by p
v Arendonku

177

11761
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uvolnovace ptidavné nadrze se tato uvolnila. Opak byl pravdou, nadrz zistala uchycena pod trnpema pilot se spolu s
ostatnimi spustil k itokuna y PP
vyhlédnu ct. B lo to zakdazanéondeb o ii¢ho letu je ost jpli nzdrzi e nebezpecny - pii vybirani do § zatizen.
Pristupovi se to stalo osudnym. Jeho Spitfire HL240 (DU-H) po provedeni ztece pii birani do stoupavé zatacky vlivem
nadmeérné zatéze zpisobené neodhozen u nadrzi, prosedl. Pfistupa nad strojem ztratil vladu a vSe bylo ztraceno. Spit
zavadil o telefonni vedeni a vrazil do korun stromofadi lemujici arendonkské nadrazi. Jen stézi ovladatelny stroj se mu
podafilo dovést k nouzovému pfistani na bficho do pfilehlého pole mezi Arendon-kem a Hooge Mierde. Spitfire vSak
pfitom sel do jednoho z ¢etnych kanali a pak se prevratil. Pfistupa pfitom vypadl z kabiny a hofici stroj ho kiidlem
piimackl k zemi.

Tti eho druhové bezmocné pozorovali jeho havarii. Pomoci mu vSak J

nemohli a vratili se do Anglie s tim, Ze pilot nemohl nehodu pfezit.

Gustav Pfistupa se vSak zachranil. Dva mistni obyvatelé pfispéchali na misto nestésti, z ohnivého vézeni ho vyprostili
a pilota s ¢etnymi zlomenina-mi predali vojakiim wehrmachtu. Jeho zranéni byla takového razu, ze jiné feSeni
nepfichazelo v uvahu. Vojaci ho pfevezli do eindhovenské nemocni- ce a odtud putoval k vyslechu. Piestoze Pistupa
byl Kanadan ¢eského puivodu a ani odle nacistického prava nemohl byt povazovan za protekto- p " hruzek uSetfen
nebyl. Pod silnym

ratniho piislusnika a "zradce fiSe, vy

natlakem se z n¢j vySetiovatelé snazili vynutit informace voenského razu,

ale nepochodili. Byl odeslan do zajateckého tdbora Stalag Luft VII
v Bankau, kde se setkal i s Karlem Valaskem sestfelenym pred invazi a s ole¢né se dozili v dubnu 1945 osvobozeni.

Béhem svého coltishallského pobytu spolupracovala "Tiistadvanactka" rovnéz se Spitfiry Mk.IX od 229. britské
peruté (velitel major N. F. Harnson). Ctrnactého srpna 1944 ¢eskoslovenské spitfiry béhem akce

"Rodeo 9" pronikly poprvé nad vlastni izemi nacistického Némecka. 312. a 229. eruf startovaly ve 14.50 h z
Manstonu ke sweepu do prostoru P

Wessel v Portifi. Nad Hombergem spatfili sedm neptatelskych stihacich Fw 190, ale ty se boji vyhnuly. Po 2
hodinéch a 35 mmutéch letu se stihaci vratili bezpeéné z akce zpét do Coltishallu.

Dne 25. srpna 1944 v 17.55 h startovala étvefice spitfirti pod vedenim nejaktivnéj$iho pilota tohoto obdobi, F/Lt Otto
Smika, DFC, na dalsi dobrovolny "Ranger" nad Nizozemim. Ci em bylo tentokrat letisté Steen- "k. Protoze vSak po pil
etu nad né¢j na ném plloti nezpozorovali ziNdnfia Cinnost, pokracovala Ctveiice veaena nn y==—=r=--. .~--—- - - . jih.
Prelétla okolo Zwolle a pobliz Zelezni¢ni stanice Raalte zatitocila na tii  vedle sebe stojici nakladni vlakové soupravy.
Slo ziejmé o cisternové vlaky

- vitana kofist. F/Lt Smik, W/O Ruprecht, F/Sgt Konvicka a Sgt Angetter néckolikrat zautocili. Prostfedni souprava
zaCala hofet a zakratko se vzduch otiésl sérii obrovskych explozi. Ohen se pienesl i na druhé dva vlaky.
11781
Vybuchovala cisterna po ciste 4 Dy ¢ tée 1 o0k lomet 6vé zdaleno t
vysky 2 000 metru a plloti ho
Tento nesporny uspéch vsak byl za lacen ednou ztratou. Pii navratu do  vychodné od Great Jeh o ef inem/O Vaclav
Anglie, asi 90 kilomet
u vsak pi
Ruprecht snazil odhodit pfidavnou nadrz. t vo. Spitfire ML245
pfepinani na hlavni nadrz vysadil a nestésti byloho oy
0 do mofe. Blo 19.45h
DU-R) se z vySky 5 metri zitil stferhlav, kifm 8 se nad nimi okamzite (
kdyZ stroj i s pilote yli ; O i pkrou il nad mistem nehody émé ejich zaviela. PfestoZe zb y nasvédcovalo tomu,

minut, nespatfili na hladin€ nic, co b

druhovi podafilo vyvazno i9 ekal i 312. peruf pfesun na letisté North vy,
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Sedmadvacatého s n hodné od me¢sta Harlow v Essexu. B lo to staré  Weald 7 kilometrt jihovy faltovymi drahami.
Pekné ubikace ale vyborné vybavené letisté se dvéma aBlkost Londyn
ro personal byly pfimo na hlletech nad okupovany d8vala pilotim kontinent.

moznost povyrazeni po dlouhy 1310. s 312. peruti, aby opét 1étaly Na spolecné zakladné North Weald podnikla 27.
srpna 1944

spole¢né. Pnni "aScolu s dalimi patnacti perutémi spitfi i doprovazela
Tfistadvanactka P ste. C1- rheinpreussenska rafiné icky ndlet. tické
svaz 229 halifaxii a lanca eckého Hombergu

ho oleje v Meerbecku u ni2 s na 1941 Byl to his

ronikl silny svaz bombardova-

po tfech letech (od . TP ) p vlastni Gizemi nacistického Popré

cich letoun RAF za denniho svétla nad ktefi se od kvétna 1944

Némecka. Britové se tak pfipolili k AmeriCaniim, , této
zamefili na ttoky proti benzinovym rafinériim. Produkce benzinu y

zivotn¢ dulezité krve némecké valeéné masinérie, se den ze dne tencila. B 1 to zaroven i pocatek konce luftwaffe ktera
beztak trpéla straslivymi

>

ztratami zpisobenymi presilou spojeneckého letectva. Piestoze se v zyafi 1944 podafilo vybicovat produkci némecza
al s¢ azet benz fie Ronéz sta 2 876 stroju (1874 Bf 109 a 1002 Fw 190),

byl decimovan v dusledku ztrat na invazni fronté a v ruskych p nepfite

ilotl le dostala celou fisskou protivzdusnou obranu

dalavach. "Pfevaha " eneral Adolf Galland. "Ani

do beznad¢jné situace, psal velitel stiha @t g nemize nic zménit. statecné nasazeni naSich elitnich jednotek na tom vik
novych p

Chybi nam benzin, jednotky jsou unaveny a pro vyc ilotii se najde tézko ¢as. "S y . Pro né byla historicka

Vrafime se vsak zpét k ¢eskoslovensk m stiha¢iim

pon¢kud komplikovana tim, ze 312 pezul leté] a
operace 27.srPMk IX za 10. peruf startovala na sta ch a pom

"

pétkach. IVilllcuu---.--

a pfevzala za n¢ Spitfi sp 1 IX245. britskou peruti dostala nad ustim Dne 31. srpna se 31 éné zkuSené piloty je to dost
nepiijem

Temze do husté oblac¢nosti. Pro m

véc. Musi se spoléhat hlavné na piistroje, ale spise nez jimmaji tendenci
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vétit svym vlastnim pocitim. To je vSak oSidné. MZe se stat, Ze aniZ si to pilot uvédomi, octne se na kiidle ¢i na
zadech, motor vynecha, stroj ztrati

chlost a nasleduje pad. To se zfejmé stalo osudnym F/Sgt Frantisku

ehotovi pilotujicimu Spitfira EN127. V 17.44 h se pobliz Manstonu, asi 8 kilometrti od biehu zfitil do mofe. Protoze
zakladna mrakd lezela pilis nizko, nezbyl mu uz €as, aby sviij pad vybral. Piestoze ¢luny ASR ihned vypluly k mistu
havarie, jejich osadky pilota nenalezly.

Béhem zaii 1944 provedly 310. a 312. peruf z North Wealdu fadu

bojovych lett nad nepfatelskym tzemim. Doprovazely silné svazy lancaste-rti a halifaxl Gtocicich na letiste, pfistavy,
odpalovaci zakladny raket V-2 (tzv. Big Ben target) na uizemi Nizozemi a na rafinérie benzinu a oleje v Némecku.
Zaroven spitfiry samostatn¢ utocily na lod¢ a zelezni¢ni dopravu a pomahaly v lokalizaci odpalovacich zakladen raket
V-2 v Nizoze-mi. Na vzdalené cile nosily jejich stroje obvykle pod trupem zavéSené piidavné nadrze pro 205 nebo 410
litrdh paliva. Zafijové akce si vSak vyzadaly i dalsi ztraty. Mezi péti ztracenymi piloty byl i slavny F/Lt Otto Smik, DFC,
tehdy velitel letky B 312. peruté.

Tretho zafi 1944 podniklo celkem 675 lancastert, halifaxii a mosquit " utok roti Sesti letistim no¢nich
operaci "icunu ..",..
stihacek luftwaffe v severnim Nizozemi. 310. a 312. peruti vedenym W/C:dr

Tomasem Vybiralem, DFC, ptipadl ukol doprovodit stovku halifaxi, které
mély namifeno k letiti Soesterberg. Ctytiadvacet spitfirti vzlétlo z North
Weald v 16.30 h a stejné jako pted tiemi dny se dostaly do husté oblacnosti.

Jeden z letount "Tristadesitky" (MJ311, NN-W) s W/O Antoninem Skachem v kabing z nich nahle vylet&l a v letu
stfemhlav v 16.40 h vrazil v plné rychlosti do zemeé na Draper Farm pobliz St. Michael at Wade asi 35 kilometrd na jih
od North Weald. Stejné jako v Rehofové piipadé méla havarie ziejmé souvislost s uréitymi nedostatky v 1étani podle
pristroji. Nebyla to vSak jedina ztrata v této akci. Na dalsi prib¢eh letu pozdéji vzpominal piislusnik 312. peruté Sgt
Alois Stanc, ktery tehdy pilotoval Spitfira ML233 (DU-W):

. Nad Kanalem se zacala mrakova pokryvka trhat a pocasi se zacalo lepsit.U nizozemského pobiezi jsme se setkah s
halifaxy, nasimi ,velkymi bratry. Postupné pfilétaly dalsi squadrony a my jsme zaujali svou polohu. V nasi modré
sekci byl Otik Smik ¢islo 1, Ricky Ligka ¢islo 2, Tata Sodek ¢islo 3 a ja byl &tytka.

Nad pobfezim po nas spustil palbu tézky flak a doprovazel nas azk cii. Konecné halifaxy vysypaly svi ndklad a
vracely se nejkratsi cestou do Anglie. Nase modra sekce tvoftila posledni ochranu zbytku bombardért, které mizely v
mracich.

Dis eCer nam ohlésil bandity v prostoru, ale nikdo na nés neutocil. P

Cestou domil zahléd] Otik Smik n&jaké zamaskované Ju 88 na letisti Gilze Rijen a ihned pozédal radiem velitele wingu
o povoleni k utoku. Otik uz byl prosté takovy: kdyz nékam letél, tak musel stfilet, nikdy nikam nechtél

letét zbytecné y mladsi, ktefi jsme se v Otikovée sekei stiidali, jsme

M
vedéeli, ze kdyz poletirne s nim, dm nkoultZe zat o¢i jen tehdy, nebude-li

Povoleni k uitoku obdrzel s o
cl BIi$ téZce hajen. Méli jsmé ehdy dost tézké ztraty od flaku a dopliiova- P
ni 1é Rijen budilo dojem, Ze je téméf opusténé. Bylo ostatné ustosené
nedadvnym naletem stovkou tézkych bombardéra.

Otik struén6 oznamil veliteli, Ze zatto¢i a nam rozkazal:

Barack blue two, three and four, drop your babies, section echelon

ccb
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starboard. Go
Co Cert nechtél - moje piidavna nadrz se po odjisténi neuvolnila. Musel mi rozkazal, abych neutocil nizko nad

jsemto Otikovi ohlasit. RadieAmle to uz Otik p

p fetacel svého spita na zada

zemi, ale jen sekci do rovna vyhlédnutého jun

az vysky 3 metrti se fiti Ostatni Cisla, a kee V tutéz chvi i zacala leija jsme §li za nim. Vidél

zb¢sila palba lehkého flaku uji a mizi v hlubin€. Skopca ci stileli snad ze
jse j To sme neaekali Pichli jsm doh v Z k ydpetizenim. Zahlédl vseh
Vybiral sem svého spita, ruce y j

Otika: blue leader here mn y ==~=, --
Hallo Barack blue

>

ping. . ." Otk to dostal, Otik se sYm
Neuvéftitelné. neuvétiteln Stéstim.
Vlastn¢ jsme si nikdy nepiipustili, ze by se mu mohlo néco stat.

adak klesajici k zemi. Ani jsem
Marn¢ jsem pod sebou hledal bi y p, pB dkém vy
nemohl zjistit, kde se jeho letoun naléza p brani mi zmizel z o¢i. fitadil sem se k Cislim dvé a tii.

Palbu kolem sebe jsemuz nevnimal, p 1 j

Tata Sodek pievzal veleni, utvofili jsme skupinu a patrali sme po zmizelém ale marné. Nemohli jsme se s tim smifit,
jnéj .

Otikovi. Volalm1 y 14N Z ylo ne2 se vratit. Smut sme zamifili ale palivo na

k Anglii. . ."s rng im individualitdm ceskoslovenskeé-

Mlady Otto Smik patfil k nejvy v chlapec s vécné€ rozcuchanymi

ho letectva. Vysoky, §tihly, usmaradi. Na zemi byl tichy svétlymi kadefemi - tak si ho pamatuji jeho kam

a m¢l ohled nevitiatka, ve vzduchu se vSak z néj staval dabel. K v€hlasu ¢s. P u. udaci,
letectva piispél nemalou méro

Kdyz mu b lo sedmnéct, uprchl ze svého Slovenska, k y ré ovladli 1

ak nasledovala dobrodruzné anabéze. Pies horth ovské Madarsko a p vychod a odtud odplul do Francie. Tamse
a Balkan se prodral na Stiedni pilotni kabiny, Francie
prihlasil k letectvu, ale diive nez mohl zasednout do

se zh
routila a on musel spolu s dal§imi znow prchat. Odplul do Anglie a byl fijat do RAF. Nejdiive ovSem slouzil jako -
dutod’élal v Angliia K& ad¢él vSak odchazi absolvovat pilotni vyck, ktery p

181
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Vlednu 1943 jako vycviceny shhac a dvacetilety Pilot Officer kone¢né vstupuje do velké arény. Piidnn no x cs. wmgu,
alGLallu ..au

potize. Otik byl mlady, az pnli§ mlady, a na druhé strané byl velice schopny a ctizadostivy. Béhem celého vycviku byl
hodnocen jako velice nadany kadet. Nebylo tedy divu, Ze pfi proslulém britském smyslu pro fair play byl povysen do
dtstojnického stavu. A v tomse projevila jedna z nemoci Cs. zahrani¢niho letectva. Smikovo pnidéleni k ¢s. jednotce v
lednu 1943 vzbudilo mezi starymi veterany velikou nevoli. Drtiva vétsina z nich byla vy3kolenajiz v CSR, bojovala fadu
let, ale stale setrvavala poddistojnic-kych hodnostech. Pro¢ ma byt dustojnikem takovy zelena¢. Ani mnohym
dustojniktim nebyla Smikova pfitomnost pili§ po chuti. Oni, odchovani Vojenskou akademii maji mezi sebe vzit takové
ucho? Nékteré neblahé stereot z fedvalecnych dob se projevovaly i béhem sluzby v RAF, kde yPy P

ohledné povySovani panovaly demokratické poméry. Takové pnvitani Smik rozhodné necekal, a proto si zazadal o
prelozeni k britské peruti. Obratem mu bylo vyhovéno, jen aby nenadélal zlou krev.

Bojoval pak téméf rok u 131. a pozdéji u 122. a 222. peruti. Jeho odpovéd na diivejsi ustrky byla jedin€ spravna -
sestielovat nepratele. Byl velmi inteligentni, m¢l bystry tisudek, piebytek mladistvé energie a spitfira ovladal
fantasticky. Rozeny stiha¢. Béhem rekordné kratké doby odlétal sviij prvni operacni turnus a razem se vysvihl na patou
pricku v tabulce ¢eskoslovenskych es, hned za no¢niho stihace Karla Kuttelwaschera, le endarniho Josefa Frantiska a
esa bitvy o Francii Aloise Vasatka g
a Frantiska Pennu.

Kdyz se v bieznu 1944 po vice nez roce vratil zpatky k ¢s. wingu, musel

r__

mit kazd’ velk res ekt. M&l jiz hodnost Flying Officera a jeho prsa zdobilo pét Ceskoslovenskych valeénych kiiu a
vytouzena oiiouava stuzka DFC za sedm sestielenych nepfatel. Pak uz nemohl nikdo nic namitat - v§ichni poznali, Ze
mu tehdy knvdili. Otik se ptes svtj nizky vek stal velikou autoritou, kterou potvrdil znovu pii invazi, v boji proti
létajicim pumami pn kotlafin€ nad Nizozemim. Byl tehdy jednim z nejlepsich. Stal se velitelem letky B 312. peruti
(mimochodemnejmlad- §im) a aspiroval na velitele peruté. Kdyz se onoho 3. zafi 1944 z akce nad Gilze Rijenem
nevratil, nikdo nechtél pfipustit, ze Otik se mezi n€ uz nevrati. "Peruf ztratila velmi nadéjného, bojovného a dobrého
stihaciho pilota," stalo toho dne v zapise jinak velmi suchého vale¢ného deniku 312. peruté. "VSichni pevné doufaji,
ze se mu podanlo nouzove pnistat a zachra- nit se.

A Otto Smik se skute¢né zachranil.

V 17.35 h sice jeho Spitfire ML296 TU-N) inkasoval nad Bredou, , vzdalenou asi Zu Iciiometru zapaur u =u.====n ,-

yemeeny === = =, flaku, ale po neuspésném pokusu seskocit padakem nakonec nouzové pnstal na biicho v
Prlnsenbeeku severn¢ od Bredy na Némci kontrolova- némuzemi. ". . . Po padu na zem jsem spatiil ¢tyn az pét
ozbrojenych

kch vojakd, kteti ke mné sPa o aaénymsméreml asi 300- skd némec y P prch p

ostfelovali kulometem. h=Pot’ sem se vydal Pkraoval jsémdal podél po 4,5 hodiny, do 23.30 h do mi neoteviel
Isem zaklepal na dvefe, .ale nik béhl veliky pes. Choval se ke mné velice silnice. Naednou proti mné¢ d’1 ke svému
majiteli, ktery byl nahodou

" apsal Smik po svém §fastném
pratelsky a dokoncmskych partyznu @ ukryvali. Nejpne v Beeku, pak piislusnikem nizoze lk
navratu. Mistni odbojan ho Po sed Diie 23. i1 na se Sm dal na cestu v Bredé a nakonec v Ginéneza dramatickych
lokolnosti pi éel do Anglne k némeckym liniim, kter pak 29. fijna PfePravila z Antv rp pozdg&ji. Americkl dP h uvitala s
neskryv pau 1944 Jme na letisté¢ Northo nadSenim

Pro své neobycejné schopnostil béti ktera jak ¢at 132wn gu funkce velitele 127. britské sthac p o sou s

>

ovala v ramei 2. TAF na kontinenté. Ve svych 22 letech dosahl Smlk bo kam se mezitim

jedné z nejvétsich met. roku se na letisti Bradwell Bay, rsky pilot pocatkemp 1 to no

rosince téhoz ernl objevil F/Lt Steen. B

femistila jeho byvala 312. p slouzil u 127. peruti na fr6 t&€ v Belgii. Piloti ktery pod Smikovym velenb se dozvédéli, jak
si jejich Otik vede. Nor vSak se k nému hned pfihrnuli, a y Smik je od 28. listopadu 1944 nezvéstny. pfinesl smutnou
zpravu - lao ndrazi ve Zwolle za frontou a narazilana Peruf bombardovala stfem
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zufivou reakci flaku. O

tav spit byl zasazen a &ko p ' mJa et prve

. Vsichni véfili, Ze se vrati stejné j ové piistat
zadné zpravy k se po zasahu flakem pokousel nouz

po valce ukazalo, ladatelnym spitfi

r-P
oku a¢ni vojaci z trosGn  r----- g.
ském vale¢ném hibitové Adegem East v Bel il

1
fedbéhli d&j, a proto se vrafme zpét do zan 19
Timjsme poné¢kud i dalsi dva piloti. Toho dne odstartova b ajem Patého zafi byli ztrace 8 p 1 zkumnylet y
ernté veden ch W/Cdr Tomasemdo p
Weald jedenact strojii 31", Ukolem pert & by p rostoru
na operaci "Ramrod 160 ve v ce 4 OOd metrt pielétly pobiezialelpét Aire P y raly
v Nizozemi. d H g. Odtud nab kurs k Arnhemu
kilometra severnz aa u
iloti nachazeli nékde
1 do hustych mrakt. Kdyz se P raky skupinu pétl
y
minut nato se dosta s atiili pod sebou otvorem mezi m
se odtrhl
P

azaeaiseY.U....--- s
vySce 500 metrd spustila palbu. TaKrxa =ma-Zelezem. rozbésnény lodni flak a vzduch rdzem ozil ohn
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182

Page 147


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

F/O Rostislav Kanovsky v kabiné Spitfira MH616 ucitil nahle prudky

uder, ktery otisl jeho shhackou. Jeden granat explodoval pod jeho motorem a "budiky" na jeho pfistrojové desce se
divoce roztancily. Teplota glykolu razem stoupla na 125 oC. Kdyz se pilot podival do zpétného zrcatka spatil blou
stuhu glykolového koufe unikajiciho z chladice. Snizil proto ota¢ky motoru na minimum a nabral kurs 2000 k nejbliz§im
spojenec- vSak konnost motoru v disledku

kymliniim. Asi po péti minutach letu

prehfati klesla. Z vyfuku se valil husty bly dym. Merlin zacal kaslat

v povalecném protokolu. "To bylo ve vysce 2 500 stop v prostoru moza-padné od Utrechtu. Kabina letounu nesla
odhodit automatickym zafizenim a bylo nutno ji s velkou obtizi oteviit. To zpozdilo mé opusténi letounu, které bylo
nakonec provedeno v 800 stopach. Dopad byl velmi tvrdy. Ihned 1ték od letounu na jih. JelikoZ jsem

jsemuschoval padak a dal se na rychly

si pfi dopadu vymkl kotnik, chvi i jsem odpocival, uschovéan v fepném poli, kam za mnou piisli nizozemsti civilisté a
poskytli mi pomoc na utéku k liniim, které byly toho ¢asu vzdaleny od mého dopadu 18 mil. Pozadali mé, abych zGstal
ukryt, a vecer ze m¢ ptedaji dale na jih. Po patnacti minutach cekani v ukrytu vSak misto Nizozemctl pii§la pro mné
hlidka SS a odvedla m¢ do Utrechtu, kde me¢ predala luftwaffe. . ."

Kanovsky skoncil svou vale¢nou poul v zajateckém tabote Stalag Luft I v Barthu. Tam stravil zbylych osm vale¢nych
meésict a tam se také v kvétnu 1945 dockal osvobozeni.

Dalsim postizenym pn naletu se stal W/O Antonin Kaminek a jeho Spitfire MA226. Granat flaku mu roztrhal pravé
kiidlo a poskodil levy chladi¢ takika v témze okamziku, kdy byl zasazen i Kanovsky. Ozvala se prudka detonace a motor
ztichl. Od vzletu po pfistani slysi letec neustale silny, ohlusujici hukot motoru svého stroje. Ve, co pozoruje ve
vzduchu, veskerou svou ¢innost a celou svou existenci béhem letu, vnima s neustava- jicim hukotem. Kdyz hluk
najednou utichne, boli to do usi - letce zachvati désiva prazdnota. To ted pocitil i Kaminek. Reagoval okanvite a
pistal piimo pfed sebe. Pii tvrdém nouzaku na bficho jizn€ od Amsterodamu si rozbil obli¢ej o zamétrovac. Chtél
nejdiive spita podpalit, ale nemohl najit zapalnou bombicku. Vyskrabal se tedy z kabmy a utikal k prvninm domku.
Dfive nez tam dob¢hl, zastavil ho eden mistni ob¢an a dovedl ho .do vedlejsi vesnice, kde ho mistni 1ékar oSetnl.
State¢ni odbojan ho u sebe uk ali vice nez ¢tvrt roku, az do 13. prosince 1944. Toho dne se Kaminkovi podatilo
severozapadné od Antverp, za zuiivé némecké palby, pieplavat feku na némecko-polskych liniich a dostat se na
spojenecké tizemi. Sedmnactého prosince se na palubé dopravni dakoty dostal z Tilbur- mceskoslovenskm letcem,

gu uo HngllG. Jlat ao an

ktery se po sestfeleni nad okupovanym tizemim vyhnul zajeti a dostal se do Anglie.

u p j ych vojsk v zapadni
Konec 1éta 1944 byl z hlediska pkét 4Pmdy v snu 1944 dobjovaly o ¢ uspokojujici. Angloameric d Francie a vyray do
Evr p 4smo severozapa ni a Bsel.
rozhodujici bitw o Poii nby a osvobozena Pa 6 tup voskych ope raci
vnitrozemi. Dne 25 EF Plénovalo dalsi p
Spojenci mifili k Rl vlastli o némeckého uze ke ebylo p atkem se méla

fu ici k dobyv " m strategic rolomeni

smé j - Garden. Jeli v Nizozemi a otevieni cesty
stat operace "Mar yet k méstu Arnhemp
ne

Siegfriedow linn ti ularzeni blizkych mostl pieé nké vzdusné vysadkové ci embylo dobytl a kovd operace 1. spoj a
edné brigady se mi hk Waal. Vysad ton) slozené ze tii divizi j

g L,ewis Brere né vysadkova divize seskocila

eneral " efickd 101. vzdu$ a Nijmegen, ale nejobtiznéj-

nazyvala "Market ive dopadla mezi Grave olské 1. paddkové jizn€ od Grave, britské 1. vzdusné vysadkové dihé u,
vzdaleném 120 §i tkol pfiPadl tvary byly shozeny nejdale,19. Soucasné vyrazd na sever brigéd¢. Oba u. OPerace
zacala 17. zafi pojil s 82. a 101. divizi. kilometrti od linii se do dvou dnt s

X. sbor britské 2. érm diiesla nazev "Garden". naymidiémwe k Tato pozemni ¢ast op necekané houzev

y béhem postupu zastaveny Amhemu bez nalezité pomoci zvenci byl tak se parasutisté u bovi ze vzduchu) dostali

,alojejich
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machtu o6asi brani nalezitému zaso svadeéli hrdinny,

(zhorseni p eni Prevazné jen lehkymi zbranémi roto skon6ila do obkli¢eni. Vyzbroj kym tankiim. Cela operace p
ychvysadka- ale zoufaly boj proti nédecimované zbytky britskyc zaahPynu y nebo pay fiaskem. Dne 26. zafi se z

i probily zpét ke spojeneckym liniim. Tisice vojakt b

do za eti a brana do Némecka zistala zaviena.

la zaznamenana

pocasi dovoloval stnili310

Po ¢elou dobu operace-pokud to . Akce se zl1 a y ely dprav- zvySend aktiviti f Poobté ané pfidavny nézbrojna utocily
na stanovité

pe ou ¥ a k z ¥ vezouci parasutisty a Y ech Arnhem, Ni megen ni let u, s. stiha&i operovali v prostor ros &ch celé akce
nepratelského flak . zéBm 1gq4 provedli ve p P

a Eindhoven a mezi 17. 2 26

celkem 152 operacnich letd. eruti ve 12.15 h z North W ealdu prvni denit PWecdr, Toma, Vybirala. Tvonly soucast st
h 478 kluzkd pod vedeni édy 1545 dopravnich letount vilekae ¢ lekt letély ke du ohromné a "Nebe bylo plné. Stovi
vlak. . . Kdyz )sme mificich do Nizozemi.I to jako ohromny vzduantickou smy ¥

kontinentu. . . Vypada o vod vytvoiil

od nizozemského pobrez 11=u=- -

/185
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dnes si fesné pamatuji oblouk feky pfemostény dvéma

. ob¢ jeho pifédmosti byla osazena nmzay rylllra=ly==r.---mosty. . "1z pii ivodni akci 310. peruf
tadlovych kandnd. Na ty jsme zauto€ili. . .
postielovala postaveni neptatelského délostrelectva u StandaaPrbirish a 312. perui ito¢ila na podobné cile umisténé v
Haamstede. Po s €ésném splnéni tikolu se ob¢ jednotky vratily v potadku v 15.05 h zpét do North

JLJZ
k doprovodu posilovych jednotek dopravovanych ve iv aaxvall, = w vle¢nych letounech a 1200 kluzacich. Pi
zpatecnim letu vak nékterd dosud neznicend hnizda flaku zahgjila palbu na vracejici se dakoty. 312. peruf se proto
ihned odpojila a v piké e napadla. Pii poslednimutoku, provedeném po5liz Moerdighu, dostal zdsah do chladice
Spitfire NH148 (DU-O) s velitelem peruté S/Ldr Jaroslavem Hladém v kabing. Zasah vSak nebyl fatalni. Pilotovi se
podarilo poskozeny stroj, tahnouci za sebou stuzku bi ého koute, dovést az domil. Hife vSak dopadl F/Sgt Antonin
Ocelka. Béhem titoku n: jedno z hnizd odporu dostal jeho Spit MK682 (DU-C) zprava zasah od finého zamaskovaného
stanovisté flaku. Stiepiny pronikly do motoru a do olejového chladice.

Hallo Barraclc leader, Barrack ellow three calling.Im hit by flak. My oil resure is going down to zero. Im going to
crash land,"3 uslyseli piloti volani svého nefastného druha, z jehoz stroje vyrazila stuha ¢erného dymu. Motor
nereagoval na pohyby plynovou péakou, piistroje ukazovaly

ule nezb lo nez se pokusit nouzove pfistat, diive

Lianvi,..... --.
nez sOed d luck Tony, a po valce v Sest v Praze u Flekti na shledanou!"

"

Ve chvi i, kdy se Ocelka rozhodl piistat, byl nékde nad Utrechtem. Preletél celé mésto a asi ¢tyn kilometry za nim ve
14.50 h posadil spitfirana biicho do mokfiny. Pii tvrdém dosednuti narazil pilot hlavou do zaméfova- ce a upadl do
bezvédomi.

Jakmile se probral, spatiil, jak mu nizozemsti civilisté za asistence dvou policistd ovazuji hlavu. Pl havarii totiz utrpél
osklivé zranéni - rozsekl si  obli¢ej tak nesfastné, ze jeho levé oko - byt neposkozené - bylo uvolnéno z oéniho dulku;
viselo jen na svalech. Z mista nehody ho mistni starosta m okemsi ale

odvezl k sobé domii a tam ho prohlédl lékai. S poranény

nevedél rady, a proto z obavy pied ztratou Ocelkova zraku predal zranéného radéji do nemocnice wehrmachtu v
Bred¢. Némci ho pak po oSetieni odvezli odtud do miinsterské nemocnice. Pii vyslechu se z n¢j snazili dostat nékteré
podrobnosti o ¢s. letectvu v Anglii, ale jejich metody m¢ly daleko k vyslechlimna gestapu.l Poté jej odtransportovali
do tabora Stalag Luft VII v Bankau a tam se v dubnu 1945 doc¢kal svobody.

IT1

jednotek RAF, 313. perul, zanechala
odpomex la "" velitelstvi peruté a letxu t d'a a severu, na letisti dakoty prepravily stly s letkou B je
Orknejichy p P

dalsi dvé dakot ci se ocitli na od o€inku

Sumburgh na Shetlandech. Ceskoslovensti let

piesné tam, kd ky Pit’ 6l ehdy poklidné oblasti bylo drzeni hotovosti Ukolem jedn Home
vzdusnému pzkumu luftwaffe nad kotvistém

v v

tyto tikoly ooarmi Spitfi .MkI urenyml K lulu" které bézné ka stratosféricky O o ,1,nikajici vysko in3 6
askdvoustupnovym neptatelskych stroj i4 2 metri. Motor Me

dostupovaly az na 1 nejen to, ale za &

kompresoremjimu V 19 vak uz bylo poz w. V srpnu pak rychlost az 653 knv1i

starosti nez posl at prizkumné letouny nad Scapa Flo
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pitfira FMk.IX. P p

k jednotce prislo také nékolik S P

P at fn mu id6 0 nzni stavu ilotu.

Ve Skotsku bylo téZ iikro¢eno k o toho 14 Cechil

K 2.10.1944 tedy méla jednotka Mez tim doSlofovnéz ke zméné veleni. a Slovaki,13 Briti a 3 Kanadan
Po S/Ldr Aloisu Hochmalovi, j

¢ 7 odchazel na odpocinek, nastoupil do

r Karel Kasal.

jeji stary veteran SILd m s némeckyzni letci

Cela jednotky k 1. zafi 19 ldnu. Ke stiett

Zivot na severu plynul velice , kazdy pilot touzi dostat zpét do nedochazelo, a tak nebylo diw, Ze se ". .

uspésnych bou p. .."r..-,-

deniku peruté v tomto obdobi stal az 3. fijen 1944. Peruf své stroje Ocekavanym okanmzikem 1 dnéch a dakoty ji
prepravily zpét na jlh

zanechala na severskych zak a dvéma sesterskym perutim.

Anglie, do North Weald k jejim

, HITfJEN 1944-

DO VITEZNE -SRPEN 1945
KONCE

nb 1 tedy od 3. fijna 1944 na jihké ky i d
Ceskoslovensky stihaci wi g y a ure¢né faze letec
v kompletni sestave, aby se zucastnil z v
1871

186
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zapadni Evropou. "Moralka pilot se zna¢né zvysila védomim, Ze mame opét tu Cest zucastnit se aktivné boju o
Evropu,"1 tak znéla nadSena odezva zaznamenana ve vale¢ném deniku 313. peruti.

Od ocatku fijna az do konce prosince 1944, tedy taktka tii mésice,

opero aly nase peruté ve dvou ¢astech. Tu prvni tvofily 310. a 313. perul dislokované s olecné na letisti North Weald.
Druhé ¢ast wingu - 312. perui

- se 3. fijnapl944 presunula z North Weald na letisté Bradwell Bay, situované 24 kilometri severovychodné od
Southendu v hrabstvi Essex. Tam byla docasné zafazena do svazku bradwellbayského wingu, ktery tvofila spole¢né s
britskymi perutémi ¢. 64 a 126. Utvaru velelo znamé stihaci eso W/Cdr Harold "Birdy Bird-Wilson, DFC and bar.

A s jakou vyzbroji vstupovah nasi stiha¢i do poslednich valecnych

o eraci? Své dosavadni Spitfiry F.IX si podrzela i nadéle 310. peruf; 313. péruf, ktera ze Skotska do North Weald pfijela
s prazdnou, pfebrala na zakladné Spitfiry HF.IX, jenz dosud pouzivala 312. peruf. Ta est¢ t€hoz dne od ela do Bradwell
Bay a tam obdrzela Spitfiry verzi FIXB aF.IXC. 1pjj

Slo o stroje, které na zakladné zanechala 611. bntska erul enz od ela ndhradou za "Tiistatfinactku do Skotska. Ostatni
dvé peruté bradwellbayského wingu, tedy 64. a 126. peruf, mély tytéz verze Spitd. Vii nu 1944 vSak bylo rozhodnuto,
ze tento wing bude prezbrojen na Mustan Mk.III (P-S1B); n¢la je tedy

skvélé stihacky North American g

dostat i "Ttistadvanactka". Byly to snad nejlepsi stihacky spoeneckého letectva. Vynikaly obratnosti, dobfe
stoupaly, dosahovaly vysoké maxi- malni rychlosti (az 700 knvh) a ve sttemhlavém letu dokazaly unik out takika
kazdému protivnikovi. To vSe z nich délalo vyborné soubo ové stihacky. MéEly vsak také velky akéni radius, jenz s
piidavnymi nadrzemi ¢inil az 3 200 km (oproti 1580 kmu Spitfira IX). A praveé diky svému dlouhému doletu se
mustangy staly idealnimi doprovodnymi stihackami. Byly schopny eskortovat svazy ctyfmotorovych lancasterti ze
zakladen na britskych ostrovech az do hlubokého zapoli Némecka a pak je zase doprovodit zpatky. Mezi jimi
"navstévované" cile byla mista tak vzdalena jako Hamburk, Berlin, Drazdany, Mnichov nebo Praha. Prvni exp plate
nmustangl zacaly do Bradwell Bay pfilétat na podzim 1944. V listo adu je obdrzela 64. a o mésic pozdé€ji na né prezbrojili
1 126. perui. Piestoze 312. perut jiz obdrzela instruktazni matenaly a piloti zménu vyzbroje nedocka- vé ocekavali,
zustali nakonec u dosavadnich spitfird. Proc? Dne 29. rosince 1944 totiz 64. a 126. pepié odletély do Ben3twpé v
Suffolku p unuly 310. a 31 f, aby spolu

a misto nich se do Bradwell Ba

s 312 eruti opét operovaly ve wingu. Z atraktivniho pfezbrojeni "Tilsta- dvanac¢ ky" na mustangy seslo, nebof nebylo
myslitelné, aby jednotlivé peruté ¢s. wingu operovaly s letouny odlisnych letovych vlastnosti a vyko- nt. Od
prosince 1944 tedy vSechny tfi naSe stihaci peruté operovaly ze spole¢né zakladny az do konce valky.

Na podzim 1944 doslo k vyraznym zménam ve velitelsk ch funkcich.

vvvvvv

Tomas V biral, stary veteran,
bojoval takika nepfetr € témef pét let. Stal v Cele ¢s. wingu od tnora

ktery vedl ho vynikajicim zplisobem pfi vy6erpévajicich akcich za invaze 1944
a pii svém odchodu na odpocine t dob¢ zdobi yl jeho uniformu Gzky akci nad okupovanou Evropou
y vyznamenani: Croix de Guerre, Légion dHonneur, pét Ceskosloven-fad
skych valeénych ki, tri Ceskoslovenské medaile za chrabrost a Distingui-shed Flying Cross (DFC. Dne 29. ledna
1945 byl jako jeden ze Sesti nasich

). Vcitaci se mirno jiné zdraznovalo:
letct vyznamenan fadem DSO
Tento velice statecny Ceskoslovensky leteck dustojnik 1étal operacné

" byl roku 1939 vyp
nepfretrzité od doby, kdy uzen ze své vlasti do Francie.
Nyni ma nalétano 650 operacnich hodin. Od tinora 1944 vedl Ceskosloven- sky wing a plnil mnoho tikolu pfi
doprovodech bombardovacich

, samostatnych naletech a zejménetnym telvniho obdobi invaze dooNormandie. Ackoli byl nucen celit ¢ obtizim pii
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veleni yingu a mél oskrovnu doplitovacich moznosti, dokédzal W/Cdr Tomas birall

p vysokou troven konnosti a nadseni a dal im svii
udrzet u svého utvaru
osobni pflad povzneseny nad vSechna lova chvaly."3

Po Vybiralové odchodu se novym wing leadet vm stal dosavadni velitel 312. perut¢ WICdr Jaroslav Hlado, DFC.
Patiil znamnym osobnostem ceskoslovenského letectva. Po maturit€ na novo ic¢inském redlném gymna- ziu roku 1931
nastoupil prezenéni sluzbu ve Skole pro diistojniky pochoty v zaloze v O avé a v letech 1932-1934 fib p Ivoval
Vojensko pakademii v Hranicich a v Prostéjové. Poté 1étal 193 vyn kl jako mlady pu 1 a pozdéji u Leteckého plukut
nku ve $vycar Curychu. S olu Fran- na mezinarodnim leteckém ském P

tiSkem Pefinou a Jaroslavem Snoblem tam proslavil nase stihacky Avia B- 534, které tam zapolily s némeckymi
Messerschmitty Bf 109. Po navratu ze Svycarska byl jmenovan jako jeden z nejmladsich v &s. letectvu do fuPnkce
velitele 42. stihaci letky vyzbrojené stihatkam93 v PO meckénokupéd i - zatijovou mobilizaci i bieznové udélosti roku y

fijal misto zalétavaciho pilota v pobocce tovarn Avia v Kunovicich, kde éstoval B-534, které¢ zde prochazely revizemi.

Souc k lvak iko J Péi- val s distojniky Obrany nédroda, proslulymi "tfemi y Pp nemlk. J. Balabanem askpt. V.
Moravkem. Zah muvSak calahofet

pp pravé Masin, jehoz prostieda 1940 6to na jedn

ptuda pod nohama; byl to

ze gestapo je mu na stop¢€. Kratce po poledni 28. s pné B-534 odstartoval, ale z bézného zalétavaciho letu se jiz
nevratil. Pfistadl u Stanislawdwa (dnes Ivano Frankovsk) v Sovétském svazu. Nestal se v§ak

ak si naivné myslel, nybrz skoncil ve vézeni

pilotem letectva R P t'yfech mésicich jej P #¢ v Suzdale. Po pfepade ako tdajny $pidn ro ustili a internovali spolu se
skupinou ppll. Ludvika Svobody 1 ni

v tabo

Sovétského svazu Némeckem se tato skupina stala zarodkem ¢s. ednotky

1891

/188
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na chodni fronté. Hlado absolvoval v zafi 1941 specialni vycvik pro boj v t G ne fitele a stal se prislusSmlcem zvlastni
letky NKVD, uré¢ené pro shazovanpvysadkt v tylu nepfitele.5 Zformovani ¢s. letecké jednotky na sovétské padé vsak
tehdy nebylo perspektivni a tak bylo rozhodn o o odsunu zb 1€ skupinky nasich letct do Velké Britanie. Na jafe 1942
od el z Ku b Seva do Murmanska, aby se do Albionu pfesunul na lodi nebezpec¢-nou 1sé erni cestou. Dvakrat pfitom
malem pfisel o Zivot, nebof oba kiizniky, na nichZ se plavil (Edmburg a Trinidad), byly potopeny. V obou piipadech
vSak byl mezi zachranénymi a nakonec jej britsky torpédoborec dopravil na Island. Pfijali bsolRvova v 6e 1943 s ilop
Officer. Po preskoleni na Spitfiry u 61.0 p ni operacni

turnus. Spolu s Ottou Smikem bojoval nad zapadni Evro ou v fadach britsk ch eruti ¢.1.31,122 a 222. Druhy turnus
zahajil v dubnu 1944, kdy se ujal ve éni 312. peruti. Wing vodil do akci od listopadu 1944 a v srpnu 1945 priletél v :ele
tohoto utvaru do svobodné Prahy. P

Charakter tikolti zadavanych nasim perutim se az do uzavfeni fiméti rakticky nezmenil. V drtivé vét$iné Slo o operace
typu "Ramrod". Jednalo se tedy o doprovody mohutnych svazi ¢tyimotorovych lancasterti a halifaxti od Bomber
Command RAF. Jejich pumy dopadaly pfedev§imna rafinérie synteti ckého benzinu, pfistavy, nadrazi a zbroni vyrobu
v Némec- ku. Viijnu 1944 bylo hlavni usili wingu vénovano eskortovani lancasterti, jejichz clembylo zni¢eni némecké
obrany na nizozemském ostrové Walcheren, kde utokiim 1. kanadské armady odolavala silna némecka posadka.

Spojenecké strategické letectvon a Zpouta y v posledn ¢h valerénych USAAF a britské Bomber Comma

MY

mesicich v zapoli "treti fiSe" hotové peklo. Mohutné svazy étynnotorovych

bombardovacich stroji brazdily den co den a noc co noc oblohu nad Némeckem a rozsévaly smrt a zkazu. V souladu
s postupem pozemnich armad napadal komunikacni uzly, rozvracely vojenskou vyrobu a obrace- ly celé méstské
¢tvrti v prach a popel. Nacisté zaseli vitr a nyni némecky narod sklizel boufi. Luftwaffe, respektive jeji slozka
Reichsluftverteidi- ng (protivzdusna obrana Rise), z5chle slébla. Zato velmi tvrdym protivni- kem se stal némecky flak.
Predevsim v pramyslové oblasti Porufi, kam sméfoval hlavni spojenecky napor, dosahl ohromné koncentrace.

Logickymi protivniky na$ich stiha¢d se mély stat nové Focke Wulfy Fw 190 D-9 (tzv. dlouhé cumaky),
Messerschmitty Bf 109 K-4 a ultramoderni proudové Messerschmitty Me 262 Schwalbe ¢i raketové Me 163 Komet. Na
takové stroje Spitfiry IX svymi vykony (hi let¢ a luftwaffe zv zavéru valky ly. Ve skutecnosti k utkani mezi nasim

dochazelo jen sporadicky. Ve vétsiné piipadi se némecti letci snazili utkani vyhnout.
po rvé se Cechoslovaci s novymi némeckymi "zdzraky" stietli 18. fijna 1944p"Ttistadvanactka" doprovazela formaci
128 lancasteri smétujicich

k Bonnu. Nad némeckym tizemim nasi piloti nahle zpozorovali skupinu vych Me 262 a pokusili se na né zattocit.
Neémecti piloti se vsak boji

p nejvétsi prav dobnosti Slo
roudo rychlosti se vzdalili. S dé
vyhnuli a vysokou tzv. Erobungskommado 262, neoficidlné o stroje patiici do sesta otny, které zacalo poc¢atkemiijna
znamého pod nazvem Komma du ledku silného prot
ivétru (az 200 knv/h)
1944 na zapadni fronté ptisobit kce vylétal spitfiry pli mnoho paliva béhem zpatecniho letu z této a y

a misto v Bradwell Bay musely dosednoutinet které byloj ¢ PBd gmsa americkém letisti A-78 ve Florennes-Juza ,

cem vV rukou luftwaffe. Na rozbombardované letistni ploSe, mezi kratery od puma ruinami hangard, se jeste
povalovala ohofela torza n€kolika desitek stihacich Messerschmittt Bf 109, Bf 110, Me 210 a Junkersa Ju 88.

I v nasledujicich mésicich nasi letci jesté nékolikrat spat kdil o pole ¢ adech boj nepiijaly a rychle vy y

Me 262. Ty ale ve vSech pp i éeskoslovenského wingu z

Konec roku 1944 je vSak v histori . p aznamenan

P P rosince 312. pe-

m

ismem. Za velmi ne fiznivého ocCasi dostala 1 emb lo nadrazi rul t zkaz doprovodit svaz i 1lla mlha,apravy & glicky
"fog", dohled- v Duisburgu. Nad leti§tém se 4al do husté mlhy vzlétat z Bradwell Bay nost byla mizivé. V10.10hzy

prvni dvojice spitfirti. d Slovak, jenz pfizel k peruti jen p Sgt Anton Vanko, mla 57 (DU-Z) zmiz fed tiemi

y el nasledu ici

tydny, nasadil ke starttyeani vélsnu nen padlo, ze Vanko nezPnmych dvojici v mlze. Oba pi o izdél o ranveji. Mél zie
mé

oruchu
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diivodt nevzlétl, nybrz pouze p j élpesté motor zahtaty na provozni motoru nebo v ledovém vzduchu nem

PP

teplotu. Vmlze se v§ak dal§iméS 1ét'!im h d’ 6e trojiinou a neviditelnou zaburacely. Vjed-

piekazkou. Ale to uz motory $edi F/S t Josef Skrinar. Vidi odlepeni stroje nomz nich - AB505 (DU-Q g p

e okanmviku vrazi kiidlem do Vankova s ita. Obé

stiha ky se do ebe akl i, krinarova vrtule se proti vili pilota zahryzne do prekazky a zacne sekat Vankovu kabinu.
Stroje naplnéné az po hrdla palivem okanité¢ zachvacuji plameny. Ozehnuty plamenema s poranénou levou rukou se
Skrinar bleskové odkurtuje a s doutnajicim battle-dresem

. Vanko v8ak za stiet plati svym zivotem.
Pjez
r Na mis o6stkde dvol e hoficich spitfird ka prosz k binyVe stejii  fiti zachranafi. Jeden z nich se snazi Van

chvili v§ak za¢ne explodovat munice. Dvacetimilimetrovy projektil jej zasahne do dychaci trubice. Dalsi zachranati ho
pod palbou sviticich sttel

¢, ale prestozZe jej ihned pievazeji do chelmsfordské nemocni- odtahuji pry trou,

v svému smrtelnému zranéni zakratko podk m se

ce, tento stateCn muz dafena akce. Z deseti s

Pro 312. perufto byla viibec ne

iPLjP,

v mlze vzlétnout preci en odafilo S b BS lula len dva leto tny dalsi spit byl nucen nouzové pBsty avzak uplné jiny
sled, nez mély doprovazely bombardovaci letoun,

nafizeno eskortovat.
191

190
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Vanko se proslavil svym tinikem do zahrani¢niho odboje. Jako mlady pfislusnik letectva Slovenského §tatu uletél 18.
dubna 1943 spolu se dvéma mechanik a dvéma pilotnimi zaky z letist¢ v Tren¢ianskych Biskupicich na dvoumot fovém
bombardovacim stroji Avia B-71 (SB-2) do Turecka. Mistni policisté je z mista pfistani v Kestanelike u Istanbulu
odvezli do Ankary, ale neminili je spoit s britskym velvyslanectvim. Mladi Slovaci tedy zvolili ut¢k a po dramatické a
dobrodruzné anabazi se nakonec dostali do Jeruzaléma na ceskoslovensky konzulat. Tam je vypravili na cestu pies
Stredozemni mote do Anglie. Po pieskoleni na Spitfiry u S7.OTLT pridélili Vanka 14. listopadu 1944 k "Ttistadvanactce.
Jeho prvni bojovy sta y dne 8. prosince 1944 se vSak stal zarovei poslednim. Pohibilip o po ¢t fech dnech na hibitové
v Brookwoodu, kde odpociva dodnes s olu s padesati dalSimi chlapci, ktefi na rameni n § ipét'mi byva az na § Iny
neprat- Prabéh doprovoda provadénych el

sk flak omézné klidny. Luftwaffe uz neméla si u zasahovat proti kazdému utoku. Potize v§ak naSim letcim ptisobily
jejich vlastni stroje. Dlouhé¢ lety nad Porufi kladly na jejich Spitfiry zna¢né naroky. Staly se pfedevsim

provérkou odolnosti motord a schopnosti jednotlivych pilott dikladnou
hospodafit s pohonnymi hmotami. Poruchy motorii neziidka zpisPobené rave nedostatkem pahva zavdaly piicinu k
nejednomu nouzovému fistd- fii jeSté na kontinenté, v otevieném terénu Francie, Belgie nebo Nizozemi. Nouzaky
nezfidka koncily havariemi. Napilad 12. fijna 1944 p navratu z do rovodu lancaster( a halifaxii nad olejové rafinéne ve
Wanne-Eickel v Nm ecku havaroval v Bradwell Bay v disledku nedostatku paliva Spitfire MHS839. Jeho pilot
fislusnik 310. peruté Sgt Jaroslav Kauer, utrpél lehké zranéni. Dva dny na o, po doprovodu lancastert a halifaxii nad
Duisburg, doslo palivo pilotovi 312. peruté F/Sgt Jindfichu Bi kovi. Jeho Spit MA309 havaroval na spojeneckém
letisti B-80bezni b terie na Walcherenu byl 21. fijna pfi doprovodu lancasterti nad po

zapadn¢ od Vllssingenu (Flushing) zasazen flakem Spitfi e MH875 F/Lt Jiflho Mikuleckého od 312. peruti. Pilot s nirn
havaroval ihozapadné od Terheuzenu v Nizozemi. Ctyfi dny na to se z doprovodu lancasterti a halifaxii nad Essen
nevratil anglicky pfislusnik 313. peruti F/Sgt William Hallatt. Za Spatného pocasi a v disledku nedostatku paliva
opusgl svého Spita ML207 padakem nad Belgii. Sestého listopadu havaroval S t Miro- slav Churai od 310. perutd.
Vracel se z doprovodu halifaxii nad ole ové rafinérie v Gelsenkirchenu a pro nedostatek paliva pristaval v Hunsdonu.
Pfi piistani vyjel z drahy a jeho Spit se srazil se z pftn Obav 16 etbyly vym Mosqultem FB.VI RR195 0da beg z 4 .
Deset dni nato doprov- vazné oskozeny, ale Churan vyv

zela, Ttistadvanactka" lancaste nad Diiren. Nad ci emmél poruchu y

pitfire MH851 F/Sgt Jindiicha Konvick ; pro nedostatek paliva motoru S

fistal na bficho v belgickém Dordegenu. Dne 27. listopadu zase nouzové O.peru

nestacil b nzin FISgt Emilu Boc¢kovi od 31 t€, ktera doprovazela

lancastery nad nadrazi v Koliné nad Rynem. Na jeho stroji doslo k poruse motoru a pilot s nim nouzové pfistal u
Bruselu. Tyto havarie - a nejsou ani zdaleka vSechny - se nastésti obesly bez obéti na zivotech. Prosinec vSak také
zaznamenal dal$i dvé smrtelné nehody.

pfi jedné pilezitosti doprovazely 310. a 313. peruf svaz 153 lancastPeru, jejichZ ci em bylo nadrazi v Trieru. Pfi zpate¢ni
cesté se nad Francii od ojil od formace Spitfire MH878 od 310. peruti. Pilot F/Sgt J p slav Kauer ohlasil do radia, ze nu
nebezpeéné ubyva palivo a Ze se okusi nékde Tfistat. Zamaval kiidly a zmizel ostatni p z dPohp du. Kamaradi hop Z vice
nespatfili. Jak se pozdéji zjistilo, jeho s it fi okusu o ng zové fistani v 16.30 h smrtelné havaroval asi 5 kilometrt izn¢ od
Boulo ne. To se stalo

P

rosince. Jiz tyden na to, na Silvestra, priSel za podobnych okolnosti o Zivot pilot 312. peruté F/Lt Zdenék Donda. Pti
doprovodu 155 lancaster na nadrazi ve Vohwinkelu nedaleko od Solingenu mu zacal také vynechavat motor. Donda
se snazil dotahnout Spita MH354 (DU-J) k nejbliz§imu

gy
spojeneckému letisti B- 17 nedaleko od Lovendegemkolnosti e donutil nouzoveé piistat v terén u u Gentu v Belgii.

Letoun pfi tvrdém dosednuti havaroval. Dondu sice ze zdemolované kabiny vyprostili, ale nedlouho po pfevozu do
nemocnice skonal. Pohibili

gges. y
hoS po tupujic fro 6u se ci e nalett Bomber Command RAF vzdaloval stale vic a vic od zakladen ADGB na britskych

ostrovech. Znamenalo to jediné - za téchto okolnosti nouzovych pfistani Pro nedostatek paliva jen prib de. Proto
bylo po dohod¢ mezi stibem ADGB a 2nd TAF rozhodnu- to, Z na dalkové akce bude ¢s. wing startovat z polnich
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letisf na dobytém belgickéma nizozemském Gizemi a tam bude i piistavat. A tak Cechoslovaci od prosince i na nékolik
dni opoustéli své zékladny v AngyiB 6S arB 67 z taktickych polnich letisf na kontinenté. Byly ozd¢ it ké B-90 v Petit
v belgickém Maldeghenu respektive Urselu, p j

Bro elu a B-86 v Helmondu nedaleko od nizozemského Eindhovenu. Od té y jiz nedoslo ani k jediné smrtelné havarii
zpusobené nedostatkem

dob

paliva. dtovy protiofenzivy v Ardenach, kterd m¢la za

Za nebezpecné Rundste

ci rozvratit spojeneckou frontu, se pokusilo némecké letectvo o posledni yyy

velky. uder. Na Nov rok 1945 se mo no o zil 6u oper affe snazil zvratit neptiznivy vyvoj ve svij p aci "Boden-

rop

platte", jejimz cilem bylo rozbiti spojeneckého takticando West zvoli o  letiStich mezi Bruselem a Eindhovenem.
Luftwaffekomm

k utoku usvit 1. ledna 1945, nebof predpokladalo, Ze spojenecti letci budou dospavat silvestrovskou noc. Luftwaffe
vyslala k Gtoku nevidané mnozstvi stihacek, prakticky v§echny bojeschf 9 s pfizemnim 1¢ uk pod’ s ojenecn-
odstartovalo skoro tisic Fw 190 a B P

kou radarovou clonou zamifili Némci ke spojeneckym liniim. Pfekvapeni bylo dokonalé. Na zledovatélych letistich
zustaly trosky 169 zni¢enych
/193

1921
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letount a dalSich 111 bylo vazné poskozeno. Tém nékolika stihatkam

-vyznamenali se zejména Polaci - tok skonil, val 1 se z vét' n ¥ sp6 elnlch 57 sestielil spojenecky flak. Kdyz ec-

kych letisf dym. Potud to bylo pro Némce velké vitézstvi, stala se v§ak neuvétitelna véc. Némecti stihaci se domi
vraceli ve velkych skupinach a navic nad uzemim, které bylo doslova prospikovano bateriemi flaku hajici odpalovaci
rampy V-2. Obsluhy flakil, nezvyklé vidat t kové mnozstvi vlastnich letound, je povazovaly za stroje protivnika a zaha
ili na n€ palbu. Pro luftwaffe to znamenalo katastrofu: dalSich 211 némeckych stihac¢ek bylo sestfeleno vlastnim flakem!
Tak stouply némecké ztraty na 304 letount a vitézstvi se razem zménilo v drtivou porazku - tfetina z vyslanych letadel
se nevratila. Pfestoze luftwaffe ziistavala nebezpeénym protivnikem aZ do poslednich dnt valky, jiz nikdy se
nevzchopila k protiatoku ve strategickém métitku. Pany vzdu$ného prostoru ztstali spoenectpletci.

M1: WX

spitfiry odlétly z Urselu zp ycich pii tak obrovském nasazeni spojen V poslednich valecnych mesi ec-
kého letectva nad Némeckem dochazelo i k fad¢ prehmatti. Jeho obéti se

5. ledna 1945 stala 312. perul. Wing toho dne vzlétl k akci "Ramrod

1427", doprovodu 160 lancasterti nad nadrazi v Ludwigshafenu. Na cesté

k cili nékde obliz Strombergu byly ceskoslovenské spitfiry znenadani
atakovany amé ckymi stihackami P-51 Mustang a P-47 Thunderbolt. Spity
ihned odhodily s,ré pfidavné nadrze, rozpustily sestavu a piloti se cyhté
nechtd i ravili k boji. Eter ihned ozil americkymi pokiiky i §lavnat mi
Ceskympna avkami. Teprve za nékolik okamzikli se nedorozumeéni, které

se nastésti obeslo bez fatalnich dasledkt, vyjasnilo. Stejné tak rychle, jak se
objevili, tak rychle se Ameri¢ané doslova vypaiili. S nesCetnymi "sorry

odletéli hledavat néjaké dalsi dobrodruzstvi. Bez ptidavnych nadrzi vSak Tristadvanactka" nemohla dal pokracovat v
doprovodu a musela se tedy

vratit zpatky.

Jesté ednou se vSak Ameri¢ané toho dne zapsali do osudil nasichp tci. Kdyz se zbytek wingu vracel od
Ludwigshafenu zpatky, pilot 310 eruti pyp

F/Sgt Vaclav Nikl zaznamenal nt'oremzamiiil k i1 bl Z8imu spoj n S itfira LZ916 (NN-M). S kaslajicim mo epckému

letisti B-58 v belgickém Melsbroeku. V 15.30 h ihned po $fastnémfistani vsak eho stihacku dostihla ohromna hmota
prave dosedajiciho B-17 Flying Fortressa od 96. bombardovaci skupiny USAAF. Osadce amerického
ctyfmotorového stroje se nic nestalo, zato Nikl pn srazce utrpél vazné zranéni na hlavé. Zachranan jej v bezvédomi
vytahli z trosek zakrvacené kabiny a odvezli do do bruselské nemocnice. p

Byla to uz druha Niklova srazka na letisti. Jen dva mésice fedtim, 2g. fijna 1944, se vracel z doprovodu lancastert a
halifaxi nad Kolin nad Rynem. Piistaval v North Weald, ale bylo Sero a tak jeho Spit MA228 vrazil do Spitfird VB
W3320 a BL232 od 63. peruti. Tehdy se mu ale nic nestalo. Z druhé srazky se vSak zotavoval ¢ty mesice.

Konec "tfeti fiSe" obklicené ze vSech stran se neodvratné blizil. Britové a Ameri¢ané se probijeli k Rynu, Ruda arméda
bojovala v Madarsku, Ceskoslovensku a Polsku a mifila do Némecka. Dny nacistického Némecka byly uz pomalu
secteny. Valka hema kaml dopré odil mohutny § azot 1 byl wing nad Mdnchengladbac , p

160 lancasterti. Nad clem zacal vynechavat motor S itfiru NH148, kterého pilotoval F/Lt John Pinny, dlouholety
anglicky pfislusnik 313. peruti. Stihacku s nejvétsi pravdépodobnosti zasahl portrsky tlak. Pinny doklou-zal s
poskozenym spitem pies spojenecké linie a za nimi se, pokusil 0 nouzové pfistani. Béhem tohoto manévru, né¢kde u
Eernsel asi 35 kilometri jihozapadné od Eindhovenu vsak havaroval a zah ul.

VEtsi Stésti meli druzi dva piloti, ktefi také havarovali. P/O Charles
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Stojan pilotoval Spita MA842 (RY-D), jenz dostal také zasah od flaku. Jeho motor kouril a pilot se rozhodl k nouzovénu
pnsiaf hod old a posadil stroj "na bficho" u Egheze, asi 22 kilome

belgického Le Culot. Nastésti se mu nic nestalo. Ameri¢an slovenského piavodu 211.t Albert Gaydos dotahl svého
Spitfira BS458 (DU-F) az k Bradwell Bay, kde mu vSak pro nedostatek paliva vysadil motor. Pilot fistal také bez
podvozku, ale stroj té¢Zce poskodil a sdm sepranil. p Znacné nepiiznivé pocasi, velké mrazy a sn¢hové boufe na yctku
roku 1945 pon€kud zredukovaly operacni nasazeni ¢eskoslovensk ch stihac¢t. Letci proto vzlétali povétsinou k
cvicnym letim. Dne 9. tnora 1945 se jejich obéti stali hned dva piloti 312. peruté. P/O Alois Zalesky, stary vetpran

seny pilot, ktery mél za seb6l phu na motoru Zacé t dy sesvro ou, ml pi letu ve vyice 4 500 metrii po , tupovat,

aby nouzové¢ pristal. Klesal pfes mraky, ale pfi letu z nicv 15.15 h do jeho Spitfira BS433 (DUG Znost zachrany na pad
kMala P .lijejna kolizi doslo, vylucova a

Ceskoslovenském oddéleni brookwoodského hibitov stupu do vyvy Asi dvacet minut po némnasel smrt v mon asi
120 kilometrti seve

chodné od Bradwell Bay Sgt Ondiej Samberger. P

kolem 10 000 metrti mél zfejm¢ zavadu na kyslikovém pfistroji a "usnul". ,jy Ix

Jinak si totiz nelze v svétlit to Ze eho neovladan S tfire LZ951 se ve  stfemhlavém letu zifti do mofe. Pilot asi opravdu
ztratil védomi, nebof pfi padu neucinil ani pokus o vyrovnani ¢l zdék 2 p fiora Ctyn piloti 310. Dalsi ztrata
nasledovala o dva tydny p j,

peruté vzlétli v 10.00 h k pteletu z Bradwell Bay do Manstonu. Patnact minut po startu velitel ctyiky F/O Adolf
Fornusek zt g til vizualni kontakt iradiové s o eni se Spitfirem MA230 pilonespra ny ku arlem Macurou. Ten s nej étsi
pravdépodobnosti nasadil rs a po vyéerpni paliva havaroval v mofi. Jeho t¢lo nebylo nikdy nalezeno.

Dne 27. unora 1945 doslo k pfesunu ¢eskoslovenského stihaciho wingu na jeho posledni vale¢nou zakladnu, letiste
Manston polozené 18 kilometrdi severovychodné od Canterbury v kentském hrabstvi. Jen letmy pohled na

195

194
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ma u na ovi ze $lo o zakladnu, odkud bylo nejbliz k evropskému kon inen 0. Pfesun do Manstonu byl pfijat s
v§eobecnym uspokojenim, nebof Bradwell Bay bylo dost odlou¢eno od svéta a neskytalo pili§ mnoho moznosti jiného
vyZiti.

Pyyy

Mezitim se nase peruté na osled utkal s letoun luftwaffe. Stalo se tak 21. tinora 1945 béhemakce "Rodeo 417.
Kompletni wing vedeny WICdr Jaroslavem Hladém, DFC provadél sweep na trase Osnabriick-Rheine--Miinster.
Kanadsky pfislusnik 313. peruté P/O Stanley McCracken na Spitfiru ML259 pfitom zaznamenal pravdépodobny sestiel
jednoho Focke Wulfa Fw 190. Sdmudalost popsal v nasledujicim hlaseni:

"

Odstartoval jsem s wingem z Bradwell Bay ve 14.50 h a letél jsem jako modry 4 na operaci Rodeo 417. Asi v 16.00 h,
kdyz jsme letéli asi ve 12 000 stopach jizné od Enschede, spatfili jsme nad naml ve sméru dvou hodin Sest
neidentifikovanych letount, které utocily na Sest havoci leticich v 15 000 sto ach. Na rozkaz velitele wingu jsme
stoupali do 13 000 stop, abychom zji ili, o jaké letouny jde. VSech Sest téctéopridavné nadrzeltUdé al jselo od havoct,
otocilo se k jihu a odhodilo s m
vzdalenosti asi tiUu yarau Isenl 1 =u==...--- --

kamuflazi a s malymi ¢ern€ lemovanymi bi ymi kiizi. Piiblizil jsem se na

vzdalenost 150 yardi a na jednoho Fw 190 jsem zahajil palbu tiisekundo- vou davkou. Uhel ttoku byl asi 450 az 100.
Nepftatelsky letoun po mém

utoku vertikalné sestupoval a stale byl ve vyvrtce. Vypalil jsem dalsi
pétisekundovou davku z 200 az 300 yardd a odpoutal semse v 5 000
stopach, kdyz se dva neznamé stroje ke mn¢ pfiblizovaly zezadu. Pozoroval

jsem zésahy a spatfil jsem Cerny kout vychazejici z neptatelského letounu,

kter stale pokracoval v padu. Velitel wingu W/Cdr Hlado byl svédkem mého prvniho utoku a pozoroval ¢erny kout
vychazejici z neptatelského letounu. Fotokulomet exponoval 7 stop filmu. Hlasimjeden Fw 190 jako pravdépodobné
sestielen. Vystieleno: 880 ran z kulomet 0,303 a 150 ran  z kanénti 20mm, levy kanon mél poruchu.”

Pro tplnost zbyva jen dodat, ze McCracken po §tastném lovu piistal spolu s ostatnimi spitfiry v 17.15 h na letisti
B-67 v Urselu.

Na jafe 1945 se o era¢ni ¢innost wingu zvysila. Zatimco v lednu vzIétl  win k ouhym tiem akcim, v unoru byl nad
Evropou jiz dvanactkrat, v bgeznu dvacetkrat a v dubnu devétkrat. Havarii v disledku poruch motori a nedostatku
paliva sice ubylo, neznamena to vSak, Ze zcela zmizely. Napriklad 22. tinora 1945 po doprovodu lancasterd nad olejové
rafinérie v Osterfeldu zacal zlobit motor stroje pilotovaného pfislusnikem 310. peruti Sgt Jaroslavem Chmelikem. Pilot
s nim piistal na bficho 1,5 kilometru severné od Neterselu u Bladelu v Nizozemi. Jedenactého bfezna €l zavadu zase
motor

béhem doprovodu lancastert a halifaxi nad Essen m

Spitfira BS512 W/O Karla Pefiny od 310. peruti; pilot s nim havaroval u Eindhovenu. Dva dny nato wing doprovodil
svaz halifaxi a lancasterti

ertal-Barmen a podobny osud potkal F/O
pp e Spite 77, jem
nad Zelezni¢ni stanici WuPeti. S m MA4 uz kaslapmotor,
Frantiska Chmuru od 310 1 -D)
havaroval u St. Trond-Brusthen v Belgii. Ctvrtého dubna Ti do loe e lancasterti nad Nordhausen doglo palivo Spitfiru
MH

Ttistadesitky S/Ldr Jiflho Hartmana. Pilot s nim nouzové pfistal na

"

Page 160


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

bticho v oli 14 kilometrti jizné od Bruselu, aniz se zranil.

P rovedlo Sest spitfirti - po tfec4 pe3 ,a niz
Jedenactého biezna 1945 h u dopravni dakoty o
- akci "Escort,

d2

peruté oc ran

cestoval prezident dr. Edvard Benes s exilovop vladou z Velké Britanie do Sovétského svazu. Eskorta vzlétlav 11.55 s
olu s dopravnim letounem z letisté¢ Northolt a doprovazela jej az na kontinent k St. Valery-en-Caux, pak se spity otocily
a ve 13.40 h pBstaly na své mateiské zakladné v Manstonu.s

V bieznu 1945 zacalo posledni déjstvi valeéného dramatu na zapadni

fronté. Spojenci méli v rukac Zi k idovat veskeryl 1 a ¢asti Nizozemi organizovany odPor

a Némecka. Podafilo se ) m pripravovali se na nasilny
némeckych vojsk na zapadnim bie edoucak srdci Némecka. Jiz predtim. y této starobylé barié

se ZmOclllta Ju =—--- - =
¢ané zacali na druhém biehu ihned budovac prGulll—

nitra Némecka. Pozd¢ vecer 23. biezna zacal v prostoru Wessel hlavni

prechod pies R n. Reku zahalila téméf stokilometrova koufova clona a po

y pfes veletok zacala prepravo-
nékolikahodinové dé€lostrelecké piipravé se na ndsledoval vzdu$ny vat britska 2. a americkd 9. armada. Rano 24. bi¢
byla z prostoru Pafize vysadek: americka 17. vzdus$na vysadkova diviz

prepravena 903 dopravnimi letouny a 897 kluzaky, zat mco dalSich 669 letount a 429 kluzakt ptepravilo bntskou 6.
vzdu$nou v sadkovou divizi z letiSt v Anglii. Doprovod této mohutné vysadkové armady ¢ staravalo 889 stihaCek
od Fighter Command a od 8. lete USAAF krylo v6 ska a dalsich 2153 od 2nd TAF a od 9. letecké armady

v ci ovém prostoru. "

se zucastnili 1 ceskoslovensti stihaci.

Této operace, nazvané, 10 h a doprovazeli svaz dakot, stirlingii  Odstartovali z Manstonu y aZ za Lille na
belgicko-francouzském pomezi, a halif ax1 vlekoucich kluzak

kde doprovod pievzaly jiné peruté. Byla to posledni velka akce nasich stihacli na zapadnim bojisti.
Ryn b 1 fekrocen a Spojenci se ryckhapl ullli do nitra Némecka. Obkli¢ili y P . dubna lovala a 25. dubna na Labi

Poruid, ehoZ posadka 17 odali ruce. I doma v Ceskoslo-

u Torgavy si americti se sovétskymi vojaky p

vensku se jiz dychalo volné&ji. Ruda armada koncem dubna postupovala na ¢afe Ostrava - Brno - Bratislava, ze
Zapadu mifila americka armada k ¢are Karlovy Vary - Plzen

- Ceské Budéjovice. Konec valky byl na dosah.

V dubnu zbylo jen malo ci G pro utok letound Bomber Command.

/197
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Bomby dopadaly zejména na Nordhausen, Erfurt, Hamburk, Ludendorf a od. Jedenactého dubna vzIétli ¢s. stihaéiz
letisté B-90 v Petit Brogelu. Pfi peraci Ramrod 1537" doprovazeli 129 halifaxl nad Norimberk. Timto letem trva icim2
hodiny a 50 minut, se wing ocitl nejdale v bitvé o Evropu, na dosah hranic CSR (necelych 100 kilometri), a to v dobg,
kdy se k ¢eskoslovenskym hranicim bliZily Pattonovy tanky (hranici ptekrocily 18.

)gpj-
dubna. Ttinactého dubna kompletni win do rovazel 34 lancastert v e jich itoku na bitevni lod¢ "Prinz Eu en a "Liitzow

kotvicich ve Swinemiinde. Ve dnech 18. a 19. dubna echoslovaky pilotované spitfiry vzlétl z B-90 a doprovazely
ohromnou vzdu$nou armadu lancasterti a hali axil, které se svych pum zbavily nad namoini zakladnou, letistém,
pobieznimi bateriemi a dal$imi vojenskymi objekty na ostrové Heligoland. Ob¢ akce - "Ramrod 1544 a 1546" - trvaly
kazda 3 hodiny a deset minut.

Dne 25. dubna :1945, rano v 10.45 h vzlétly 310. a 313. perut z Manstonu

a o Sedesatiminutovém letu pristaly na kontinentalnim letisti B-86 v Hel-m 6ndu. Po kratkém briefingu pak znovu
odstartovaly k operaci "Ramrod 1555". Méla za ¢l znicit stale jesté odolavajici némecké pobiezni baterie ve
Wangerooge na Friskych ostrovech, které drzely piistupy k pfistaviim Brémy a Wilhelmshaven. Masového ttoku se
ucastnilo 466 lancastert a halifaxti. Obsluhy silného flaku z clového prostoru a z Wilhelmshavenu dostaly naposledy
pilezitost zvysit si své i€ kol z Ctyf halifaxie(od,76e nevyuzily li. Nad ci em vSak doslo  431. peruti); sedmy stroj, h
p alifax

408. a 426 eruti) a dvou lancaste "

od 347. peruté "Svobodnych Francouzi padl za obét flaku. Po splnyni

tkolu se naSe peruté vratily po 2,5 hodinach letu zpatky do Helmondu. B la to posledni operace ¢eskoslovenskych
stihact nad neptatelskymizemim. Spitfiry se vratily do Manstonu a tam pak na nekolik dni zavlapl klid.

Pocatkem kvétna vSak na nékolika mistech v protektoraté a fedevsim v Praze vzplanulo ozbrojené povstani proti
okupantlim. To znaéné zkrizilo plany polniho marsala Ferdinanda SchOrnera, velitele skupiny armad Mitte", ktery
chtél se svymi ¢tyfmi armadami (1. a 4. tankovoua 7. a 17.

"

armadou) organizovang ustoupit z vychodni fronty na Zapad a umoznit tak svym vo akiim pfechod do amerického
zajeti pred postupujici Rudou armadou. Praha byla velice dtilezita dopravni krizovatka a povstani, které¢ se 5. kvétna
v jejich ulicich rozhotelo, SchOrnertiv ustup zkomplikovalo. Proto jiz téhoZ odpoledne nastoupily proti povstalcim,
podporovanym vo sk enerdla A. A. Vlasova, jednotky Waffen SS Poany h pra alsich jyg

dnech o dalsi utvary o celkové si e tii divizi. V zabarikado skych ulicich se rozpoutaly krvavé boje. Méstu na samém
konci valky hrozil osud Varsavy.

Ceskoslovensti stiha¢i dlici v Manstonu se zpravu o vypuknuti prazského povstani dozvédéli Sestého kvétna.
Letistni rozhlas hlasil opakované jedinou vétu: "Praha vola o pomoc!"

Celych Sest let nosili v hlavach pfedstavu oné krasné metropole na

Vltav€. Nad polskymi nizinami, nad Flandz7 a Champagni, nad anglickymi viesovisti, nad Bretani a Normandii, nad
nekone¢nym moiem je ovladal nekonecny p chldostzabladni h Cech, k
sen o Praze. Z rava se rozsiiila ry

V Manstonu byly uéinény pBpra 3kad’y g nera a George P am mezitim vstoupily jednotky amencké h pohotovost pro
cely wmg atzona.

do vy I k ro-

W/Cdr Jaroslav Hla hlasil v 18
. peruf vedenou SII.dr Hugo Hrbackem jako piedvo, tery

ven ur€il 312 pni. "Hned potom Isem rychle odjel do Londyna na n¥€l odletét jako y

Inspektorat ¢s. letectva. Uz vS§echno védéli, vsechno b lo vzhiru noha-ma,"9 vzpominal Hlado. rozhodnuti o tom, Ze jak
Vnarychlo svolané porad¢ padlo p o prni poleti

312. perul a pak ji budou nasled ni ioa pa vlem bude pfep anal od vsech tii Servicing Echelenti spolu s men v doprav-
nich dakotach. Pfedb&zn¢ bylo rozhodnuto, Ze operovat se bude z americky zony, pravdépodobné z nové ziizen¢ho
polniho letiste 9. letecké armad USAAF R-89 u Plzné; v uvahu fichazela téz letisté v Chebu a Zatci. Thned po poradé
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inspektor €s. letectva Air Vice Marshal Karel Janousek, KCB, neprodlen¢ nasedl do dopravni dakoty a odletél do
Stabu SHAEF v Remesi  vyjednavat cely pfesun s generdlem Eisenhowerem.

Sedmého kvétna bylo v Manstonu mimotadné rusno. Odlet "Ttistadva- " byl pfedbézné stanoven na 17.45 h a piloti
usazeni v kabinach nactk
¢ekali jen na signal ke startu. "adaos Kucero tkte 4 peru Mrazkem

z Fighter Command, Hartman se f m4 jit po

Ttistatfinactka". VSude byl zmatek.

nas, jestli "Ttistadesitka" nebo " i co vSechno Némctim jesté vyede- A my jsme jeden druhému vysvéni d'6 Ini nam
nabojové as a nddrze, me. Za par hodin sedneme v P, P j

dostaneme najist a hned potom. . .",10 vzPominal eden z pilotl ur¢enych p

r Ten Ise vSak nekonal. Janousek se totiz z Remese vratil s nepofizenou. Ukazali mi tam telegram o dohod¢ mezi
sovétskyma americkym vele- " vz ominal o 23 letech general Janousek. "Slo o to, aby do sebe obé nim," p p na mapé,
ze predni linie americkych

armady nenarazily. Uké4zali mi Podle dohodyll na ¢afe Karlovy Vary ednotek na naSemizemi probiha

pied - Ceské Bud&jovice. Bylo mi feeno, ze Ameri¢ané budou muset dohodu se Sovéty respektovat.

Nacelnik operacniho odd€leni mi ukazal hlaSeni generala Pattona které obsahovalo dosaeni ¢ary u Rokycan, tedy
pied uréenou linii. Sou¢asné mi predlozil rozkaz, ktery je pravé odeslan Pattonovi, aby své jednotky stahl na
dohodnutou linii. Sou¢asné mi bylo feceno, ze jako linie bombardovani pro taktické letectvo je dohodnuta ¢ara feky
Labe a Vltava.

Jako vojak a velitel jsem respektoval a citil povinnost Ameri¢anti neporusit dohodu o linii na zemi i ve vzduchu a
chapal jsemirozkaz Pattonovi, stahnout se podle jiz drivey ble ko €cproniki ut,lzse museli Ameri¢ané, a¢koli mohli
do Prah

/199
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>
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zastavit v Plzni. Praha musela krvacet a snad 1 ykrvacet jen proto, aby ji mohla osvobodit Ruda armada.

V 17.00 hodin, tedy kratce pred planovanym odletem, byla proto cela akce rozkazem Fighter Command odvolana. Svou
roli tu sehral i fakt, Ze pasmo lezelo v americké zoné, zatimco ¢s. wing byl podiizen britskému veleni. Britové nad tim
v§im jen mavli rukou a poukazovali na to, Ze cela akce neni vzhledem k celkové situaci aktualni. Na samém konci valky
tak moralka nagich letcti dostala tvrdy zasah.lj Nelze se divit jejich zklaméni. Sest let bojovali a umirali na cizi padé a
Praha byla symbolickym cilem jejich vale¢né cesty. Za vSechny to pozdéji yjadtil jeden z nich nasledujici-mi slov :

Nen dilezité, co jini lidé mysleli v té dob¢, nebo i dnes si mohou myslet

"

o diilezitosti nasi - nutné omezené - iasti v bojich nad Ceskoslovenskem na konci valky. Pro nas by v$ak nase Gidast
znamenala velikou satisfakci za celou valku. . ."1

Sestileta valka v Evropé dospéla az na samy svij konec. Némecky nacismus byl dobyt ve svém doupéti. Sedmého
kvétna 1945 v 02.40 hod v hlavnim stanu generala Eisenhowera v Remesi byla podepsana kapitulace némeckych
ozbrojenych sil. Tento akt byl stvrzen o den pozdéji v sidle sovétského veleni v Karlshorstu u Berlina.

Téhoz dne odpoledne se v Manstonu ozval letiStni rozhlas Attention please. There are important news today "
celé letisté ztichlo a napjaté
naslouchalo: "The war in Europe is over. - valka v Evrop¢ skondila.

/1

Po uzavieni ptimeti zavladl na manstonském letisti mirovy Zivot a piloti vypliiovali Cas, ktery je délil d'la hl dko y let
nadaYeaey, jed’ vanactého kvétna jeste 313. perul prove nim z nor-
mandskych ostrovt v Kandle, pii yloovani britskych jednotek. Posledni, iz mirovy tkol pfipadl ¢eskoslovenskym
stihac¢iim 7. Cervna. Spocival v doprovodu dvou dakot leticich z ostrova Yersey na ostrov Guernsey. Britsky panovnik
Jiti VI. s choti zde vykonali navstévu u pilezitosti osvobozeni téchto ostrovil z némecké okupace.15

Samoziejmou tuzbou vSech nasich letcti byl urychleny navrat domid. Ten vSak byl neustale odkladan. V pozadi téchto
odkladi byly politické diivody. A tak naSim letcim nezbylo nez stéle setrvavat v Anglii, dokud se situace ne fesi a
sovétské veleni da souhlas (!) k navratu ¢s. letectva z Anglie do vlast’i. Nasledujici tydny byly pfedevs$im ve znameni
cviénych letl, nacviku slétanosti a pfedevsim simulovanych "fotokulometovych souboji se stihackami P-51 Mustang
a P-47 Thunderbolt amerického letectva. ZkusSeni ¢eskoslovensti stiha¢i zaucovali do femesla mladé americké piloty,
ktefi se chystali do Tichomofi do zavéreénych boji proti Japonsku. Bylo uz po valce, ale letci dale platili dan svému
femeslu. Patnactého cervna tyto

souboje s mr§tnymi mustangy od 85. stihaci skupiny USAAF procvicovala nad mofemu Suffolku 310 eruf. Béehem
nacviku doslo ve 14.35 hpod ke

( p) F/O Viktora Popelky, DFC a Syitfira
srazce Spitfira MH330 NN-U

) W/O Jindricha Landsmpadaku zlvodyjéjlvyovan ch se
MH323 (NN-L
podatilo sviij poskozen strao 4du sam ypov tahl trawler
HMS Florio. Popelka p p édel:

. Asi ve 14.35 se k ndm zezadu zespodu pfipojilo Sest m § 6p Od chvi i nase peruf stoupala a otacela doleva ve vysce
asi 15

velitele peruté jsem dostal rozkaz odpojit se a milj roj ostie otacel sttemhlav vlevo na mustangy odzadu.
Chtel sem se dostat mustangim do tyla a atakovat je zezadu dfive ezli

semz 300 yardti jednoho z nich a stfllel sem
zacnou stoupat. Sledova j i mo e letadlo se v té€ dobé
kamerou az do vypotfebovani filmu. Mustang j

nachazelo asi dvé mile severné od nasi letky. Mustang pak letél vodorovné a ja se k nému pripojil, kdyz tu nahle jsem
ucitil naraz zespodu nékde mezi motorem a praymkiidlem. Mij stroj. posko¢il a nékolikrat se otocil. Ackoli jsem byl
dobfe pfipouta yz dé Se probralrspa fil j$ mu o kabinu a na okanwik jsem omdlel. Kd 1 Ze vnéjsi

polovina pravého kiidla je nahoru znacné€ ohnuté a ze e v ni dira. TaktéZ motor byl vychyleny a na pravé strané, mezi
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motorem a kabinou, byla trhlina. Vrtule se sice tocila, ale motor nesel. Pokusil jsem se znovu ziskat

ale letoun padal stfemhlav a otacel se do vyrtky.
j, ungov
Zj stil j§ mz e kont 6lu neziskadm - fidici paka nef ala. Rozhodl jsem

se yskogit padakem. Odjistil daloe o i1 §e Splhaa jse v okamziku, kdy

mven z kabiny a na
letadlo bylo v rychlé vyvrtce a pa p a evné seviel sloupek antény. okamzik jsem se naklanél pies tru p

Pozoroval jsem zad letadla a ¢ekal na vhodnou pfilezitost. Sko¢il jsem ¢isté, sem se lehce udefil do zad a pravého
loktu. Volné padaje jsem trhl

p apo n adak oteviel

rukojeti otevirani padaku

€kolika sekundéach se mm1 p

u, Pod mrakem jsem zjistil, Ze jsem jiz nad mofem asi dvé nebo tii v mrak

mile od pobfezi. asi ¢tyii ml e na sever jsem poznal pobfezni mésto Lowestoft, lezici,asi 30 mil jihovychodné od
Norwlchu. Kratce poté jsem

j adak, nafoukl svou mae
dopadl do mofe bez velkého narazuMotelvsak by ¢ bouilivé a tak se mi to vestu a pokusil se uvolnit dinghy.

nedarilo. Padék s dinghy stale pfipevnény ke Semi jlépe tmeélp aby hzce mé tahl pod vodu. Bojoval jsems nim, ja j
ho
_odpojil a otevrel dinghy, ale neslo to. Mezitim se mi ud¢lalo Spatn€ od  spolykané mofské vod i. 4 o diiJa 6aa al p Zd
Semu idél ma ya am¢ nevidéla. Podarilo se mun

y

priplouvajici od jiné lodi a éutikazala by t ma ym p avidlem namoin ¢tval a vyzvedli na lod, ktera ostele. O néco
pozdé&ji priplul  Umyli m¢, dali mi brandy a ulozili do pvedl m¢ a dopravil do Great motorovy ¢lun od Air Sea Rescue, y
p

Yarmouthu, kde m¢ dali do postele v nemocnici atfici Royal Nay. Neutrpél jsem zadné vaznéjsi zranéni."6
201

200
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Druhy pilot, W/O Jindfich Landsman, vSak srazku nepfezil. Zfitil se do mofe u Potter Brid e obliz pobiezniho mésta
Southwold sky ina se nad nim okanvité zav éla Stal se tak poslednim ceskoslove stihacem, kterému nebylo dopiano
vratit se do svobodné vlasti.

Dne 24. ¢ervna dopoledne se ¢s. wing vedeny W/Cdr Jaroslavem Hladém

ucastnil velké letecké prehlidky nad North Weald severné od Londyna. Bylo to posledni vystoupeni
¢eskoslovenského letectva ve Velké Britanii.

V &ervenci 1945, v souvislosti s piipravovanym navratem do Ceskoslo-venska, byli zbyli britsti a kanadsti pfislusnici
313. peruti odeslani k 64. a 65. britské shhaci peruti do Bentwaters respektive do Hethelu. Uz predtim, dnem 15. kvétna
totiz za n¢ dosla nahrada z ¢eskoslovenského leteckého

vy,
depa v podobé zkusen ch ¢esko élvne ¢ pét ami pridleno po ed’na p vou
od ocinku. Zaroven bylo ke 19

pilotech, ktefi se pravé vratili z némeckého zajeti. Dosavadni valecné Spitfiry verzi F.Mk.IX a HF. Mk.IX piloti
postupné pielétavali na leti§t¢ Lynehama Colerne k jednotkdm 33.MU a 29.MU. Zpét do Manstonu se vraceli se
zbrusu novymi Spitfiry LF.Mk.IXE, které v poct 72 kusti zakoupila ¢eskoslovenska vlada pro nové budované ¢s.
letectvo. Pak uz se en cekalo na vyfizeni formalit spojenych s navratem do vlasti. Rovnéz piislusnici utvani
vymenovali své Sedomodré stejnokroje RAF, které nosili pét let za khaki battle-dresy s ¢eskoslovenskym hodnostnim
oznacenim.

Odlet ¢eskoslovenské stihaci skupiny do vlasti byl stanoven na sedmy srpen 1945. Toho dne patiil Manston, edno z
nejvétsich letisf RAF, jen Ceskoslovenskému letectvu. V osm hodin rano zacalo z manstonské plochy startovat 54
spitfirG s podvésenymi 410litrovymi pfidavnymi naddrzemi na cestu k domovu. Stihacky uz nesly ceskoslovenské
vysostné znaky. Vedouci Sestici vedl od lukovnik Jaroslav Hlado, DFC, po dvanacti strojich od kazdé peru é vé li
$tabni kapitani Jifi Hartman, DFC, Hugo Hrbacek, DFC, a nadporu¢ik Otmar Kucera, DFC, a v ¢ele poslednich dvanacti

stroji od vSech tii peruti letél $tabni kapitan Karel Kasal.

Nasleduje pielet kanalu La Manche a posledni pohled na vzdalu ici se bifehy Albionu. Sbohem Anglie. . . Zakratko se
nasi stihaci ocitli nad svobodné dychajici zapadni Evropou, nad niz tak ¢asto bojovali a nad niz ztratili tolik druht.
Nad Némeckem se svaz spitfird setkal s rychle se zhorSujici viditelnosti, snizujici se mrakovou pok kou a s destém. Po
dvou hodinach a dvaceti minutach letu dospéli choslovaci do mista planovaného mezipiistani na americkém polnim
letisti R-16 v Hildesheimu lezicimu na jihovychod od Hannoveru. Hned po dosednuti se obloha zatahla a zakladna
mraki sahala az na zem. Pokracovat dal bylo nemozné a tak museli piijmout neplanovanou zastavku. Teprve Sestého
dne se vycasilo. Tiinactého srpna 1945 ve 14.20 h vzlétl svaz 54 spitfirti k posledni fazi svého névratu.z Ve vysi tisic
metrti se pomalu a majestatné ve vyfizené formaci blizil k ¢eskoslovenskym hranicima po dvou a pul hodinach letu se
objevil nad Prahou. Na triumfalni navrat po letech vzpominal tehdejsi velitel 310. peruté, $tabni kapitan Jiti Hartman:

Letime domil. Sest dlouhych let jsem snil o tomto okamziku, ktery je

ted en nékolik kratkych minut pfed nami. Stale jsem doufal, Ze se vratim, ale jako vSichni mi kamaradi jsem védél, ze
nadéje k preziti je pramala. VEtSing t&ch, ktefi tehdy pied Sesti lety opoustéli sv kteni jsme t'o vSeclhno okupoval, se
tento sen nesplnil. Vracime se jen my, sy, které se mi tlaéi otladit

piezili. Ted uz vidim Prahu. MM o seneZivéZemi a véZl¢kami. Vitava se do o&i. Poznavam Hradgany 1

krouti sttedem mésta, vypada jako stidrny had vyhfiivajicize sou mezi it m vidimruzynské letiste a tisice hdi na jeho
okraji. Douam, j

imi rodi¢e. Dovedu si predstavit ak se citi. Jejich ediny syn se vraci po Sesti letech. Urcité jsou na m¢ hrdi

. Vracim se domil v Cele prvni

a nejslavné $i Ceskoslovenské stihaci peruté. Kazdy mlady muz domymi j p pychou. Ted sme nad Ruz ni.
tyto okamziky jisté zavidi. Srdce mi ra fozkaz: udélat formaci stupnovité Jesté nékolik malo okamzikii. Davam

doprava a jdeme na piistani. . . podvozek ven, klapky ven. . doseda- me.
p , naproti nav re letecké kukly als évaji

y , eska-

Rolujeme se s itfi do fad motory, su
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narodnimi vlajkami. Vypiname

kujeme na zem. Kone¢né doma. Home, sweet home. Ohromny
v . Spolu s chlapci, ktefi pnlétli pfed nami na

potlesk, nadSené v knky se fadime do tvaru. Uvitaci ceremonial. palubach dopravnich liberatord,

Mluvi néjaky general. Po celou dobu hleddm o¢ima své rodice. Proslov konci a kone¢né se miizeme rozebéhnout a
hledat své blizké. Vidim maminku a otce v prvni fadé divaki. Tii dny a tii noci ¢ekali na nas piiet. Padame si do
naruée, znovu slzy. Otec vypada dobfe, ale maminka je t¢Zg o k oznani. Némci e za valky oba uvézmli za to, Ze jsem

bojoval v An lii

p . Vtuchvii je vSak v§e zapomenuto ve
a maminka vazn¢ onemocnéla

$fastném shledani. Je to nejsfastnéjsi den mého zivota a myslim, Ze i jejich. Byl jsem jejich jediny syn. Jen jediné véc
kali vS§eobecnou radostnou euforii

- smutné obliceje téch, ktefi na ty své ¢ekali nadarmo: vice nez 500 chlapcti  se nevratilo. . . "z2

Po Sesti dlouhych a strastiplnych letech se ceskoslovensti shhaci z Velké Britanie vcatih do vlastijako vitézové. Po
celou tu dobu nesli na svych Icech symhol do¢asné

porobeného naroda. Tepne 13. srpna 1945 pro né valka

definitivné skoncila. Odchazeli do valkyjako P e

vratit se mohli azjako posledni. Bojovali od zac¢atku az

do konce.

203
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P O ZNMKY

CESKOSLOVENS STI

VRAF 1941942
Prvni vzduna vitézstvi Cs. letectva v fadach
RAF dobyli 26. 8.1940 P/O Emil Fechtner,
jenz sestielil Bf 110C-4 (2N+AK) od 9/ZG

26 (pilot fw. Oger a stielec uffz. Nick zahy-

nuli), a Sgt Eduard Prchal jenz znicil Do 17

Z-3 (W.Nr.1207) od 7IKG 2 (osadka uffz.

Knorky, uffz. Schaffer, uffz. Simon a geft.

Schadt padla do zajeti). Tteti vitézstvi si
pfipsal britsky velitel 310. peruti S Ldr
George Blackwood. jena sestfelil Do 17 Z-2
(US+TR) od 7IKG2 (It. Krieger uffz.

Illing, uffz. Winter, gefr. Schneider byli
zajati).

Na prvnim vitézstvi 312. peruti se podileli
Brit F/Lt Dennys Gillam, P/O Alois Vasat-
ko a Sgt Josef Stehlik. Spole¢né sestielili Ju
88A-1/W.Nr.4068 M7+DKlod2IKGr.

806. Z némecké osadky It. zur See Hubert
Schlegel zahynul, oblt. Helmut Briic-
kmann, uffz. Helmut Weth a Sonderfiihrer
Horst Lehman byli zajati.

Toho dne v 17.50 h odstartovaly ze Speke tii
hurricany pilotované S/Ldr Janem Ambru-
Sero, F/Lt H. Comerfordem a Sgt Josefem
Stehlikem k hlidce nad mofemu Liverpo-
olu. Asi 10 minut po startu roj zauto6il na
dvojici blenheimi letici v 6000 metrech
a povazovanych omylem za Ju 88. Podle
vzpominek J. Stehlika tto¢il pouze Am-
brus, ktery palbou zasahl oba stroje. Blen-
heim Mk.IF L6637 (RO-S) od 29. peruté se
v plamenech ziitil do mofe u Pont of Aire
u Morecambe Light. Ttitlenna osadka- Sgt
R. E. Stevens, Sgt O. K. Sly a AC2 A.
Jackson-zahynula. Druhy Blenheim

Mk.IF L7133/RO-1J od téze jednotky byl
pokozen a jeho osadka-P/O J. D. Hum-
phreys, Sgt E. H. Bee a AC2 J. F. Fizell

-nebyla zranéna. Ve zminéném prostoru
létaly vétSinou jen nepratelské letouny

a zprava, ze se zde budou pohybovat vlastni
stroje nebyla 312. peruti voas dorucena.
Vjinych, obdobnych ptipadech se obéti
stali i ¢s. letci.

prvni no¢ni lety v Anglii provedli pfislunici
312. peruté S/I.dr Jan Ambrus, P/O Vlasti-
mil Vesely P/O Adolf Vrana a Sgt Josef
Keprt dne 7.10.1940 z letisté Nortwich. Do
ledna 1941 se do téchto akei pfipojili také
P/O Josef Klobou¢nik a Sgt Frantisek Cha-
bera. Tito letci polotili zdklad ¢s. no¢niho
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stihaciho letectva.
NOVA FAZE LETECKE VALKY

A USTAVENFS. STIHACIHO WINGU
Douglas Robert Stewart Bader patfil k nej-
vét§im osobnostem sthaciho letectva RAF.
Vroce 1931 jako pilot 23. peruté m¢l tézkou
havarii na sthaéce Bulldog a ztratil pfitom

ob¢ nohy. Na pocatku valky vSak dosahl
opétovného pfijeti k RAF. Létal nejpne
u 19. peruté a pak jako velitelletky u 222.
peruté. V bitvé o Britanii velel242. peruti
slozené pievazné z Kanadanti a dobyl zde
cetnych uspécht. Poc¢atkemroku 1941 se
stal prvnim velitelem wingu z Tangmere.
s nimz 1étal na sweepy nad okupovanou
Evropou. Dne 9. srpna 1941 sestielil nad
kontinentem dva Bf 109, ale se tietim se
srazil a musel svého spitfira opustit pada-
kem. Padl do zajeti, z néhoz se vzdor svému
télesnému handicapu pokusil nékolikrat

204

uniknout. Nakonec byl internovan v tabofe
pro nenapravitelné "ut8kare" na hrade

v Colditzu. Némci mu vzdy na noc odebirali
protézy, aby se nepokusil utéci znovu. Po
osvobozeni se stal velitelem Fighter Leader
School v hodnosti G/Cpt. Sesttelil celkem
26 nepratelskych letound. Zemfel roku
1982.

z Hlavni tiha letecké ofenzivy RAF se piesu-
nula od roku 1940 na no¢ni akce tézkych
bombardovacich letound.

Dokument laskavé poskytl pan Jaroslav
Hlado.

Tamtél.

Béhem 1. svétové valky bojovalo v tabote
Dohody asi 100 000 pfislusnika ¢s. legii.
Jejich jadro tvofili predev§im piebéhlici

a zajatci z rakousko-uherské armady. Nej-
silngjsi legie existovaly v Rusku, dale v Italii
a Francii. Ugast podetnych &s. legii v bojich
po boku Dohody byla jednou z vyznamnych
okolnosti vedoucich k utvofeni samostané-
ho ¢s. statu.

6 Mensi operacni exponovanost 10. skupiny
byla dana tim, Ze jeji cile v Bretani a Nor-
mandii byly phli§ vzdaleny od Anglie. Pru-
liv La Manche je v téchto mistech Siroky od
160 do 260 kilometrii (vzdalenost od Devo-
nu k Cherbourgu, resp. k Brestu), zatimco
La Manche mezi Doverem a Calais (oblast
11. skupiny) je mofie Siroké pouhych 37
kilometra. Pres ponékud nizsi operacni na-
sazeni u 10. skupiny pusobila velké obtiae
prave ona velka vzdalenost mezi obéma
brehy. Kladlo to velké naroky na piloty

i stroje, dochazelo k ¢astéjs$im nouzovym
pfistanim ¢i sestfelim nad mofem, kazda
porucha motoru ¢i poskozeni mivalo fatalni
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nasledky. Pro mensi operacni angazovanost
byly peruté 10. skupiny navic i ponékud
materialné znevyhodniovany, nebof priori-
tu v piidélovani nové vyzbroje mély peruté
11. skupiny, zatimco jednotky 9. skupiny
(zapadni Anglie),10. skupiny (jihozapadni
Anglie),12. skupiny (stfedni a vychodni
Anglie) a 13. a 14. skupiny (severni Anglie
a Skotsko) zpravidla "dolétavaly" starsi

, stroje. Proto byla 10. skupina, zv1asté poté
; co luftwaffe zavedla moderni Fw 190, po-
nékud handicapovana.

Pojemje odvozeri t'd proslulého Baedeke-
rova pruvodce kulturnimi pamatkami.

s Vlednu 1943 byta 307. peruf pfezbrojena
na Mosquita NF. Mk.II. K 15. dubnu 1943 ji
v Exeteru nahradila 125. peruf operujici

s Beaufightery Mk. VIF.

9 JG (Jagdgeschwader, st’haci eskadra). Vys-

§i st’haci letecka jednotka luftwaffe. Ob-

vykle se skladala ze Stab ($tab) a tii Gruppe

(skupin) znacenych fimskymi ¢islicemi I, IT

a III. Kazda Gruppe m¢la zpravidla tfi

Staffel (perute) Sslované arabskymi Cislice-

mi. I. Gruppe (napt. I/JG2)méla 1.,2.a 3.

Staffel, II. Gruppe nm¢éla 4., 5. a 6. Staffel,

I1I. Gruppe 7., 8. a 9. Staffel apod. Pfislus-

nost jednotlivych Staffeln se zjednodusené

znaéila napft. jako 7/JG2, z cehoz bylo
patmé, ze 7. Staffel nalezi III. Gruppe JG2.

Geschwader m¢la obvykle 120 bojovych

letounti, Gruppe asi 36 a Staffel asi 12.

Bojova sestava Staffel byla tvofena zpravi-

dla tfemi Schwarmy (roji) po étyfech stro-

jich. Protivnikem 10. skupiny RAFbyly
zpravidla letouny JG2, zatimco 11. skupina
musela Celit Gitvaru JG26 a ¢asteLné téz

utvaru JG 1.

POPRVESPOLECNE

Atentat provedli rotmistii Jan Kubis a Jo-
zef Gabcik, vysazeni 28. prosince 1941
nad protektoratem ze Ctyfmotorového
Halifaxe Mk.II/srs.la L9613 (NF-V) pilo-
tovaném FILt Ronaldem C. Hockeyem,
DFC.
Atentat se stal po pravu jednim z nejvét-
Sich ¢int evropského protifasistického od-
boje. Narod za néj draze zaplatil péti tisici
obéfmi. Mezinarodné sehral atentat klad-
nou roli v boji za diplomatickou likvidaci
Mnichova. Proti nacistim se v tomto smé-
ru obratilo i vrazdéni v dob¢ stanného
prava, které¢ vzbudilo ve svété velké symr
patie k ¢eskému narodu a jeho boji za
svobodu. V dasledku pusobeni téchto fak-
toru britska vlada 5. srpna 1942 prohlasila
mnichovskou dohodu za neplatnou a v na-
sledujicim mesici vystoupila s obdobnym
prohlasenimi francouzska exilova vlada.
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Tim byly polozeny diplomatické zaklady
pro obnoveni Ceskoslovenska v predmni-
chovskych hranicich. Atentat se dotkl
iletcti v Anglii. V zaii 1942 totiz gestapo
zatklo vSechny rodinné pfislusniky téch,
o nichz bylo znamo, Ze uprchli do zahrani-
¢i a bojovali v armadeé ¢i letectw. Byli
intemovani v tabote ve Svatoboficich
jako rukojmi.

Gleed proslul nejen jako vynikajici stiha¢
(dobyl 15 sestrelt), ale i jako GspéSny
spisovatel (je autorem knihy Arise to
Congquer, jedné z prvnich publikaci o bit-
v¢ o Britanii). Pozdgji se stal velitelem
elitniho 244. shhaciho wingu v Tunisu,
kde také v zavéru severoafrické kampanc
16. dubna 1943 padl.

Sweep, doslova zametani. Popularni vyraz
pro jakoukoliv akci shhac¢ti RAF nad ne-
pratelskym Gizemiri.

Briefing-room, mi.tnost, kde byla prova-
déna predletova priprava pied bojovou
akei.

6 Mae-vesta, plovaci zachranna vesta, kte-
rou nosili piloti RAF na bojové akce.
Nazev je slovni hfickou a je odvozen od
jména americké hvzdy Mae Westové. Pi-
lot s navle¢enou mae-vestou pon8kud pfi-
pominal zminénou herecku s jejimi vna-
dami.
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Hodinovy kod (clock code) byl uzivan pi-
loty RAF ve vzduchu v zajmu lepsi orien-
tace. Vzdusny prostor byl pomyslné roz-
d8len jako cifernik hodin. Udaj 12 hodin
znamenalo pfimo vpfedu, tfi hodiny zna-
menalo vpravo, osm hodin vlevo ponékud
vzadu atd.
"Hal6 Cascade, tady Eggbox, banditi
jsou ve vzduchu a pmdce stoupaji nad
Cherbourgem. Jesté vam nemiizu dat
presnéjsi informaci.”

9 "Hal6 Snipe, tady Cascade, banditi na
Sestce, uhnéte!"

o VHA CSL-VB, sign.184/C-I1I-1/1-5/105

" TamtéZ.

" Tamtéz.

" Tamtéz.

" Tamtéz.

5 Dvorék byl sestfelen jiz podmhé. Poprvé

se tak stalo jiz 31. bfezna 1940 v dobé¢ tzv.
podivné valky, kdy byl piislusnikem fran-
couzske stihaci skupiny GC I1I/7. Jeho
Morane 406 byl tehdy sestfelen nad Mor-
hange stihacim Bf 109 E od II/JG 53 "Pik
As". Dvoiék zranény na levé ruce tehdy
nouzove pristal.

6 VHA CSL-VB, sign.102/C-1-1/3/20.

" Tamtéz.

s Dvotakovym piipadem se nechal inspiro-
vat spisovatel Zdenék Bidlo a na motivy
jeho osudu napsal knihu Pravdépodobné
zabit (Vydavatelstvi Lidové demokracie,
Praha 1969).

9 VHA CSL-VB, sign.102/C-1-1/3/20.

m Tamtéz.

" Letecka zachranna sluzba luftwaffe.

Zkratka nazw Durchlager der Luftwaffe
-prachozi tabor némeckého letectva.

Zkratka nazw Stammlager der Luftwafte
- kmenovy tabor.

" Zkratka nazvu Offizierlager der Luftwaffe
- dustojnicky tabor.

Pohriizce valeéného soudu a nasledné po-
pravé byla vystavena osaddka P/O Karla
Trojacka, ktera po naletu na Berlin v noci
na 24. zaii 1940 nouzové piistala v okupo-
vaném Nizozemi s Wellintonem Mk.IC
L7788 (KX-E). Prelieni s t€mito letci se
mélo konat 18. tnora 1941 pred i$skym
valeCnym soudem, ale bylo na zakladé
britské pohriizky odlozeno. Az po ¢tmacti
mesicich véznéni a Sikanovani byli tito
letci propusténi do zajateckych tabort.

Australsky novinaf Paul Brickhill, pilot
RAF, ktery padl do zajeti, udalost popsal
ve vynikajici knize Great Escape (u nas
vysla pod nazvem Noc nekryje uprchhky,
Magnet Praha 1968), ktera se v USA doc-
kala Gisp¢$ného filmového ztvarnéni.

" Paul Brickhill, Noc nekryje upschliky, s.
146.

s Valentu zavrazdili gestapaci 31. biezna
1944 spolu s dalsimi osmi dtstojniky RAF

Page 172


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

v misté, kde silnice Sagan-G&tlitz (Zhote-
lec) se kfizuje s dalnici Berlin-Breslau
(Vratislav). Vrahtim velel gestapak Lux.

P. Clostermann, Velky cirkus, str.

185-186.

2061
SPITFIRY KONTRA FOCKE WULFY

Po valce bylo z dilt ziskanych na ¢s. uzemi
zkompletovano pro znowbudované ¢s. le-
tectvo celkem 21 Messerschmittti Bf 109G
a 29 dvoumistnych Bf 109G-12. VCSR
byly oznaceny jako C-10 (pozdégji S-99)

a C-110 (CS-99). Protoze vSak motord DB
605 A a D byl nedostatek, byly pro dalsi
stroje pouzity malo vhodné motory Jumo
211 F al. Vletech 1947-1951 vzniklo
v tovamach Avia a Aero celkem450 jed-
nomistnych C-210 (pfeznaceny pozdéji na
S-199) a 82 dvoumistnych CS-199. Tyto
stroje slouzily, nephli§ obhoeny, ve vo-
jenském letectw do roku 1955 a posledni
odesly z pomocné sluzby o dva roky poz-
déji. 25 kustt S-199 bylo roku 1948 expor-
tovano do Izraele, kde spolu s 59 ¢esko-
slovenskymi Spitfiry L.F. Mk.IXE (v CSR
oznacenych jako S-89) utvotily zaklad
pravé zrozeného izraelského letectva
(Chel Haavir).

VSeobecn¢ je rozsifen nazor, ze Fw 190
poprvé zasahly do boji az koncem zati
1941. Ve skute¢nosti operovaly jiz od po-
¢atku srpna 1941 a jiz 14. 8.1941 obilt.

Walter Schneider (Staffelkapitan 6/JG26)
sestfelil spitfira. Prvni ¢eskoslovenskou
jednotkou, jenz se s témito nebezpenymi
protivniky stfetla, byla 313. peruf. Dne
27.3.1942 pii doprovodu bostonil nad
belgicky piistav Ostende byl v boji zabit
P/O Vladimir Michalek, jehoz Spitfire
AD197 byl sestielen Fw 190 pilotovanym
hptm. Josefem "Pips" Prillerem (Grup-
penkommandeur II1/JG 26). Bylo to Pril-
lerovo60. vit¢zstvi(celkemjichdosahl

101).

Prvni Fw 190 (ve verzi A-1) piisly v Cer-
venci 1941 k 111 JG 26, kde do zaii zcela

vytlacily dosavadni Bf 109 E-7. Ke 111/

JG 26 prisly prvni exemplate v fijnu 1941.

Na jafe 1942 byly Fw 190 (verzi A-2 a A-

-3) ve vyzbroji celé JG26, m¢lyje i 1T a II11

JG2allaIVIJGI. Vletech 1942-1944

tvotily Fw 190jadro vyzbroje stihacich

jednotek luftwaffe na Zapade.

Srovnavaci testy Spitfira Mk. VB a ukofis-
téného Fw 190A-3 provadéné v Cervenci
1942 v AFDU (Air Fighting Development
Unit) v DuHordu vyznély plné ve pro-
spéch némecké sttsacky. Fw 190 byl o 20
-35 mil/h (tj. 32-51 knv/'h) rychlejsi, pfi-
c¢emz nejmarkantnéji se prevaha v rych-
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losti projevovala ve vySce 3 000 stop

(1000 metrtr). Vyhodnocovaci RAFozna-

¢ili Fw 190 za "nejlepsf soucasnou st,hac-

ku na svété" (best all-round fighter in the
world today).

K obdobné akci doslo v roce 1944, kdy se

takovym zptisobem podafilo Britim "vy-

fouknout" luftwaffe vykonny bombardo-

vaci stroj Heinkel He 177.

6 B. Kimlicka, osobni denik, s.88/IV.

VHA GSL VB, sign.184/C-I11-1/1-5/105.

s Tamtéz.

9 "Halo, Cascade, tady Bodyguard, vice

nez dvacet banditt se blizi od Chebourgu

na ctyfce, vzdalenost deset mil!"

" "Hal6, Bodyguard, tady Cascade, rozu-
ml’mlll

" "Halo, Cascade, tady Bodyguard, banditi
Sest mil od vas!"

= "Hal6, Maiden modry a zeleny roj, roz-
pustit sestaw! Utoéte!"

" Dosud neni a ziejmé jiz nikdy nebude
objasnéno, pro¢ k osudné srazce doslo.
Taran (tedy srazeni neptatetského stroje
bez pouziti zbran¢) nepfichazi v tvahu.
Tento druh boje se na zapadnim val¢isti
vyskytoval jen ojedinéle, byl spise domé-
nou RusS. Ale i ti jej uzivali jako krajni
feseni, kdyz nebyla moznost zachrany,
nebo kdyz doslo stielivo. Vasatko vSak
m81 zasobnfky svych zbrani plné. A ani
v piipad¢é Reuschlinga nemohlo jit o taran
-m¢]l munice dostatek a navic, jak vypo-
veédél, byl srazkou piekvapen. Nejpravd8-
podobngéjsi piféinou byla ziejmé nesfast-
na nahoda- Vasatko prosté protivnika
prehlédl. Neni to vylou€eno uz proto, te
Vasatko mel o¢ni vadu (byl dalekozraky
a pry tajné€ nosit bryle). U piijimaci komi-
se k letectvu jesté v CSR tuto vadu né&jak
umné skryl, nebo se u né¢j vytvofila az
pozd8ji. Je vSak té€zko pochopitelné, ze
s takovou zrakovou vadou dokazal sestfe-

/21Y7 /
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lit velky pocet némeckych letount. Zpo-
oatku se mu ve strelbé nedafilo, ale kdyz
v kvétnu 1940 piijel na frontu, nasel tam
skvélého ucitele. Byl jim Frantisek Pefi-
na, mistr stielby (v roce 1937 vyhral ar-
madni stfelecké zavody). Pod vedenim to-
hoto svého podiizeného ziskal se stielbou
znacné zkusenosti, které pak dokonale
vyuzil. Vasatkova smn je interpretovana
razné. Napf. v ¢asopise Flypast z ¢ervna
1992 se doslova uvadi: " . zacal divoky
boj, béhem néhoz byla Vasatkova stihac-
ka spatfena, jak pada do oceanu. Byl
sestielen uffz. Wilhelmem Reuschlingem,
ale Némcova radost neméla dlouhého
trvani. Kdyz prolétal kolem své obéti,
spitfire explodoval a znicil focke wulfa.
Reuschling vsak v¢as oteviel padak a byl
poté vyloven lodi, zatimco Vasatko nemél
to Stésti. . ." Ve svétle jinych pramend je
viak tato verze mylna. Slo skute¢ng

o srazku, coz u vyslechu potvrdil i sam
Reuschling. Tento pilot zemrel roku 1991
v Némecku.

" Dopis F. Trejtnara panu L. Valouskovi ze
dne 7. 1.1967. Autorovi laskave zapujcil
pan Ladislav Valousek.

" W. Nr., Werk Nummer, vyrobni ¢islo.

6 Nekteti ucastnici, ktefi toho dne byli ve
vzduchu, napt. pan Ladislav Valousek,
verzi, ze Faber si Bristolsky zaliv spletl
s La Manchem, povazuji za nepravdépo-
dobnou. Pocasi toho dne bylo velmi pek-
né a pilot se tedy mohl orientovat i podle
slunce, aniz potfeboval kompas. Pfesto
mnozi britsti historici tuto verzi uvadéji
dodnes. Naptiklad C.F. Shores pise:

"23. Cervna 1942 formace Fw 190A-3 od
Stab a 7/JG 2 bojovala u jihozapadni An-
glie. Po boji se spitfiry geschwaderadju-
tant oblt. Armin Faber v dasledku ztraty
orientace ptelétl Bristolsky kanal, ktery
omylemzameénil za La Manche a pfistal
v Pembrey v jiznim Wallesu. Faber byl
zajat a neporuseny posledni model Fw
190A-3 padl do rukou Britd." C.F. Sho-
res, Luftwaffe Fighter Units Europe
1942-1945, Osprey 1979, s.10.

" Ukoristény Fw 190 pievezli Britové nak-
ladnim automobilem z Pembrey do Farn-
borough. kde sidlil RAE (Royal Aireraft
Establishment, kralovsky vyzkumny letec-
ky tstav). Tam ho do posledniho Sroubku
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rozebrali a ditkladné probadali. Po smon-
tovani byl opatfen kamuflazi a znaky
RAF a dostal ¢islo MP499. Dne 3. ¢erven-
ce jej zalétal W/Cdr Hugh Wilson. Pak byl
stroj porovnavan se Spitfirem Mk. VB,
Mk. IX a Typhoonem Mk.IB a slouzil

k riznym zkouskam az do 29. ledna 1943,
kdy havaroval a byl odepsan. Na dalsi
Fw 190 vSak Britové necekali dlouho. Jiz
ua jafe 1943 pristaly omylem v Anglii
hned tfi dalsi Fw 190 A-4. Prvni v dusled-
ku navigaéni chyby pfistal ¢asné rano

17. 4.1943 ve West Malling, druhé dva

v Manstonu v noci 29. 5. a 20. 6.1943.
Prvni pochazel od jednotky 1I/SKG 10,
zbylé dva od I/SKG 10. Britsti konstruk-
téfi (hlavné od firmy Hawker) se néktery-
mi konstrukénimi prvky nechali o€ividné
inspirovat, coz bylo zvlasf patrné na stro-
jich Hawker Tempest 11 a Hawker Fury
respektive Sea Fury. Z Faberova Fw 190
se do dnesnich dnti dochovala jen piedni
Cast kabiny s pfistrojovou deskou a pancé-
fovym sklem. Je exponatem Shoreham
Aircraft Musea. Nékteré ¢asti Trejtnaro-
va spitfiru vydobyl ze zemé v srpnu 1991
tym Grahama Lewise z Crediton Musea

a daroval je také do Shorehamu. Vmuzeu
jsou tedy trosky dvou vzdusnych protivni-
kt. 21. 9.1991 zminéné muzeum navstivil
sam Faber a daroval mu nékteré soucast-
ky své letecké vystroje. Se svym nékdej-
$im protivimkem se vSak jiz nesetkal, ne-
bot’ pan Trejtnar zemiel v Brné 4. 12.

1982.

s Kdo m¢li byt ti tii sestieleni, to je sporné.
Prvnim mohl byt Ruprecht nebo Kasal od
312. peruté, jejichz stroje byly poskozeny
palbou u Stan Pointu, druhym byl asi
Riddings od 19. peruté, ktera prisla vrace-

jicimu se wingu na pomoc, a tfetim byl
Trejtnar.

9 Zcela vylouceno to neni, nebof by to ne-

bylo poprvé, kdy némecky pilot pracoval

pro Inteligence Service. Odpoledne 9. 5.

12081

1943 pristél na letisti Dyce ve Skotsku
dvoumotorovy noénf shhaci Ju 88R-1
(W.Nr. 360043; DS+EV), pattici do sestavy
IOINJG 1 z noiské zékladny Christiansund.
Nad mofem, asi 25 km severné od Aber
deenu se s nim setkaly britské spitfiry,
které ho dovedly az na zékladnu. Pilotem
byl oberleutnant Heinrich Schmitt, syn
byvalého tajemcuka ministra zahranici vy-
marské republiky Gustava Stresemanna.
Dalsi dva ¢lenové Schmittovy osadky byli
obfw. Paul Rosenberger a obfw. Erich
Kantwill. S britskou rozvédkou spolupra-
coval jiz od roku 1940. Uz v noci z 20. na
21.5.1941 priletél na bombardovacim
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Do 217 na letisté Lincoln, aby Britim do-
rucil balicek tajnych dokumenti. Pfistani
se odbylo na letisti s osvétlenou stanovaci
drahou, Schmitt pfedal dokumenty a od-
stanoval nazpét. V Ju 88R-1, s nfimz uletél
v kvétnu 1943. byl instalovan palubni ra-
diolokator FuG 202 "Lichtenstein" BC,
jenz byl pro Brity dosud tajemstvim. To
jimumoznilo proti nému vyvinout zbran.
=" Podle M. Liskutina, Stormy skies, s.778.
Jde o nedatovany, Spatné ptelozeny
a hafe Citelny rukopis, ktery byl upraven
autory. Do Ceskoslovenska se dostal slo-
zitou cestou roku 1984. Za jeho zapijceni
jsme zavazani V. Wlodarczykové-Vanic-
kové via Jaroslav Popelka.

z Naposledy tuto vetzi o ztrat¢ orientace
zvefejnil Casopis Flypast v ¢ervnu 1992
v ¢lanku Geoffa Nutkinse Unintentional
Gift. Autor se pfitom opiral o osobni roz-
hovor s Faberem z roku 1991.

Toto vyznamenani bylo za valky udéleno
jen 53 €s. letcim. Ze shhaci je obdrzeli
A. Hess, K. Mrazek, F. Dolezal, T. Vy-
biral, A. Vasatko, V. Vesely, E. Foit,

F. Fajtl, J. Manak, H. Hrbacek. V. Berg-
man, F. Vancl, M. Mansfeld, O. Kuce-
ra, O. Smik (2x), V. Jicha, L. Bobek,

K. Kuttelwascher (2x), K. Posta,

V. Smolik, S. Janacek, O. Hruby,

J. Kepn, V. Kopecky, J. Phhoda,

F. Vindis, M. Liskutin, V. Popelka,

J. Hanman, J. Hanus a E. Fechtner.

Z bombardéru to byli K. Mares-Toman,

J. Sejbl, J. Breitcet], J. Ocelka,

J. Snajdr, V. Nedvéd, V. Korda, A. Se-
divy, J. Stransky, Z. Hanus, J. Gellner,

K. Bec¢vat, J. Stach, J. Hrncli, M. Vild,

J. Riha, M. Sebela, L. Anderle, O. Do-
lezal a J. Vella. Ekvivalentem DFC pro
poddustojnfky byl DFM (Distinguished
Flying Medal). Toto vyznamenani dostalo
14 ds. letct. Ze stOtalLl J. Frantisek (2x),
J. Dygryn, F. Mares, B. Kovaitk a S. Ja-
naéek; z bombardérii J. Capka, J. Ber-

nat R. Haering, F. Veverka B. Blatny,

K. Mazurek, H. Dostal, J. Kuhn a A. Se-
divy. Za leteckou sluzbu mimo boj se
udélovaly AFC (Air Force Cross) a AFM
(Air Force Medal). AFC obdrzeli J. Hu-
bacek, F. Altman, B. Tobyska, V. Jicha,
J. Taudy, J. Flekal, K. Balik, J. Muzika
aJ. Rechka, AFM dostali J. Jetabek,

J. Bléha a J. HrnCif.

n Aby se i [talové podileli na utoclch na
Britanii (jako odpovéd na britské bombar-
dovani italskych mést) vyslali do Belgie
v fljnu 1940 sviij CAI (Corpo Aereo Ita-
liano), jehoz vyzbroj tvofilo 72 dvoumo-
torovych bombardovacich Fiatd BR 20
"Cigogna" od 13. Stormo (letist8 Mel-
sbroek) a 43. Stormo (Chievres), dale
5 pruzkumnych stroji Cant Z 1007bis od
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172. Squadriglie (Chievres), 50 stihacich
dvouplosntku Fiat CR 42 "Falco" od

18. Gruppo (Maldeghen) a 40 jednoplos-
nych sahacek Fiat G50 "Freecia" od
20.Gruppo (Ursel). Prvnivétsi akei CAI
byl praveé onen pamatny naleti 1.11.
1940, jehoz cllem byl britsky konvoj Bo-
oty plujici pobliz ptistavu Harwich. Italo-
vé vzlétli kratce po poledni. Prvni vinu
tvofilo 5 Z 1007bis s eskonou 24 G 50,
ale tato sestava se nesetkala se vzdusnou
opozici. Druha vina v¢ak byla doslova
zmasakrovana. Tvofilo ji 10 BR 20 dopro-
vazenych 40 CR 42. Tiicet britskych hur-
ricant od 46., 257. a 17. peruté italsky
svaz rozprasilo a zahnalo jej na utek. Pilo-
ti RAF ohlasili sestieleni 9 a poSkozeni

1 BR 20, dale sestteleni 5, pravdépodob-
né sesteleni 3 a poskozeni jednoho

CR 42. Italové nahlasili sestieleni 10 hur-

PO

CE
VP

ricand jist¢ a 8 pravdépodobné. Skutec-
nost byla takova, zZe sestieleny byly tfi
BR 20 a ti CR 42, ale dalsi tfi tézce po-
skozené BR 20 a deset CR 42 se rozbilo
pfi nouzovych pfistanich v diisledku nedo-
statku paliva a poSkozeni. Na britské stra-
n¢ nebyla ve skute¢nosti zadna ztrata,
pouze dva hurricany byly lehce poskoze-
ny. Po nékolika dalSich akcich, jez rovnéz
skonoily fiaskem, Italové svého snazeni
zanechali a v lednu 1941 se vratili dom.

= Zéaznam rozhovoru s panem A. Liskou
dne 19. 9.1987.

Udaje o skute¢nych némeckych ztratach
pochazeji z materialdl tzv. Generalquar-
tiermeistermeldungen, dennich hlaSeni
o ztratach zaslanych jednotkami na vyssi
velitelstvi. Jsou to jediné dochované do-
klady o ztratach lufrwaffe (nezachovaly se
vSak vSechny). Luftwaffe m¢la zvlasté
presny systém a stupen poskozeni se uda-
val v procentech.100 % znamenalo total-
ni ztratu nebo nezvéstny stroj, vice nez
60 % reprezentovalo zruSeni stroje s tim,
ze nékteré jeho soufasti jsou upotiebitel-
né (tzv. kanibalizace), 450 a/o znamena-
lo velmi tézké poskozeni, predstavujici
vymeénu hlavnich ¢asti letounu, 44-45 %
bylletoun téZce poskozeny, u né¢hoz mu-
sel byt naphklad vyménén motor se svymi
systémy, 25-39 % znacilo mistni poskoze-
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ni, jehoz disledkem byla generalni opra-
va,10-24 % znamenalo lehké poskozeni,
napf. Srapnelem ¢i pristiely z kulometu
améné nez 10 % bylo lehké poskozeni,
které mohlo byt ihned opraveno. Na vyssi
velitelstvi byla zasilana jen hlaseni o 0j-
mach vyssich nez 10 %. Neni tedy vylou-
¢eno, ze zmin8ny Ju 88 poskozen skutec-
né byl, ale pouze méné¢ nez z 10 % a neni
tudiz evidovan v Generalquartiermeister-
meldungen.

VHA CSL, sign,184/C-III-1/1-5/105.

n "Halo, Eggbox, tady Teacher zeleny veli-
tel, jsem ve vzduchu, prepinam!"

= "Halo, Teacher zeleny veliteli, tady

Eggbox, neznamy letoun v nulové vysce

se piiblizuje z Vychodu, kurs 160, jedna,

Sest, nula, ptepinam!"

=VHA CSL VB, sign.184/C-III-1/1-5/105.
L. Srom, Pisemny zdznam vzpominek, ru-
kopis, 5.23-26.

" B. Kimli¢ka, osobni demk, s.107/TV.

OPERACE JUBILEE

Operace "Rutter" se mély ucastniti 310.
a 312. peruf, které byly od 30. 6. do 7. 7.
1942 docasné premistény do Redhillu.
Bystry glosator déni u ¢s. wingu B. Kim-
licka to ve svém soukromém deniku do-
provodil slovy: " . . Mélo se poradat
né¢jaké veliké divadlo ,na druhé strané.
Jen pocasi nam nepfalo. Tak jsme tam
zistali tyden, udélali nékolik ,practice
wingti napruhovali predky spitfirt, aby
vypadaly jako vosy, podivali se do Londy-
na (kde zatim o valce nevédi), pobavili se
a potésili nékolik dévcat v Redhillu - a od-
letéli domi bez jediného sweepu."

B. Kimlicka, Osobni denik, str. 94/IV.

z Slo o peruté L.19, 41, 65, 66, 81,91,111,
118,122,129,130,131,154,165, 222, 232,
242,501, 602, 610, 611 (britské), 71,121,
133 (Eagle squadrons, americké peruté
RAF) 302, 303, 306, 308, 317 (polské),

310 312 (Ceskoslovenské), 331, 332 (nor-
ské) 340 (francouzska), 350 (belgicka),
403,411, 412, 416 (kanadské), 485 (novo-
z¢landska), 307, 308 a 309 (americké od 8.
letecké armady USAAF).

G/Cpt Harry Broadhurst, velitel zakladny
Hornchurch a jedno z es RAF, stravil
toho dne ve vzduchu celkem 8 a 1/4 ope-

racnich hodin.

Byla to viibec prvni akce ¢tyimotorovych

bombardovacich letount 8. letecké arma-

dy USAAF ze zakladen ve Velké Britanii.

ZminBné fortressy patiily do sestavy 340.,

342. a 414. peruté 97. bombardovaci sku-

piny. Vedl je pplk. Frank A. Armstrong

a jeho druhym pilotem byl myjr. Paul

W. Tibbets, ktery 6. 8.1945 svrhl ze své-

ho B-29 Superfortressu prvni atomovou
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bombu na Hirosimu. Doprovod obstara-
valy 17. 8.1942 ¢tyfi peruté spitfirt RAF.
K. Kasal, Dieppe o¢ima stihace, In: Roz-
let ro¢. 11, €. 34/53/z 21. 8.1946.

12101

6 "Vstavat, hoSi. Horky ¢aj a Sunka s vejci

jsou piipraveny!"
K. Kasal, cit. d.

" B. Kimli¢ka, osobni demk, s.123/IV.
"Halo6, vSechna letadla Teacher, tady veli-

tel Teacher, zreformujte se, jdeme

domua!"

" "Hald, veliteli Maiden, tady Maiden mod-

1y Ctyfi, banditi na dvojce nad ndmi!"

" K. Kasal, autor vzpominky, byl 23. 6.
1942 béhem navratu z doprovodu bostonti

nad Morlaix zranén v boji s Fw 190 od 111/

JG2. Stalo se to pii tomtéZ boji, z néhoz

se nevratil prvni velitel ¢s. wingu W/Cdr

Alois Vasatko.

" K. Kasal, cit. d.

" M. Liskutin, Stormy Skies, s. 59-60.

ta A SL VB, sign.184/C-11I-1/1-5/105.

" S/Ldr Jan Cermak (Spitfire EN841 DU-
A), F/Lt Karel Kasal (AR550 DU-Z), F/

Lt Viktor Kaslik (EP558 DU-J), F/O Jo-
sef Keprt (EP432 DU-R), F/Sgt Jaroslav
Dobrovolny (EP570 DU-I) a Sgt Miroslav
Liskutin (EP559 DU-V) hlasili kazdy po-

Skozenf jedné nepiatelské stfthacky, ale

oficialné jim nebyla tato v{t8zstvf piizna-

na. Liskutlniv fotokulometny zaznam se
ztratil.

6 M. Liskutln, cit. d. s. 614.

" Jednalo se zfejmeé o dva spitfiry od 131.

peruté, které pilotovali serzanti J. D.

Thorogood a J. L. Davidson. Oba piloti
hlasili sesttel jednoho Do 217 ve stejném
mfsté i Case.

e K. Kasal, cit. d.

9 Nejspfs $lo o kodova pismena NX, ktera
patfila 131. peruti, jenZ se v té dob¢ na-
chazela nad bojistém. Kody BX nebo PX
nenosila zadna peruf uc¢astnéna na opera-
ci Jubilee.

m VHA CSL VB, sign.184/C-1I-1/1-5/105.

" Ztraty RAF v akci Jubilee jsou v riznych
pramenech interpretovany ruzné. Nej-
pravdépodobnéjsf jsou vsak cifry vychaze-
jici z detaihto probadanf operacnich de-
mki vSech zacastnénych jednotek. Roz-
déleni ztrat podle typt letounti vypada
nasledovné:

letounti letct

zniceno poslozeno zabito zranéno zgjato
SpitfireMk.VBNC 5629 31 179
Spirtfire Mk. IX 71411
SpitfireHF. Mk.VI22 1 --
Hurricane Mk.IIBIIIC 20 14 1223
Mustang FR. MkJA 105613
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Typhoon Mk.IB 2 - 2 --
Boston Mk. 1114 79 8 1
BlenheimMk.IV21411
Celkem 103 59 69 30 18

== Oproti této z némeckych archivnich mate-
riald ovérené informaci piloti RAF

ohlésili sestieleni 98, pravdépodobné se-
stieleni 42 a poskozeni 185 némeckych
letound. Podle typi letound se m¢la situa-

ce nasledovné: Fw 190: 48-28-86, Bf 109:
1-1-3, Bf 110: 0-0-1, Do 217: 34-9-48,

Ju 88:10-4-16 aHe 111: 5-0-1. Nejvice
sestfelt (tfi Do 217) nahlasil S/Ldr
W.G.G. Duncan-Smith, DFC, velitel64.

peruté Spitfird Mk.IX. Tak velké rozpory
mezi ohlaSenymi a skute¢né sestfelenymi
nepratelskymi letouny nejsou Zadnou vy-
jimkou. Je to zptisobeno tim, ze pii tak
hromadnych stietnutich, kterych se na
obou stranach ucastni i stovky strojii a na-
vic nad nepfatelskym Gizemim, jsou indivi-
dudlni vitézstvi jednotlivych pilotd velmi
tézko kontrolovatelna a hlife ovéfitelna.
To se tyka i ptipadt, kdy stroje maji

1211\
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Pa

CE;
VI

zamontovany fotokulomety. Skute¢né roz-
déleni némeckych ztrat bylo podle typt
nasledujici: Fw 190:14 zni¢eno + 6 posko-
zeno, Bf 109: 3+2, Do 217:19+12, Ju 88:
7+3 aHe 111:1+0, celkem tedy 44+23.
Dieppe byl It. Josef "Sepp" Wurmheller
od 9/JG 2, ktery pfi 4 akcich ohlasil sestiel
1 blenheima a 6 spit firt. Druhym nejuspés-
néjsim stielcem luftwaffe byl oblt. Sieg-
fried Schnell, Staffelkapitan 9/JG 2, ktery
ohlasil 5 spitfirt.

B. Kimli¢ka, cit. d., s.126/IV.

ZNOW NAD BRETANI

Dispersal-pilotni mistnost, kde letci ob-
vykle travili dobu hotovosti.

z Zaznam rozhovoru s panem Karlem
Mrazkemz 19. 3.1983.

VHA CSL-VB, sign.184/C-III-1/1-5/105.
Tamtéz.

Readiness-pohotovost.

6 VHA CSL-VB, sign. 203/C-III-1/108.
Jabo - zkratka Jagdbomber, stthacl bom-
bardér.

g Sestielenym byl uffz. Walter Hafer od
10(Jabo)/JG2.

q M. Liskutin, Stormy Skies, s. 55-57.

o VHA CSL-VB, sign.184/C-III-1/1-5/105.

" Pfi naletu na Wilhelmshaven 27.1.1943
bylo 64 fortressu a liberatorti napadeno
skupinou Fw 190 od JG 1, kterym velel
Major. Dr. Erich Mix. Némci sesttelili tli
letouny, ale sami jich pozbyli sedm.

" Prvni americké fortressy byly sestfeleny
némeckymi stihaci dne 6. 9.1942, kdy 51
B-17F napadlo leti§t¢ Meoulte ve Francii.
Fw 190 od II/JG 26 pronikly clonou do-
provodnych spitfird a bez vlastnich ztrat
sestielily dva stroje od 97. bombardovaci
skupiny. Prvni B-17F sestielil v 18.55 h
hptm. Conny Meyer nad Flesselles, seve-
rozapadné od Amiensu, druhy sestfelil
ofw. Willy Roth v 19.04 h severné od Le
Tréport.

" M. A. Liskutin, Stormy Skies, s. 62.

" uHA CSL-VB, sign.184/C-III-1/1-5/105.

" Zaznamrozhovoru s panem Ladislavem

Zadrobilkemz2. 5.1988.

" uHA CSL-VB, sign.184/C-I1I-1/1-5/105.

" Zaznamrozhovoru s panem FrantiSkem
Burdou dne 5. 7.1985.
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s Zradce Augustin PfeuLS1 byl byvaly svob.

let., pilot 6. letky Leteckého pluku €.1. Po
15. bieznu 1939 se uchazel o misto u luft-
waffe, alejako Cech byl odmitnut. Minil
se proto dostat do Brazilie, kde chtél na-
stoupit slutbu u dopravmho letectva. Pii
ilegalnim pfechodu hranic byl vsak zatéen
a ziskan gestapem ke spolupraci. Dne 22.
cervence 1939 byl - u2 jako agent - vyslan
do Polska, kde se mél vetiit do vznikajici-
ho zahrani¢nfho odboje a posilat 0 ném
zpravy gestapu prostfednictvim némec-
kych agentl. Spolu s dal§imi ¢s. letci od-
plul do Francie a po jeji kapitulaci eva-
kuoval do Anglie, kde byl piijat do RAF.
Slouzil u 43. a 605. peruti, ale pro kazen-
ské prestupky byl nakonec pievelen k po-
mocnym slozkam (postupné slouzil u né-
kolika Maintenance Units). Naposledy
byl zafazen jako pomocny instruktor u vy-
cvikové jednotky 55. OTU v Usworthu.
Na pitkaz némeckého agenta v Anglii ule-
t¢l 18. zari 1941 pii cvicném letu nad
mofem a se svym Hurricanem Mk .IIC
pfistal 30 kilometr od Artolnu v okupo-
vané Belgii, kde se vydal do rukou némec-
kych Gfadu. Pracoval pak jako konfident
prazské ufadovny gestapa a vyznamnou
mérou se pod7el na cetnych provokaénich
akcich, jimz padla za obéf fada pfislus-
mkti domactho hnuti odporu. Prazskeé slu-
zebng piivezl také velmi mnoho materialti
tykajicich se €s. letct slouticich v RAF
a v roce 1944 se podlel na jejich usvédco-
vani z, velezrady". Tento velice nebez-
peény konfident byl kratce po osvobozeni
vypatran, postaven pied soud, odsouzen
k trestu smrti a 14. dubna 1947 popraven
obéfenim na Pankraci.

s VHA CSL-VB, sign. 66B 1/1/6.

9 Fw. May dne 6. bfezna 1943 ohlasil sestfe-
leni dvou spitfird. prvni byl Piihodav
a druhy pilotoval Sgt Blowe od 130. peru-
ti, ktery se rovnéz nevratil.

vvvvvv

waffe v boji proti ¢tyfmotorovym fortres-

212

stgm a liberatorim. Sestielil jich celkem
36, ¢fmz se délil o 2. misto spolu s ober-
bylleutnant Herbert Rollwage se 44 ¢tyi-
motorovymi letouny na kont8.

= VHA SL-VB, sign. 66B 1/1/6.

Tamtéz.

n Tamtéz.

rHA CSL-VB, sign.184/C-III-1/1-5/105.

VHA CSL- VB, sign. 5898 I/1/168.

Karel K&rber patfil ke skupiné prvnich ¢s.
stact, ktera byla jiz v prosinci 1939 po-
slana na francouzskou frontu. Byl zafazen
ke GC II/3 vyzbrojené Morany 406. V do-
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bach "podivné valky" se stal drzitelem
ponékud neslavného primatu, nebof se
stal prvnfm &s. letcem sestielenym ve
vzdusném boji na zapadnf fronte. Dne 3.
brezna 1940 byl pii hlfdce nad Metami
sestfelen Bf 109E pilotovanyro znamym
esem hauptmannem Wernerem Malder-
sem od II1/JG 53. Byl zran8n na noze
a podafrilo se mu nouzové pfistat v poli
pobliz Toulu. Béhem francouzské kampa-
né sestfelil dva letouny (Hs 126
aHelll).

r VHA CSL-VB, sign. 5898 1/1/168.

s F. Loucky, Zistal jsem sam, s. 58-60.

ODPOCINEK U SCAPA FLOW

VHA CSL VB, sign. 66B 1/1/6.

L. Valoufek, Cas odpoginku aneb i tak se
plasi smrt, In: Hlas revoluce, ¢. 51-52/
1986, s.10.

B. Kimli¢ka, osobni denik, IV. d1, 5.166.
VHA CSL VB, sign.1841C-III-1/1-5/105.
Tamté2.

6 Pro své mimotadné pilotni schopnosti byl
Posta pozdé&ji zatazen do kursu pilotovani
ukofisténych némeckych letount. Po val-
ce, jiz v CSR, proslul jako hvézda Eetnych
leteckych dnil pii akrobacii se spitfirem.

vratila z Italie a byla dislokovéana se svymi
Bf 110G-2 na letisti v Brestu, aby spolu
s dalkovymi Ju 88C-6 od V(Z)/KG40
operujfci z Lorientu a s Fw 190 od Jagd-
kommanda Brest operovala proti letou-
niim Coastal Command RAF hlfdkujfclmi
nad Biskajskym zalivem. V listopadu 1943
byla II/ZG 1 pridélena k Obrané ifse
a operovala z rakouského Welsu, my.

i nad Cs. Uizetnim.-

3 VHA CSL-VB, sign.184/C-III-1/1-5/105.

Tamtoz.

Tamtéz.

6 Tamt6z.

Je charakteristickd, ze osadky maraudert
hlasily sestieleni 4, pravdépodobné sestie-
lenf 6 a poskozenf 4 Fw 190, tedy vfce
nezfi bylo viibec neptatel ve vzduchu. Je-
den marauder (od 387. skupiny) byl ztra-
cen a dalsfch 12 bylo poskozeno. Je rov-
néz charakteristicko, te poskozen6 ma-
raudery se do Anglie vratily bez Ctyf stiel-
c5, ktefi svo stroje prosté opustili jiz nad
Francif na padacich.

8 Nelze presné urcit skute¢né némecke ztra-
ty, nebof pro to neexistuje dostatek pod-

kladd. Jedinou dolozenou némeckou ztra-

tou byl Fw 190 uffz. Rudolfa Faise od I1I/

JG2, ktery po boji pobliZ Beauvais vy-

skocil zranény na padaku. To se podle
némeckych pramenti stalo v 11.45 h, kdez-

to ¢s. wing svedl boj s Fw 190 mezi 10.59

a11.05h.
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" VHA CSL-VB, sign.184/C-III-1/1-5/105.

o VHA CSL-VB, sign.17638-1-1/1/308.

" Zaznamrozhovoru s panem Stanislavem
Hluckou z I8. 9.1986.

" F. Fajtl, Vzpominky na padlé kamarady,
s. 223-22A.

" Zaznamrozhovoru s panem Frantifkem
Fajtlemz 12. 3.1984.

K TAKTICKEMU LETECTVLI

ZNOVU NA JIHU W/Cdr FrantiSek Weber setrval v této
funkci do 1. dubna 1944, kdy byl pielozen

Bohuslav Kimlicka, osobni denik, dil IV., na stib ADGB (Air Defence of Great s.172. Britain, vzdusna obrana Velké

Britanie;

2 Jednotka II/ZG 1 se teprve mésfc pfedtimod 15. listopadu 1943 bylo Fighter Com- 1213
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mand piejmenovano na ADGB a tento
nazev mu vydrzel do 14. ffjna 1944, kdy
uskupenf dostalo opét sviij ndzev). po
Weberovi se funkce airfield commandera
ujal W/Cdr Jan Cermgk, byvaly velitel
312. peruté.

Malan vedl dlouhou dobu tabulku nejas-
stielec a taktik. Vroce 1941 se stal prvnim
velitelem elitnftho wingu z Biggin Hillu.

Za spolupraci s ¢s. wingem byl vyzname-
nam Ceskoslovenskym valenym kifzem.
Zemtel roku 1964.

T. Brod, E. Cejka, Na zapadni frontg, s.
447.

F. Loucky, Zistal jsem sam, s. 62
Byfi uvolnéni tito letci: F/Lt Rudolf Boro-
vec, P/O Leopold Srom, W/O Ladislav
Valousek F/Sgt FrantiSek Vaculik, F/Sgt
Stanislav Tocauer (vSichni od 310. peruti),
F/Lt Josef Stehlik, F/O :FrantiSek Chabe-
ra, P/O Pavel Kocfelda, P/O FrantiSek
Sticka P/O Tomas Moty¢ka, F/Sgt Franti-
sek Loucky, F/Sgt Bohuslav Mr (od
312. peruti) S/Ldr FrantiSek Fajtl (velitel
skupiny) F/Lt Stanislav Rejthar, F/O Jifi
Rezni¢ek P/O Frantisek Krufa, W/O Jan
Skopal F/Sgt Stanislav Hlu¢ka, F/Sgt An-
tonln Vendl (od 313. peruté), W/Cdr Jan
Klan (z Inspektoratu ¢s. letectva) a F/O

Jiti Sehnal (od 134. Airbeldu).
VHA CSL VB, sign. 212/C-TII-1/1-4/111.
Skupina se na jale 1944 na sovétskych
zakladnach Ivanovo a Kubinka pteskolo-
vala na shhacky Lavockin La-SFN. Tteti-
ho kvétna 1944 byla z téchto letct zformo-
vana 128. ¢s. samostatna stthaci peruf,
kterou dnem 1. ¢ervna 1944 pfeorganizo-
vali na 1. ¢s. stfhaci pluk. Jednotka se
s velkym tispéchem ti¢astnila v zafi a fijnu
1944 v bojich pii povstani na Slovensku
a v bojich o Moravskou branu v dubnu
1945.
s, Halo, Bruno, tady Ginfiz, vice nez deset
banditt ve vysce 20 000 stop deset mil
jizn€ od Bn,selu. Méjte oci oteviené. Pre-
pinam!"
9 Hal6, Bruno, tady Banack Zluta ¢tyfi,
kondenzacni pary na pétce nahote!"
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" "Hal6, letadla Banack, rozpustit sesta-

" Ve dnech 23. unora az 3. bfezna 1944 ta
byla detasovana 312. peruf, od 14. do
20. biezna 313. peruf a od 28. biezna do
3. dubna také 310. peruf.

=VHA CSL VB, sign.102/CI-1/3/20.

" M. A. Liskutin, Stormy Skies, rukopis,

s. 80-82.

NAD NORMALI

M. Hubacek, Invaze, s.103-104.
Tamtéz, s.100.
VHA CSL-VB sign. 5898 I/I/168.
Tamtéz.
Tyto jednotky pHslusné ke 2. stthacinu
leteckomu sboru (I1. Jagdkorps) v obdobi
od 6. do 30. 6.1944 vykonaly na invaznf
fronté celkem 10 061 operaénfch vzleti
a sestielily 414 spojeneckych stroji. Za-
platily za to vSak ztratou 485 vlastnich
stroju sestielenych ve vzdusnych bojich
a dalSich 137 némeckych stfthacek bylo
zni¢eno na zemi. Jednotky 1. stthactho le-
teckoho sboru za totéz obdobi sestielily
nad Némeckem 156 stroju pfi vlastni ztra-
té 166 znienych a 75 poskozenych letou-
nd. Béhem stejné periody némecti nocni
staci sestfelili 219 spojeneckych letounti
a dalSich 672 padlo za obéf flaku.
6 M. Hubacek, Invaze, s.420.
Ur¢it konkrétni protivnfky Cs. letcti ve
zminéném souboji je velmi tézké a neni
vylouéeno Ze se to jiz nikdy nezdafi.
V chaotickém Cervnu 1944 béhem bitev
v Normandii doslova zmizely desitky né-
meckych stthacti, aniz je pfesné znamo
vjakych prostorech svedli své posledni
boje. Konkrotné 7. Cervna 1944 bylo ztra-
ceno 17 Fw 190 a 20 Bf 109 p6i ceem 120
operacnich vzletech. Vzhledemk tomu,
ze Fw 190 s nimiz se utkala 312. peruf,
mély podvéeny pumy, lze se domnfvat,
ze §lo o stroje bitevni jednotky III/SG4,
ktera toho dne startovala ze zakladny
v Lavalu. Tato jednotka uvedeny den pfi-
$la v boji se spojeneckymi shhaci o tii
stroje i s piloty. Byly to:

1214

Fw 190 A-6 W.Nr.470620 "¢erné D", pi-

lot fw. Dalem,

Fw 190 A-6 W. Nr.650416 "¢erné E", pi-

lot obfw. Schmieder a

Fw 190 A-6 W. Nr.650414 "bilé F", pilot

It. Esau.

B VHA CSL-VB, sign.184/C-II-1/1-5/105.

q Ur¢it konkrotni protivniky béhem tohoto

boje je stejn8 tézké jako pii akei 7. Cervna
1944. Ztraty stroji Fw 190 hlasily utvary
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[alllIG2, 111G 11, II/JG 54 a lI/SG4.
Utvar I1I/JG 54 ztratil 8. Eervna 1944 jed-
no ze svych es oblt. Eugena Ludwiga
Zweigarta, ktery 16 ze svych 69 sestfeli
dobyl na Zapadé. Protote i v tomto pifpa-
dé mély Fw 190 podvéseny pumy, byly
velmi pravdépodobnymi protivnfky cs.
wingu opét stroje od bitevni jednotky I11/
SG4.

" VHA CSL-VB, sign.184/C-I1I-1/1-5/105.
Tohoto dne luftwaffe na bojisti v Nonnan-

dii postradala fadu Bf 109 od jednotek 11/

JG3, IIG3, 1IG 11, TI/IG26, IV/

JG27 al/JG53. Protoze u vétsiny z téch-

to ztrat nejsou znamy piiciny ani mista,

neni mozné urcit konkrétniho protivnika,

s nimz se Konvicka srazil.

" Za2namrozhovoru s panem Aloisem

Stancem ze dne 15. 9.1983.

" FrantiSek Truhlaf 16tal od podzimu 1940
u 311. ¢s. bombardovaci peruté jako zad-
ni stielec. Vnoci ze 16. na 17. fijna 1940

se jeho Wellington Mk.IC T2771 (KX-H)

vracel do Anglie po no¢nim néletu na

Brémy. Stroj byl poskozen flakem, v ne-

piiznivém pocasi chytil ndmrazu a nako-

nec mu vysadila radiostanice, ktera jej
mela dovést na letisté. Letoun pilotovany

S/L,dr Janem Veselym v mize narazil do

ocelovych lan balénové baraze nad Lon-

dynema v plamenech se ziftil k zemi

u Bentley Priory. Celd osadka zahynula

vyjma téZce popaleného Truhlafe, jenuz

plameny kruté poznamenaly tvaf, ale ne-
vzaly chufk létani. Po zotaveni, na n8mz
mél nejv8tsi zasluhu tym véhlasného plas-
tického chirurga Sira Archibalda McIndoa
v nemocnici v East Grinsteadu (1é¢il se
u n¢j rovnéz stiha¢ Josef Koukal od

310. peruté, tézce popaleny ve vzdusné
bitvé nad Londynem 7. zti 1940) absol-
voval na vlastnf zadost pilotnf vycvik a po
preskolenr na spitiiry byl v srpnu 1943
pridélen k 312. peruti. L6tal u nf az do
druho havarie 11. ¢ervna 1944, ktera mu
zpSsobila dalsi utrpeni. Po ¢aste¢ném zo-
tavenf, kdy absolvoval dalsf sorii plastic-
kych operact v East Grinsteadu, se vratil
do svobodné vlasti a 1étal opét na spitfi-
rech u 1. letecké divize v Praze-Kbelfch.
Dne 3. prosince 1946 smrtelné havaroval
na spitiiru poblfZ svbho rodisté v Lomnici
nad Popelkou. Mnozi jeho kamaradi po-
vazovali jeho pad za zoufalou sebevrazdu.
Mimo jiné i jeho osudem se nechal inspi-
rovat Filip Jansky (vl. jménem Richard
Husman, byvaly stielec od 311. perut¢)
k napsani znamého romanu Nebestf jezd-
ci, ktery se dockal i filmového ztvarnéni
(rezie J. Polak,1968).

" I v tomto piipad¢ je velice nesnadné zjistit
konkrétnf protivnfky ¢s. letct, nebot
17. Cervna 1944 byly hlaSeny ztraty velké-
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ho poctu Fw 190 od vtce jednotek: I/JG 1,
L alll/JG2,11/IG51 a lII/IG 54.

" O. Groehler, Letecka valka 1939-1945,
s.167-168.

" O zruseni 313. peruté bylo jednano mezi

zainteresovanymi slozkami ICL a FC jiz

v lednu 1944 po odchodu velké skupiny cs.

stihac¢ti do SSSR. Tehdy vsak bylo od

zaméru upusténo a bylo rozhodnuto dopl-

nit ji dal§fmi britskymi a kanadskymi pilo-

ty.

6 Dnem 17. Cervence 1944 byl 134. wing

v ramei reorganizace 2. TAF rozpustén.
Stavajfcf peruté €. 33, 74 a 127 pak piesly

do svazku wingt €.135,145 a 132.127.

peruti velel v listopadu 1944 S/1.dr Otto
Smik, DFC.

PROTI LETAJICIM PUMAM

Prvnf faze utokd V-1 skoncila 5. zarf 1944.
Toho dne totiz poslednf odpalovaci rampa
v departmentu Pas-de-Calais byla dobyta
postupujfefmi spojeneckymi armadami.
Nebezpect vsak bylo zazehnano jen docas-
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né. Jiz 16. zatizadaly V-1 na Londyn do-
padat znovu. Némecké veleni totiz vycle-
nilo I (diivejsi III/KG3), I a IMI/KG 53

.. Legion Condor" k odpalovani V-1 z le-
tount (operace "Rumpelkammer™").

Utvar byl vyzbrojen dvoumotorovymi
bombardovacimi Heinkely He 111 verzi
H-16, H-20, H-21 a H-22, které byly vyba-
veny zaveésnikem pro uchyceni V-1. Tyto
HE 111 startovaly ze zakladen v Nizozemi
a v severnim Némecku a podvésené V-1
odpalovaly nad Sevemim mofem. Bylo to
provizorni feseni a piflis se neosvédcilo,
nebof §lo o hazardni akce, pfi nichz nejed-
na V-1 explodovalajesté pred odpalenim.
Tyto utoky trvaly do 14. ledna 1945 a pak
byl klid az do 5. biezna 1945. Tehdy zacal
Flakregiment Nr.155/W/vysttelovat pumy
z noveé vybudovanych odpalovacich ramp
v Nizozemi. Posledni V-1 byla vystielena
29. biezna 1945.

z Vtomto smeru bezkonkurenéné vedl pilot
mosquita 96. peruti, F/Lt Francis Mel-
lersh, DFC&bar, ktery béhem jediné akce
zneSkodnil devét V-1. Nejuspes$néjsimi pi-
loty v potirani V-1 byli: S/Ldr Joseph Ber-
ry DFC&two bars (61 a /s sestielu), S/
Ldr Remy van Lierde, DFC&two bars
(Belgican, 40 sestfeli) a W/Cdr Roland

Beaumont, DSO, DFC&bar (32 sestielt

V-1). VSichni tii 1étali na tempestech.

Jeden z nejznamejsich ptipada se udal

3. srpna 1944. Francouzsky pfislusnik

91. peruté F/Lt Jean-Marie Maridor spat-

fil V-1 fitici se na vojenskou nemocnici.

stilel z tak malé vzdalenosti, ze vybuchu-
jfci puma zahubila i svého premozitele.

V nékterych pramenech se uvadi, ze Mari-

dor V-1 piimo taranoval.

E. Cejka, Zlomena kiidla, s.176.

KOTLARI NAD NIZOZEMM
VHA CSL-VB, sign.184/C-III-1/1-5/105.

2 Tamtéz.
Train-buster", doslova rozparovac tan-

e
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ra" je povazovan S/Ldr Jiti Mandk, DFC.

Po uspésné kariéte suhace (u601., 81.

a 611. peroti) presel Manak v zaii 1942 na
bitevnf letouny Hawker Typhoon a stal se
jedinym Cechoslovakem, ktery na tomto
typu operaané létal. Na typhoonech velel
nejprve letce u 182. peruti, v kvétnu 1942
nmu bylo svéfeno velenf 198. peruté.

U prvnf ze jmenovanych jednotek podni-
kaly typhoony pumové ttoky, u druhé slo
predevsim o kanonové akce. Pfi jedné
znich, 28. 8.1943 byl Jifi Manak nad
Nizozemim sestielen flakem a se svym
Typhoonem Mk.IB JP613 (TP-N) pristal
do mofte. Zachranil se v dinghy, ale vftr
jej zanesl k pobteZzf, kde byl zajat.

12. srpna 1941 bombardovalo 54 dvoumo-
torovych blenheimil elektrarny Knapsach
a Quadrath u Kolina nad Rynem. V od-
vazné akci za denniho svétla ztratilo RAF
10 strojui a od té doby bombardovalo Né-
mecko vyhradno v noci.

W. Girbig, Mit kurs auf Leuna, s.57.

" "Barrack modry dvé, tfi a ctyfi, odhodte
piidavné nadrze, setadit stupiiovité vpra-
vo. Jdeme!"

"Halo, Barrack modra, tady modry velitel,
dostal jsemto od t7aku a budu ska-
kat...

s Zaznamrozhovoru s panem Aloisem
Stancemz27. 7.1988.

9 Smikiv slovensky otec za 1. svétové valky
jako vojak c.k. armady padl na vychodni
fronté do ruského zajeti. Po valce tam
zastal a usadil se v Gruzii, kde se oZenil.
Roku 1934 se Smikovi vratili na Sloven-
sko.

"E. Cejka, Zlomena kiidla, s.180.

" VHA CSL-VB, sign.102/C-1-1/3/20.

z V. Tikovsky, Brana ziistala zavtena, In:
Kiidla vlasti, ¢.19/1964, s.624.

_" .. Halo, Barrack veliteli, vola Barrack Zluty
tii. Dostal jsem to od tlaku. Ttak oleje jde
k nule. Budu nouzov¢ pfistavat!"

" A. Ocelka po navratu ze zajeti vypove-

dél ze Némei meli velmi podrobné tdaje

o ¢s. letectvu. Ozndmili mu napft. ptesny

pocet operacnich hodin tehdejstho velitele

wingu W/Cdr Tomase Vybirala. O Ocel-
kové bratrovi, W/Cdr Josefu Ocelkovi,

1216/

slavnémmu veliteli 311. ¢s. bombardovaci
peruté, vSak uz tak pfesné zpravy neméli,
nebof se domnfvali, Ze zije: "AZ toho
tvyho brachu taky chytime, tak ho taky
obésime!" Josef Ocelka vsak uz byl dva
roky po smni. Dne 21. 7.1942 stanoval

z letist8 Brize Nonon na dvoumotorovém
Beaufonu Mk.II DD938 k testovacfiu
letu. Kratce po vzletu v 09.58 h vSak le-
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toun z neznamych pif€in se stocil doleva,
zachytil o stfechu hangéru a havaroval.

S Ocelkou zahynuli i dva mechanici

H. Fowler a M. Mabbutt.

" VHA CSL-VB, sign.668-1/1/6.

AZ DO VITEZNEHO KONCE

VHA CSL VB. sign.668 1/1/6.

Z Ceskoslovenskych stihabl provedl nej-
vEtsi poaet akei nad nepratelskym tizemim
W/Cdr Jaroslav Hlado, DSO, DFC (cel-
kem 281), za nim nasledovati: S/Ldr Otto
Smik, DFC and bar (200), W/Cdr Tomas
Vybiral, DSO, DFC (196), S/I.dr Vaclav
Slouf, DFC (192) a S/Idr Jifi Hanman,
DFC (168). Vybiral po svém odchodu

z funkce wing leadera odesel na Stabni
funkci a po skonceni valky absolvoval vy-
sokou vale¢nou skolu ve Francii. Po roce
1948 emigroval, byl aktivn8 ¢inny v exilo-
vém hnuti, v 50. letech vedl rezidenturu
CIO (Czechoslovak Inteligence Office;
podfizeno britské SIS) ve Stockholmu

a poté zastaval funkci predsedy Ceskoslo-
venské obce legionaiské. Zemrel v roce
1981 a je pohiben na ¢eskoslovenském
vojenském hibitov8 v Brookwoodu

u Londyna.

Opis citace k udéleni DSO v drZeni auto-
ra.

Zmfnéna soutéz se konala ve dnech

23. Cervence az 1. srpna 1937. Byla vzdy
povazovana za vrcholnou a stala se jakym-
si méfitkem vyspélosti vojenskych letec-
tev v Evropé. Zminéného IV. roaniku se
uéastnilo tfinact statt: Belgie, Francie,
Italie, Némecko, Nizozemi, Polsko, Ra-
kousko, Rumunsko, Itecko, Svédsko,
Velka Britanie, Svycarsko a Ceskosloven-
sko. Vzavode ve stoupanf a nasledném
sestupu obsadily ¢eskoslovenské dvou-
ploknfky Avia B-534 tieti (F. Pefina),
&tvné (J. Hlado) a paté misto (J. Snobl);
prvni byl Némec C. Francke na Bf 109 V-
-13 a druhy O. Schrfeld na Hs 123 V-5.

Ve vysoce naro¢ném alpském okruznim
letu se J. Hlado umlstil na druhém,

J. Snobl na tietima F. Pefina na étvném
mist8 hned za vft¢znym Némcem H. Sei-
demannemna Bf 109 V-8. V alpském letu
tficlennych roju skoncila nase trojice dru-
ha hned za vitéznymi Némci W. Reste-
meyerem, J. Trautloftema R. Schliefem,
leticimi na Bf 109 V-11, V-12 a V-13.

Jeste 1épe si vedli nasi akrobaté na strojich
Avia Ba-122. Vkategorii B zvitézil

F. Novak, druhy byl Némec H. Achgelis
na stroji Fw 56, tietf P. Siroky a &tvny

J. Hubacek. Ve skupinové akrobacii zvf-
t8zila ¢s. sedmiClenna skupina (F. Novak,
P. Siroky, J. Hub4gek, R. Motycka,

R. Piida, J. Simek a J. Taudy) pfed favo-
rizovanou italskou devitkou na Fiatech
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CR-32 a francouzskou devitkou na De-
woitinech D-501. V celkovém hodnoceni
byli Cechoslovaci druzi hned za vftéznymi
Némei. V ysledky pfi uéasti v curykské
soutézi byly vrcholem usp8chi predvalec-
ného ¢s. letectva.

5 Cinnost J. Hlada a dalgich &c. piislusniki
zvlastni letky NKVD neni dosud presné
osvétlena, nebof fada pisemnych materia-
It se nedochovala.

6 Tato zkusebni bojova jednotka s prvnimi
Me 262 byla dislokovana na letiitich Ach-
mer a Hesepe u Osnabrcku. Znamenala
vazné nebezpeci pro spojenecké bombar-
dovaci svazy, ale utrpéla i velké ztraty,
hlavné pfi pfistanich, kdy Me 262 byly
zcela bezmocné. Sam Nowotny, eso s 258
sestfely a nositel Rytifského kiize s dubo-
vymi ratolestmi, meci a diamanty, zahynul
8. listopadu 1944 u Achmeru, kdyz jeho
Me 262 byl pied pfistanim sestielen ame-
rickym P-51 Mustangem.

VHA CSL VB, sign.184/C-I1I-1/1-5/105.

s Spitfiry pilotovali S/Ldr V. Slouf
(MA834, DU-0), W/O J. Holzner

/2171
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(MHS836), F/Sgt J. Kukucka (BS464) od

312. peruti, F/Lt A. Reynolds (ML197),

P/O L. Dalziel (ML148, RY-A) a F/Sgt

K. Stryk (ML233, RY-W) od 313. peruti.

9 Zaznamrozhovoru J. Hlada s autory

21.3.1989.

o Co vypravél stihacf pilot (Z. Kopecky),

R. Husman, Letadla pfi kvétnovém po-
vstani. In: Letectvi a kosmonautika
¢. 9/1965,5.6

". Slo o dohodu mezi gen. D. D. Eisenho-
werem a nacelmkem sov8tského general-
mho §tabu gen. A. I. Antonovemz 30. 4.
1945. Cara postupu americkych vojsk
v CSR byla stanovena linii Karlovy Vary
-Plzeni-Ceské Budgjovice. Dne 4. 5.

1945 Eisenhower navrhl Antonovovi, Ze
postoupf az na linii fek Labe a Vitava

s cilem vycistit zapadni biehy. Antonov to
5. 5.1945 striktné odmitl.

" V. Sikl, Kdo pomohl a nepomohl Praze.
In: Obrana lidu,1. 6.1968.

" Ceskoslovensti :.etci v Manstonu zv1a§te
tézce nesli, kdyf denik News Chronicle
otiskl 8. 5.1945 nasledujici kachnu: "Ces-
ka sthaci peruf RAF vzlétla v¢era napo-
sledy z letisté stihaciho letectva RAF a od-
letéla do své vlasti. Shhaci piloti odletéli
na stejnych letounech spitfire, na kterych
bojovali ve vSech hlavnich leteckych bit-
vach uz od Dunkerque. Pozemni personal
je nésledoval v pteplnéné dakote. Velitel
peruté Squadron Leader Hrbacek, jehoz
domovem je Praha, fekl: ,Toto je den, na
ktery jsme cekali od okamziku naseho
piSchodu sem pied péti lety. Zamyslime
pfeletét nad Prahou a pozdravit tak navrat
svobody jesté diive, nez znovu pfistaneme
na nasi vlastni pade." Tuto dezinformaci
uvedly na svych strankéch také dalsi brit-
ské deniky, napt. Daily Expres a Daily
Mail.

" M. A. Liskutin, Stormy Skies, s.85.

5 Normandské ostrovy Guernsey, Yersey,
Alderney a Sark nebyly pro svou nevy-
hodnou zem8pisnou polohu branény brit-
skou armadou a byly obsazeny wehr-
machtemdne 1. 7.1940. Velka ¢ast oby-
vatelstva byla evakuovana. V dob¢ valky

¢s. wing nejednou uto€il na némecka va-

le¢na plavidla v tomto prostoru, nebo pfi-

mo v dulezitém piistavu St. Peter Port na

osnove Guerosey.

16 J,d F/O V. Popelky, DFC, jejiz opis
autorum poskytl pan J. Hlado.

" Byli to F/O Ivan Dickinson, F/O Keneth

Maslen, F/I.t Anthony Reynolds, F/O An-

gus Glen, W/O Norman Aspinal, P/O
Stanley Mc Cracken, Sgt Bruce McPhee
a Sgt David Reynolds. Odesli od peruté
dnem?2. 7.1945.
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s Byfi to F/Lt Jaromir Stiihavka, F/Lt Voj-
téch Smolik, DFC, F/Lt FrantiSek Trej-
tnar, F/Lt Jindfich Skirka, F/O Miroslav
Liskutin, DFC, F/O Frantisek Vindis,
DFC, F/O Josef Sokol a F/O FrantiSek
Mlejnecky. Byli pridéleni k 313. peruti
dnem 15. 5.1945.

" Byli to F/Lt Frantiek Burda, W/O Cengk
Chaloupka (oba k 310. peruti), dale F/I.t
Ivo Tonder, W/O Jan Truhlaf (k 313.
peruti), F/Lt Bediich Dvotak a S/Ldr Jifi
Maflak, DFC (k 312. peruti); pfisli 29. 6.
1945, posledni z nich az 6. 8.1945.

m Dalsich Sest Spitfird LF. Mk.IXE zakoupi-
la ¢s. vlada v roce 1946, takze v povalec-
ném ¢s. letectvu slouzilo celkem 78 téchto
stroju. Slouzily do roku 1947 u jednotek
vzniklych ze tif vrativSich se Cs. stihacfch
peruti RAF, pak byly pfedany do Letecké
vojenské akademie v Hradci Kralové, kde
sloucily k finalni fazi vycviku, a pét stroji
bylo pfedano Bezpecnostnimu letectvu,
kde doslouzily v roce 1951. 59 zby-
lych spitfirti bylo v roce 1948 odsunuto
zLVA a prodéano do Izraele, kde utvoftily
zaklad prave zrozeného izraelského stiha-
ciho letectva (Chel Haavir).

" Dne 24. 8.1945 priletélo do Ruzyné dal-
Sich 12 spitfird vedenych mjr. Tomasem
Vybiralem; jejich trasa vedla z Manstonu
pres Eindhoven, Achmer a Grafendorf.
Dne 8. 9.1945 piivedl npor. Jaroslav So-
dek do Ruzyn¢ zbylé Ctyfi stroje (s mezi-
pfistdnim v Achmeru). Zbylé dva stroje
tohoto typu do poctu 72 zakoupenych
spitfird byly do CSR pielétnuty do konce
roku 1945. Do zati 1945 sfdlila kompletni

staci skupina na prazské Ruzyni, odkud
pak jeji jednotlivé perut8 odlétaly do mfst
svych stalych mirovych posadek. Dne
14.9.1945 se 310. perut pfesunula na
letisté Praha-Kbely, 22. zafi pieletéla 312.
perut do Ceskych Budgjovic a téhoz dne
byla odeslana do Brna 313. peruf. V sou-
vislosti s novou organizacni strukturou Cs.
letectva vznikaly letecké divize o étyfech
plucich pojaté jako snusené.1., 2. a 3.

divizi polozily zéklad pravé tyto tii sthaci
peruté, kazda rozdélena do dvou sthacich
plukd. V1. letecko divizi tvorily zaklad

10. a 12. stlliacf pluk (byvala 310. peruf),
ve 2. letecké divizi byly jadrem4. a 5.
stacf pluk (byvala 312. perut) a zéklad

3. letecké divize polozily 7. a 8. stfhacf
pluk (byvala 313. perut).

Jifi Hartman, Vzpominky, rukopis, 1990,
s.1-2.
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ORGANIZACE BRITSKEHO
STfHACfHO LETECTVA

RAF (Royal Air Force, kralovské letectvo) vzniklo roku 1918 jako samostatné zbran z piivodniho RFC (Royal Flying
Corps, kralovsky letecky sbor) a RNAS (Royal Navy Air Service, letecka sluzba kralovského ndmoinictva). Jeho fidicim
organem bylo Air Ministry (ministerstvo letectvi), jehoZ nejvyssimi organy byly Air Council (letecka rada) a Secre-tary
of State for Air (statni tajemnik pro letectvi, neboli ministr letectvi). Hlavni slozkou RAF byla Home Commands
(domaci velitelstvi). Pod jeho plisobnost spadala nasledujici velitelstvi: Fighter Command (stihaci), Bomber Command
(bombardovaci), Coastal Command (pobftezni), Army Co-operation Command (pro spolupraci s armadou), Flying
Training Command (letecké vycvikové), Technical Training Command (technické vycvikové), Maintenance Command
(servisni), Transport Command (do-pravni) a Balloon Command (balénové).

Mimo britské ostrovy existovala Overseas Commands (zdmoiska velitel-stvi), jimz byly podiizeny rizné smisené
celky: RAF Middle East Comrmand (velitelstvi RAF na Stfednim vychodé), které bylo pozdé&ji reorgani-zovano na
Mediterranean Area Air Force (letectvo ve Sttedomofti), dale RAF Western Desert (Zapadni pousl), jenz bylo pozdéji
reorganizovano na Ist Tactical Air Force (1. takticka letecka armada) a RAF South East Asia Air Command (letecké
velitelstvi v jihovychodni Asii) pfetvofené pozd¢ji na 3rd Tactical Air Force.

Soustfedme se nyni na Fighter Command, které se bezprostfedné vztahuje ke knize. Vroce 1940 bylo toto velitelstvi
uzemné rozdéleno do Ctyt Groups (skupin): 9. skupina-sttedozapadni Anglie a ¢ast Wallesu,10. skupina-jihozapadni
cast Anglie a ¢ast Wallesu, 1 1. skupina-jihovychod-ni Anglie a 12. skupina - sttedovychodni Anglie. Viijnu 1940 byla
vytvofena 13. skupina v severni Angln a o mésic pozdéji také 14. skupina ve Skotsku a na Orknejskych a
Shetlandskych ostrovech. Tato skupina byla roku 1943 zrusena a jeji ukoly pievzala 13. skupina.

Roku 1943, v ramei planované invazni operace na kontinenté, bylo zfizeno 2nd Tactical Air Force (2. takticka letecka
armada). Jeho zaklad utvofilyjednotky vy¢lenéné od Fighter Command, Bomber Command a od zru§eného Army
Co-operation Command. 2nd TAF mélo pét skupin, z nichz 83., 84. a 85. disponovaly stihacimi letouny. Z Fighter
Command se

12201

stalo ADGB (Air Defence of the Great Britain, vzdusna obrana Velké Britanie); v fijnu 1944 obdrzelo Fighter Command
zpét svij tradiénf ndzev. Kazda skupina Fighter Command méla jednu nebo vice sektorovych zakladen a jejich
satelitd. Skupina disponovala nékolika wingy (kfidla), které v sobé sdruzovaly 2 az 5 squadron (peruti), nejcastéji vsak
ti. Az do zfizeni 2nd TAF kazdy wing pfislusel nékteré sektorové zakladné, podle niz také nesl nazev (napi. Kenley
wing, Hornchurch wing, Exeter wing apod.). Wingy od 2nd TAF se znacily ¢isly (napf. 134. wing apod.), nebof se
pocitalo s tim, Ze nebudou mit stabilni zakladnu, nybrz ze budou operovat z riznych polnich letisl na kontinent¢.

Zakladni stavebni jednotkou RAF byla squadrona (peruf), a to ve vSech druzich letectva. Peruf jednomotorovych
stihacek (napf. hurricane nebo spitfire) méla mit tabulkové 24 pilotil, 12 operacnich a 4 zaloznich letounti. Peruf se
skladala ze dvou flightti (letek) A a B, jenz disponovaly po Sesti operacnich strojich. Krom¢ toho m¢la peruf ve stavu
asi 120 prislusnikd pozemniho zabezpeceni, jako byli napf. mechanici-drakafi, mechanici-motoran, zbrojiti, elektrikaii,
fidici, kuchan, pisan, 1ékat, zpravodajsky a technicky dustojnik aj. Perul vicemotorovych stihacek (napf. beaufighter
nebo mosquito) méla pocty strojit obdobné, ale pocet pfislusnik 1étajiciho a pozemniho personalu byl alikvotné vyssi,
celkem asi 350 osob.

Bojova sestava denni stihaci peruté¢ méla 12 letounti. Zpocatku se 1étalo ve ctyfech tficlennych rojich (sections) s tim,
ze nekdy jeden nebo dva letci chranili peruf zezadu (tzv. Charlie). Sestava Ctyf tfiClennych roji v seviené formaci byla
vsak malo pruzna. Proto se od roku 1941 piechazelo na elasti¢téjsi formaci tif ctytclennych roju s tim, Ze roj se nyni
skladal ze dvou dvojic (tzv. finger four, étyn prsty). Takova formace se osvéd¢ila a uzivala se pn operacich celé peruté
az do konce valky.

Velky vyznam m¢lo radiospojeni. Kazda peruf mela svtij radiovy kod
ktery se ¢as od ¢asu nm¢nil, a kazdy pilot m¢l své osobni Cislo. Velitel peruté mél ¢islo 14, piloti letky A méli zpravidla
licha ¢isla od 15 vyse a piloti letky B suda ¢isla od 16 nahoru. Napt. 310. peruf m¢la v letech 1942-1943 volaci kod
Teacher a pilot letky B byl napt. Teacher 18. Osobni volaci ¢isla se pouzivala zpravidla jen pfi s6lovych letech apod. V
bojovych akcich se pouzivalo barev, kterymi byly ozna¢ovany jednotlivé roje, napt. red, blue, yellow, green, white,
black a. Kazdy pilot ve ¢tyfélenném roji m¢l své ¢islo podle umisténi v roji, napt. Teacher red two apod.

Kazda skupina méla svij vlastni operaéni sal, coz bylo vlastné jeji nervové centrum. Tam se sbihaly nitky informaci
od pobieznich radiolo-kaénich stanic a od hlidek Royal Observer Corpsu (kralovského sboru pozorovatelt). Tyto
udaje se zaznamenavaly na ohromné mapé umisténé v sale. Na zdech byly umistény veliké tabule, kde byl
zaznamenavan stav jednotlivych podfizenych peruti (pocet stroji ve vzduchu, na zemi, stupen drzené pohotovosti
apod.). Hlavni dispecer (kontrolor) m¢l tak ze svého
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sklenéného stanovisté okamzity a dokonaly prehled o celkové letecké situaci. Své informace postupoval podfizenym
sektorovym operac¢nim saltim a nebo stihace fidll sam. Dispecer m¢l své kodové heslo, jimz se pilotim ve vzduchu
hlasil.

Vradiové korespondenci se pouzivala vyhradné anglictina a méla své ustalené kodové vyrazy, jako napf. scramble
(start na poplach), vector (kurs), angel (vyska), bandit (nepfitel), boggey (neznamy letoun), tally hoo (ato¢im), pancake
(pstani) apod. Poloha podezielych letount byla udavana tzv. hodino m kédem (clock code) podle polohy hodinovych
rucicek. Hlasil-1i pilo "bandit at twelve oclock" (nepfitel 12 hodm) znamenalo to, Ze protivnik je pmo pfed nim, poloha 7
hodin znamenala vzadu ponékud vlevo apod.

Ceskoslovenské a bntské hodnosti si zpravidla neodpovidaly a byly na sobé prakticky neavislé. Pi vstupu do RAF
obdrzeli vstchni vycviéeni ¢s. podduistojnici-vyknni letci hodnost Sergeant (Cetar), diistojnici byli jme-novani do
hodnosti Pilot Officer (podporucik). Dalsi postup byl zavisly na vykonu a schopnostech a na pfidélené funkei. Tak se
mohlo stat, Ze méné schopny ceskoslovensky kapitan mohl dlouho setrvavat v hodnosti Pilot Officer, zatimco schopny
a vykonny ¢s. Cetaf zakratko obdrzel distojnic-kou hodnost RAF. V zalmu objektivity je nutné poznamenat, Ze tento
demokraticky systém povyovani v RAF se béhem valky stal v ¢s. letectvu pfedmétem mnoha rozporu. Velitel peruté
jednomotorovych stiha¢ek m¢l systematizovanou hodnost Squadron Leader (major), velitelé letek byli v hodnosti
Flight Licutenanta (kapitan), velitel peruté dvoumotorovych stiha¢ek byl Wing Commander (podplukovnik) a velitelé
jeho letek méli hodnosti Squadron Leader.

RAF jako samostatna slozka mélo rovnéz sva vlastni vyznamenani. Za vynikajici bojové vysledky byl udélovan DFC
(Distinguished Flying Cross, Zasluzny letecky kiiZ), jenz byl uréen pro diistojniky. Poddistojnici dostavali za stejné
¢iny ekvivalentni vyznamendni DFM (Distinguished Flying Medal, Zasluzna letecka medaile). Za nebojovou leteckou
¢innost (leteckéd doprava, vycvik, zalétavani) byl udélovan AFC (Air Force Cross, Kiiz letectva) ureny pro
dustojniky a AFM (Air Force Medal, Medaile letectva) udélovana poddustojnikiim. Velitelim byl za vynikajici
vysledky ud&lovan DSO (Distmguished Service Order, Rad za vyznaéné sluzby), ktery byl spoleény pro vechny
druhy vojsk. Nejvyssim britskym valeénym vyznamenanim byl VC (Victoria Cross, Viktoriin kiiz). Byl udélovan
pouze piislusnikim britského spolecenstvi narod (Commonwealth) za krajné riskantni bojové ¢iny spoené s
nasazenim vlastniho zivota. Proto bylo toto vyznamenani-ostatn¢ udélované stejné jako druhé velmi skoupé

- udélovéno z ravidla hlavné posmrtné. Ceskoslovenska vlada udélovala vyznamenéani eskoslovensky valeény kifz a
Ceskoslovenskou medaili za chrabrost, ob€ zizena roku 1940.
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ZAKLADNI UDAJE

0 CESKOSLOVENSKYCH
STfHACICH
PERUTICH RAF

310. PERUT

ZAKLADNY:

Duxford, hr. Cambridgeshire 12.7.1940-26.6.1941 (detasman Coltishall, hr. Norfolk ~ 26.3.1941-1.4.1941)
Martlesham Heath, hr. Suffolk 26.6.1941-19.7.1941 Dyce, hr. Aberdeenshire 19.7.1941-15.12.1941
(deta$man Montrose, hr. Angus 21.7.1941-1.11.1941a 9.12.1941-15.12.1941) Penanporth, hr.
Cornwall 24.12.1941-7.3.1942 Warmwell, hr. Dorset 7.3.1942-21.3.1942 Penanporth, hr. Cornwall
21.3.1942-7.5.1942 Exeter, hr. Devon 7.5.1942-26.6.1943 (detasman Bold Head, hr. Devon
12.5.1942-26.6.1943) (detasman Redhill, hr. Suney 30.6.1942-7.7.1942) Castletown, hr. Caithness
26.6.1943-20.9.1943 (detaSman Sumburgh, Shetlandské ostr. 19.7.1943-20.9.1943) Ibsley, hr. Hampshire

20.9.1943-2.12.1943 Llanbedr, hr. Merioneth 2.12.1943-14.12.1943 Ibsley, hr. Hampshire

14.12.1943-20.2.1944 Mendlesham, hr. Suffolk 20.2.1944-28.3.1944 Southend, hr. Essex

28.3.1944-3.4.1944 Appledram, hr. Sussex 3.4.1944-22.6.1944 Tangmere, hr. Sussex

22.6.1944-3.7.1944 Lympne, hr. Kent 3.7.1944-11.7.1944 Digby, hr. Lincolnshire 11.7.1944-28.8.1944

(detaSman Hutton Cranswick,
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hr. Yorkshire 13.7.1944-27.8.1944) North Weald, hr. Hertfordshire 28.8.1944-29.12.1944 Bradwell Bay,
l}r. Essex 29.12.1944-27.2.1945 Manston, hr. Kentv 27.2.1945-13.8.1945 Praha-Ruzyné,
Ceskoslovensko 13.8.1945-14.9.1945 Praha-Kbely, Ceskoslovensko 14.9.1945

12231
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VYZBROJ:
Hawker Hurricane Mk.1 cervenec 1940-bfezen 1941 Hawker Hurricane Mk.ITA biezen
1941-prosinec 1941 Hawker Hurcicane Mk.IIB cerven 1941-listopad 1941 Supennarine Spitfire Mk.ITA
fijen 1941-prosinec 1941 Supennarine Spitfire Mk.VB listopad 1941-biezen 1944 Supermarine Spitfire Mk.VC
cervenec 1942-btezen 1944 Supermarine Spitfire HF.Mk. VI cervenec 1943-zafi 1943 Supermarine Spitfire
LF.MkIXC leden 1944-Cerven 1944 Supermarine Spitfire LF.Mk.IXE cerven 1944-Cervenec 1944
Supermarine Spitfire F.Mk.IX cervenec 1944
Supermarine Spitfire Mk.VB Cervenec 1944-z4i1 1944 Supermarine Spitfire F.Mk.IX srpen 1944-srpen
1945 Supermarine Spitfire LF.Mk.IXE &ervenec 1945-CSR VELITELE PERUTE:
SILdr, mjr. Alexander Hess, DFC* 12.7.19428.2.1941 Ldr George D. M. Blackwood 12.7.1940-1.1.1941
S/Ldr, skpt. Frantisek Weber 28.2.1941-7.4.1942 S/Ldr Jerrard J. Jefferies-Latimer, DFC 1.1.1941-7.7.1941 S/Ldr,
kpt. Frantisek Dolezal, DFC ~ 7.4.1942-15.1.1943 S/Ldr, kpt. Emil Foit 15.1.1943-13.1.1944 SII.dr, skpt. Hugo
Hrbacek 13.1.1944-21.5.1944 S/Ldr, kpt. Vaclav Raba 21.5.1944-15.9.1944 S/Ldr, kpt. Jiti Hartman
15.9.1944- SR
VELITELE LETKY A:
F/Lt, myjr. Jaroslav Maly 12.7.1940-12.12.1940 F/Lt Gordon J. Sinclair, DFC 12.7.19412.12.1940 F/Lt, kpt.
FrantiSek Dolezal 12.12.1940-7.4.1942 F/Lt Patrick B. G. Davies 12.12.1940-29.8.1941 F/Lt, npor. Vaclav
Bergman 7.4.1942-1.10.1942 F/1.t, npor. Vladislav Chocholin 1.10.1942-1.2.1943 F/Lt, kpt. Hugo Hrbacek
1.2.1943-15.10.1943 F/Lt, npor. Jifi Hartman 15.10.1943-11.8.1944 F/Lt, npor. Miroslav Divi§
11.8.1944-6.1.1945 F/Lt, npor. Karel Drbohlav 6.1.1945- CSR
VELITELE LETKY B:
F/L.t. $kpt. Frantisek Rypl 12.7.1940-10.12.1940 FILt Jerrard J. Jefferies, DFC 12.7.1941.1.1941 F/Lt, skpt.
Frantisek Weber 10.12.1940-28.2.1941 F/1.t M. W. B. Knight 15.2.1941-8.3.1941 F/Lt, kpt. Svatopluk
Janouch 28.2.1941-29.5.1941

F/L.t Crelin. W. Bodie, DFC
F/Lt, kpt. Miloslav Kredba
F/Lt, npor. Emil Foit

F/Lt, npor. Frantisek Burda
F/Lt, npor. Jifi Hartman

F/Lt, kpt. Vladislav Chochotfn
F/L.t, kpt. Bohuslav Kimficka
F/Lt, kpt. Vaclav Raba

F/Lt, ppor. Frantisek Bernard

8.3.1941-3.6.1941
29.5.1941-14. 2.1942 (pad)""
14.2.1942-15.11.1942
15.11.1942-27. 2.1943 (zajat)
27.2.1941.6.1943

1. 6.1943-24. 9.1943 (padl)
24.9.1943-b.12.1943
6.12.1943-21.5.1944

22.5.1944 - CSR

312.PERUT

ZAKLADNY:

Duxford, hr. Cambridgeshire 5.9.1940-26.9.1940 Speke, hr. Lancashire 26.9.1943.3.1941 (detaSman

Penrhos, hr. Caernarvon ~ 22.12.19420.4.1941) Valley (Rhosneigr), hr. Angelsey 3.3.1941-20.4.1941 Jurby,Ostr.

Man 20.4.1941-29.5.1941 Kenley, hr. Suney 29.5.1941-20.7.1941 Martlesham Heath, hr. Suffolk
20.7.1941-19.8.1941 Ayr, hr. Ayrshire 19.8.1941-1.1.1942 (detaSman Drem, hr. East Lothian

9.10.1941-28.11.1941) Fairwood Common, hr. Glamorgan 1.1.1942-24.1.1942 Angle, hr. Pembroke
24.1.1942-18.4.1942 Fairwood Common, hr. Glamorgan 18.4.1942-3.5.1942 Hanowbeer, hr. Devon
3.5.1942-10.10.1942 (detasman Bold Head, hr. Devon 5.5.1942-24.6.1943) (detasman Redhill, hs. Suney

30.6.1942-7.7.1942) Churchstanton, hr. Somerset 10.10.1942-20.2.1943 Warmwell, hr. Dorset
20.2.1943-6.3.1943 Churchstanton, hr. Somerset 6.3.1943-24.6.1943 Skeabrae,Orknejské ostr.
24.6.1943-21.9.1943 (detaSman Sumburgh, Shetlandské ostr. 7.7.1943-10.7.1943) (detaSman Peterhead, hr. Aberdeen
19.8.1943-21.9.1943) Ibsley, hr. Hampshire 21.9.1943-2.12.1943 Llanbedr, hr. Merioneth
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2.12.1943-17.12.1943 Tbsley, hr. Hampshire 17.12.1943-20.2.1944 Mendlesham, hr. Suffolk

20.2.1944-23.2.1944 Southend, hr. Essex 23.2.1944-3.3.1944 Mendlesham, hr. Suffolk

3.3.1944-3.4.1944 Appledram, hr. Sussex 3.4.1944-22.6.1944 Tangmere, hr. Sussex 22.6.1944-3.7.1944

Lympne, hr. Kent 3.7.1944-11.7.1944 Coltishall, hr. Norfolk 11.7.1944-27.8.1944 North Weald, hr.

Hertfordshire 27.8.1944-3.10.1944 Bradwell Bay, hr. Essex 3.10.1944-27.2.1945 Manston, hr. Kent
27.2.1945-13.8.1945

122471 :12251
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Praha-RuzynB, Ceskoslovensko ~ 13.8.1945-22.9.1945
Ceské Budgjovice, Ceskoslovensko 22.9.1945
VYZBROJ:

Hawker Hurricane Mk.I zafi 194kvéten 1941

Hawker Hurricane Mk.IIB kvéten 1941-prosinec 1941 Supermarine Spitfire Mk.ITA
Supermarine Spitfire Mk.IIB listopad 1941-leden 1942 Supermarine Spitfire Mk.VB

Supermarine Spitfire Mk.VC srpen 1942-tinor 1944

Supermarine Spitfire LF.Mk.IXC  leden 1944-Cerven 1944 Supermarine Spitfire LF.Mk.IXE
Supermarine Spitfire HF.Mk.IX  Cervenec 1944-fijen 1944 Supermarine Spitfire F.Mk.IX

Supermarine Spitfire LF. MKk.IXE  Cervenec 1945- CSR
VELITELE PERUTE.:
S/L.dr, mjr. Jan Ambru:l 12.9.19412.12.1940

S/Ldr Frank H. Tyson 5.9.1941.4.1941
S/Ldr, mjr. Evten Ci2ek 12.12.1940-27.5.1941
S/Ldr, kpt. Jan Klan 27.5.1941-5.6.1941
S/Ldr, $kpt. Alois Vasatko 5.6.1941-30.5.1942
S/L.dr, kpt. Jan Cermak 30.5.1942-1.1.1943

S/Ldr, kpt. Tomas§ Vybiral 1.1.1943-1.11.1943
S/L.dr, kpt. FrantiSek Vancl, DFC 1.11.1943-15.5.1944
S/L.dr, skpt. Jaroslav Hlado, DFC 15.5.1944-15.11.1944
S/Ldr, por. Vaclav Slouf, DEC ~ 15.11.1944-19.4.1945
S/L.dr, 8kpt. Hugo Hrbacek, DFC  19.4.1945- CSR
VELITELE LETKY A:

F/Lt, 8kpt. Josef Duda 5.9.19417.11.1940
F/Lt Harry A. G. Comerford 30.9.19415.11.1940
FILt, kpt. Jan Klan 17.11.19427.5.1941

F/Lt Charles A. Cooke 1.12.1940-28.5.1941
F/Lt, kpt. Josef Jaske 27.5.1941-20.7.1941
F/L.t, kpt. Jan Cerméak 21.7.1941-30.5.1942
F/Lt, kpt. Viktor Kashk  30.5.1942-1.2.1943

F/Lt, npor. Karel Kasal 1.2.1943-10.6.1944
F/Lt, npor. Josef Keprt, DFC 10.6.1944-1.10.1944
F/Lt, por. Vaclav Slouf, DFC 1.10.1944-15.11.1944
F/Lt, por. Karel Posta, DFC  15.11.1944-17.2.1945
F/L.t, por. Antonfn Dvoidk  17.2.1945- CSR

VELITELE LETKY B:

F/1.t, skpt. Alois Hlobil
F/Lt Dennys E. Gillam, DFC
F/Lt, skpt. Alois Vasatko
F/Lt A. M. Dawbam

F/Lt, kpt. Tomas Vybiral
F/Lt, npor. Karel Kasal
F/Lt, kpt. Adolf Vrana
F/Lt, npor. Karel Kasal
F/Lt, kpt. Tomas§ Vybiral
F/Lt, kpt. Adolf Vrana
F/Lt, kpt. Viktor Kaslik
F/Lt, ppor. Vaclav Slouf
F/Lt, por. Vojtéch Smohk
F/Lt, ppor. Otto Smik, DFC
F/Lt, ppor. Jaroslav Sodek
F/Lt, ppor. Josef Pipa

5.9.19417.11.1940
6.9.1941.12.1940
17.11.194a-5. 6.1941
1.12.19410. 4.1941 (padl)
5.6.1941-19. 6.1942

fijen 1941-prosinec 1941
prosinec 1941-unor 1944

Cerven 1944ervenec 1944
fijen 1944-5rpen 1945
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19. 6.1941-25. 8.1942.
25.8.1942-29.9.1942
29.9.1942-15.11.1942
15.11.1942-1.1.1943
1.1.1943-1. 6.1943
1.6.1943-1.7.1943
1.7.1943-1.2.1944
1.2.1944-11.7.1944
11.7.1944-3.9.1944
3.9.1944-1.2.1945

1.2.1945-CSR

313. PERUT

ZAKLADNY:

Catterick, hr. Yorkshire 10.5.1941-1.7.1941 Leconfield, hr. Yorkshire 1.7.1941-26.8.1941 Portreath, hr.

Comwall 26.8.1941-23.11.1941 Warmwell, hr. Dorset 23.11.1941-28.11.1941 Portreath, hr. Cornwall
28.11.1941-15.12.1941 Homchurch, hr. Essex 15.12.1941.2.1942 Rochford, hr. Essex

6.2.1942.3.1942

Homchurch, hr. Essex 6.3.1942-30.4.1942 Fairlop, hr. Essex 30.4.1942-8.6.1942 Churchstanton, hr.

Somerset 8.6.1942-28.6.1942 Warmwell, hr. Dorset 28.6.1942-11.7.1942 Churchstanton, hr. Somerset

11.7.1942-28.6.1943 (detasSman Bold Head, hr. Devon 10.6.1942-28.6.1943) Peterhead, hr. Aberdeen
28.6.1943-20.8.1943 (detasSman Sumburgh, Shetlandské ostr. 28.6.1943-22.7.1943) Hawkinge, hr. Kent
20.8.1943-18.9.1943 Tbsley, hr. Hampshire 18.9.1943.1.1944 Ayr, hr. Ayrshire 6.1.1944-19.1.1944
Ibsley, hr. Hampshire 19.1.1944-20.2.1944 Mendlesham, hr. Suffolk 20.2.19414.3.1944 Southend, hr.
Essex 14.3.1944-20.3.1944 Mendlesham, hr. Suffolk 20.3.1944-3.4.1944 Appledram, hr. Sussex
3.4.1944-29.6.1944

/2261 ...12271
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Tangmere, hr. Sussex 29.6.1944-3.7.1944 F/Lt, kpt. Frantisek Fajtl 15.12.1941-27.4.1942
Lympne, hr. Kent 3.7.1944-11.7.1944 F/Lt, npor. Frantisek Vancl 27.4.1942-21.5.1942
Skeabrae,0rknejsko ostr. 11.7.1944-3.10.1944 F/Lt, npor. Vaclav Hajek 21.5.1942-1.10.1942
(detaSman Sumburgh, Shetlandské ostr. 11.7.1944-3.10.1944) F/Lt, npor.
Jaroslav Muzika 1.10.1942-7.8.1943 North Weald, hr. Hertfordshire 3.10.1944-29.12.1944 F/Lt,
npor. Alois Hochmal 7.8.1943-21.5.1944 Bradwell Bay, hr. Essex 29.12.1944-27.2.1945 F/Lt,
por. Vaclav Slouf 21.5.1944-309.1944 Manston, hr. Kent 27.2.1945-13.8.1945 F/Lt, ppor.
FrantiSek MasaHk 30.9.1944- CSR Praha-Ruzyné, Ceskoslovensko 13.8.1945-22.9.1945 Bmo,
Ceskoslovensko 22.9.1945 LLE LETKY B: Pozn. Ve dnech 28. a 29.6.1944 viechny tfi ¢s.
stfhaci peruté¢ RAF operovaly z polniho letisté P P B-10 v Plumet6t poblft
Caen v Normandii. Ve dnech 17: 19.8.19420 erovala 310. a 312. Ft,. 4nWeGlen 3965194111519./19411 perut z
letist8 Redhill v hrabstvi Surrey. F/Lt, kpt. Stanislav Fejfar 21.7.1941-20.3.1942
F/Lt, npor. Karel Vykoukal 20.3.1942-13.4.1942

F/Lt, kpt. Stanislav Fejfar 13.4.1942-17.5.1942(padl) VYZBROJ:
F/Lt, npor. Vaclav Raba 17.5.1942-1.10.1942 F/Lt, npor. Bohuslav
Kimlicka 1.10.1942-1.1.1943 Supermarine Spitfire Mk.IA kveten 1941-5rpen 1941 F/Lt, npor.
Vaclav Bergman 1.1.1941.9.1943 Supermarine Spitfire Mk.ITA srpen 1941-1listopad 1941  F/L.t,
ppor.Otmar Kuéera, DFC 1.9.1943-1.5.1944 Supermarine Spitfire Mk.VB iYjen 1941-unor 1944 F/Lt
Ronald Wood DFC 1.5.1944-282.1945 Supermarine Spitfire Mk. VC Cervenec 1942-tnor 1944
F/Lt, por. Karel Zouhar 28.2.1945- CSR Supermarine Spifire HF.Mk.VI Cerven 1943-Cervenec 1943
Supermarine Spitfire LF.Mk.IXC leden 1944-Cerven 1944 Supermarine Spitfire LF.Mk.IXE Oeen 9149
enenec 1944  VELELE CESKOSLOVENSKEHO STIHACIHO WINGU (WING Supermarine Spitfire HF.Mk.IX
Supermarine Spitfire Mk.VB cervenec 1944-iljen 1944  COMMANDER FLYING): Supermarine Spitfire
HF.Mk.VII Cervenec 1944--srpen 1944 srpen 1944 W/Cdr, skpt. Alois
Vaatko, DFC 3.5.1942-23.6.1942(padl) Exeter Wing Supermarine Spitfire F.Mk.IX jen 1944-srpen 1945

W/Cdr, $kpt. Karel Mrazek, DSO DFC 26.6.1942-31.3.1943 Exeter Wing Supermarine Spitfire HF. Mk.IX
2..enec 1945- CSR W/Cdr, skpt. FrantiSek Dolezal, DSO, DFC 1.4.1943-1.2.1944 Exeter, Ibsley Supermarine
Spitfire LF.Mk.IXE a 134. Wing
W/Cdr, $kpt. Toma§ Vybiral, DSO, DFC  1.2.1944-15.11.1944134. Wing VELITELE PERIJTE:
. W/Cdr, myjr. Jaroslav Hlado, DFC 15.11.1944- CSR Bradwel Bay
a Manston Wing I S/L.dr, kpt. Josef Jaske 20.7.1941-15.12.1941 SIL.dr Gordon L.

Sinclair, DFC 10.5.1941-24.9.1941 S/Ldr, kpt. Karel Mrazek, DFC 26.6219421246961943(padl) VELITELE
134. CS. AIRFIELDU (AIRFIELD COMMANDERS) S/Ldr, kpt. Jaroslav Hlmr, DFC 24.9.19431.1.1944 S/Ldr,
Skpt. Frantisek Fajtl 31.1.1944-22.5.1944 W/Cdr, mjr. FrantiSek Weber 8.11.1943-1.4.1944 S/Ldr,
kpt. Vaclav Bergman, DFC 22.5.1944-1.9.1944 W/Cdr George D.M. Blackwood 3.1.1944-12.7.1944
S/L.dr, kpt. Alois Hochmal I, g,1944-15.11.1944 W/Cdr, mjr. Jan Cermak 1.4.1944-12.7.1944
S/L.dr, kpt. Karel Kasal
S/Ldr, por.Otmar Kuéera, DFC 15.11.1944- CSR VELITELE LETKY A:

17.5.1941-15.12.1941 ) Jsou uvedena vyznamenani udélend v prubéhu uvedeného
funk¢niho obdobf F/Lt, kpt. Karel Mrazek -25.6.1941 =") Vyfazeni z funkce se vztahuje pouze k
uvedenému funkénfimu obdobf. F/I.t John L. Kilmartin, DFC 4.6.1941

/228112291
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ZAKLADNfUDAIJE O CIZfCH

STfHACfCH PERUTfCH RAF,

U NICHZ SLOUZILI

CESKOSLOVENSTf LETCI

1. PERUT

KODOVA PfSMENA: JX

POCET CS. LETCU: 30 OBDOBF: zafi 1940- gervenec 1942 1 ZAKLADNY:

Northolt, hr. Middlesex 1.8.1940- 9.9.1940 Wittering, hr. Northamptonshire 9.9.1940-15.12.1940 Northolt,

hr. Middlesex 15.12.1940- 5.1.1941 Kenley, hr. Surrey 5.1.1941- 7.4.1941 Croydon, hr. Surrey
7.4.1941-1.5.1941 Redhill, hr. Surrey 1.5.1941-1.6.1941 Kenley, hr. Surrey 1.6.1941-14.6.1941

Redhill, hr. Surrey 14.6.1941-1.7.1941 :5

Tangmere, hr. Sussex 1.7.1941- 8.7.1942 VYZBROJ

Hawker Hurricane Mk.1 fijen 1938- tnor 1941 Hawker Hurricane Mk. ITA unor 1941- ¢enen 1941

Hawker Hurricane Mk. IIB duben 1941- leden 1942 Cerven 1942- zaii 1942 Hawker

Hurricane Mk. IIC Cervenec 1941- zaiY 1942 VELITELE,

S/Ldr David A. Pemberton, DFC kvéten 1940- listopad 1940 SILdr Mark H."Hilly" Brown, DFC listopad

1940- leden 1941 S/L.dr Richard P. Brooker, DFC leden 1941- listopad 1941 S/Ldr James A.F."Mac" MacLachlan,
listopad 1941- srpen 1942 DSO, DFC
/ 230/

3.PERLTT

KODOVA PfSMENA: QO

POCET CS. LETCU:1 OBDOBF: kv8ten 1941
ZAKLADNY:

Debden, hr. Essex 3. 5.1941-13. 5.1941

Martlesham Heath, hr. Suffolk 13. 5.1941-23. 6.1941
VYZBROVJ:

Hawker Hurricane Mk.ITA/IIB duben 1941- listopad 1941
Hawker Hurricane Mk.IIC duben 1941- tinor 1943
VELITEL:

S/Ldr R.F. Aitken duben 1941- duben 1942

17. PERUT

KODOVA PfSMENA: YB

POCET CS. LETCU: 6 OBDOBF: 74t 1940 - Gerven 1941
ZAKLADNY:

Debden, hr. Essex2.9.1940 - 8.101940

Martlesham Heath, hr. Suffolk 8.10.1940 - 28. 2.1941

Croydon, hr. Surrey 28. 2.1941- 31. 3.1941
Martlesham Heath, hr. Suffolk 31. 3.1941- 4. 4.1941
Castletown, hr. Caithness 4. 4.1941-29. 7.1941
(det. Sumburgh a Elgin)

VYZBROYJ:

Hawker Hurricane Mk.I
Hawker Hurricane Mk.ITA
¢erven 1939 - tnor 1941

duben 1941- zali 1941
unor 1941- duben 1941

/231/
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i

S/Ldr Anthony G. Miller srpen 1940- 6ervenec 1941 19. PERUT
KbDOVA PfSMENA: QV )
POCET CS.LETCU:14 OBDOBY: srpen 1940- ¢erven 1942 ZAKLADNY:

Fowlmere, hr. Cambridgeshire 24.7.1940- 30.10.1940 (det. Eastchurch)
Duxford, hr. Cambridgeshire 30.10.1940- 6.2.1941
Fowlmere, hr. Cambridgeshire 6.2.1941-16.8.1941
Matlask, hr. Norfolk 16.8.1941-1.12.1941
Ludham, hr. Norfolk 1.12.1941- 4.4.1942
Hutton Cranswick, hr. Yorkshire 4.4.1942- 6.5.1942
Perranporth, hr. Cornwall 6.5.1942-1.6.1942
Warmwell, hr. Dorset 1.6.1942-14.6.1942
VYZBROJ:
Supermarine Spitfire Mk.1 srpen 1938- prosinec 1940 Supermarine Spitfire Mk.IB
cerven 1940- zai1 1940 Supermarine Spitfire Mk.ITA zafi 1940- listopad 1941 Supermarine
Spitfire Mk. VB fijen 1941- srpen 1943 VELITELE:
li
S/Ldr Phillip C. Pinkham, AFC ~ kvéten 1940- zaii 1940 S/Ldr Brian J.E."Sandy" Lane, DFC zaii 1940- ¢erven 1941
S/Ldr Roy G. Dutton, DFC Cerven 1941- ervenec 1941 S/Ldr Walter J. Lawson, DFC cervenec 1941- bfezen
1942 S/L.dr Patrick B. G. Davies brezen 1942- zaii 1942 23. PERUT
i
KODOVA PISMENA: YP
I

POCET CS. LETCU:1 OBDOBI: Lervenec 1942- Hjen 1942 2321

I

ZAKLADNY:

Ford, hr. Sussex 12.9.1940- 6.8.1942

Manston, hr. Kent 6.8.1942-14.8.1942

Bradwell Bay, hr. Essex 14.8.1942- 21.8.1942 Manston, hr. Kent 21.8.1942-13.10.1942 (det. Middle
Wallop, hr. Hampshire 12.9.1942- 25.9.1942) VYZBROJ:

Douglas Havoc Mk.I biezen 1941- srpen 1942 Douglas Boston Mk.III unor 1942- srpen 1942 De

Havilland Mosquito NFE.Mk.IT  &ervenec 1942- afi 1943 VELITELE:
SIL,dr Bertie R.0Bryen Hoare, DFC duben 1942- zaif 1942 S/I.dr Peter G. Wy _keham - Barnes, zaif 1942- duben 1943
DSO, DFC
25. PERUT
KODOVA PISMENA: ZK
POCET CS. LETCU: 2 OBDOBF: duben 1945- kvéten 1945 ZAKLADNA:
Castle Camps, hr. Cambridgeshire  27.10.1944- leden 1946 VYZBROJ:
De Havilland Mosquito NF. Mk. XXX  zaii 1944- zarl 1946 f
VELITEL:
W/Cdr W. Hoy, DFC duben 1945- prosinec 1945 32. PERUT

KODOVA PISMENA: GZ

12331
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POCET CS.LETCU:16 OBDOBF: Hfien 1940- Gervenec 19421  ZAKLADNY:

Acklington, hr. Northamptonshire 28.8.1940-15.12.1940  Middle Wallop, hr. Hampshire
15.12.1940-16.2.1941 Ibsley, hr. Hampshire 16.2.1941-17.4.1941 Pembrey, hr. Carmarthan
17.4.1941-1.6.1941 (det. Carew Cheriton, hr. Pembrokeshire)

Angle, hr. Pembrokeshire 1.6.1941-26.11.1941 Manston, hr. Kent 26.11.1941-4.5.1942

West Malling, hr. Kent 4.5.1942-14.6.1942 Friston, hr. Sussex 14.6.1942-7.7.1942 West
Malling, hr. Kent 7.7.1942-14.8.1942  VYZBROI:

Hawker Hurricane Mk.I fijen 1938- 4ervenec 1941 Hawker Hurricane Mk.IIB :ervenec
1941- listopad 1942 Hawker Hurricane Mk.IIC listopad 1941- srpen 1941 1

VELTTELE:

S/I.dr Michael N. Crossley, DSO, DFC  srpen 1940- duben 1941 S/Ldr Humphrey B. Russell duben
1941-Tijen 1941 " S/Ldr Thomas Grier, DFC fijen 1941- prosinec 1941 S/Ldr K.L. Smith
prosinec 1941- duben 1942 S/Ldr Edward R. Thorn, DFC, DFM duben 1942- za¥i 19421  41. PERUT

KODOVA PfSMENA: EB
.|

POCET CS.LETCU:1 OBDOBf: duben 1942- kvéten 1942~ ZAKLADNA:

Merston, hr. Sussex 1.4.1942-15.6.1942 VYZBROYJ:

Supermarine Spitfire Mk. VB srpen 1941- biezen 1943 / 234/

VELTTELE:
S/Ldr Petrus H."Dutch" Hugo, DFC listopad 1941- duben 1942 S/Ldr C.J."Nobby" Fee duben 1942- ¢ervenec

1942.43. I?ERUT ("CHINA-BRITISH")
KODOVA PfSMENA: FT

POCET CS. LETCU: 2 OBDOBf: z4fi 1940

10 flien 1940- duben 1942 ZAKLADNY:

Usworth, hr. Durham 8.8.1940-12.12.1940

Drem, hr. East Lothian 12.12.1940- 22.2.1941 Cralil, hr. Fifeshire 22.2.1941-1.3.1941

Drem, hr. East Lothiam 1.3.1941-4.10.1941

Acklington, hr. Northumberland ~ 4.10.1941-16.6.1942

VYZBROJ:

Hawker Hurricane Mk. 1 listopad 1938- cervenec 1941 Hawker Hurricane Mk.ITA/IIB duben 1941- zall 1942
VELITELE:

S/Ldr Caesar B. Hull, DFC zaH 1940
S/I.dr Thomas F. D. Morgan, DFC  zaif 1940- leden 1942 S/Ldr Daniel Leroy du Vivier, DFC leden 1942- zait 1942
cc

46. PER ("UGANDA )

KbDOVA PfSMENA: PO

POCET CS.LETCU: 5 OBDOBf: z4it 1940- kvéten 1941 ZAKLADNY:
StaplCford Tawney, hr. Essex ~ 1.9.1940-8.11.1940

North Weald, hr. Essex 8.11.194t14.12.1940

Digby, hr. Lincolnshire 14.12.1944-28.2.1941

/ 235/
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Church Fenton, hr. Yorkshire 28. 2.1941-1. 3.1941
Sherburn-in-Elmet, hr. Yorkshire 1. 3.1941-20. 5.1941
j,.

L

VYZBROJ:

Hawker Hurricane Mk.I biezen 1939-kvéten 1941 Hawker Hurricane Mk.ITA prosinec 194kvéten 1941
VELITELE,:
S/Ldr J. R. MacLachlan cerven 1940-fijen 1940 S/I.dr Anthony R. Collins Hjen 1940

S/Ldr Lionel M. Gaunce, DFC tijen 194prosinec 1940 S/I.dr Alexander C. Rabagliati, DFC prosinec 194U-tinor
1942 54. PERUT

KODOVA PISMENA: KL

POCET CS. LETCU: 4 OBDOB: stpen 1941-listopad 1941 ZAKLADNA:

Martlesham Heath, hr. Suffolk 4.8.1941-17.11.1941 VYZBROYJ:

Supermarine Spitfire Mk.ITA srpen 1941

Supermarine Spitfire Mk.VA kvéten 1941-srpen 1941 Supermarine Spitfire Mk.VB Cerven 1941-listopad
1941 Supermarine Spitfire Mk.IIB listopad 1941-biezen 1942 1
VELITELE:

S/Ldr Newwel "Fanny" Orton, DFC  Cervenec 1941-zaii 1941 S/Ldr David S. Scott-Malden, DFC  zaif
1941-prosinec 1941 56. PERUT ("PUNJAB")

KODOVA PfSMENA: US

/23C/
POCET CS. LETCU: 4 OBDOBY: fijen 1940-¢erven 1941 zZAKLADNY:
Boscombe Down, hr. Wiltshire 1.9.19429.11.1940
Middle Wallop, hr. Hampshire 29.11.1940-17.12.1940 North Weald, hr. Essex 17.12.19423.6.1941 VYZBROYJ:
Hawker Hurricane Mk.I duben 1938-unor 1941 Hawker Hurricane Mk.IIB unor 1941-biezen 1942
VELITELE:
S/Ldr Herbert M. Pinford zati 194leden 1941 S/I.dr Edgar N. Ryder, DFC leden 1941-erven 1941 S/Ldr Peter
P. Hanks, DFC &erven 1941-prosinec 1941 65. PERUT ("EAST INDIA")
KbDOVA PfSMENA: YT
POCET CS.LETCU:10 OBDOBEF: &ervenec 1941-erven 1942 ZAKLADNY:
Kirton-in-Lindsey, hr. Lincolnshire 26.2.1941-7.1d.1941 Westhampnett, hr. Sussex 7.10.1941-22.12.1941
Debden, hr. Essex 22.12.1941-14.4.1942 Great Sampford, hr. Essex 14.4.1942-9.6.1942
Martlesham Heath, hr. Suffolk 9.6.1942-15.6.1942
Great Sampford, hr. Essex 15.6.1942-30.6.1942 VYZBROJ:

Supermarine Spitfire Mk.ITA leden 1941-zati 1941
Supermarine Spitfire Mk.IIB zaif 1941-iYjen 1941
Supermarine Spitfire Mk.VB ifjen 1941-zaii 1943

1237/
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VELITELE:

S/Ldr Gerald A. W. Saunders, DFC  fijen 194zafi 1941

S/L,dr John W."Pancho" Villa, DFC zaff 1941-prosinec 1941 S/.dr Manfred B. Czernin, DFC ~ prosinec 1941

S/Ldr Humphrey T. Gilbert, DFC  prosinec 1941-kvéten 1942 S/L.dr Anthony C. Bartley, DFC ~ kvéten 1942ervenec
1942 66. PERUT

KbDOVA PfSMENA: LZ

POCET CS. LETCU:1 OBDOBI: iYjen 1942-leden 1943 1 &erven 1943-srpen 1943
ZAKLADNY:

Zeals, hr. Wiltshire 9.10.1942-1.11.1942

Warmwell hr. Dorset 1.11.1942-14.11.1942 Zeals, hr. Wiltshire 14.11.1942-23.12.1942 Ibsley, hr.
Haropshire 23.12.1942-9.2.1943

Skeabrae,Orknejské ostr. 9.2.1943-28.6.1943

(det. Sumburgh, Shetlandské ostr.)

Churchstanton, hr. Somerset 28.6.1943-10.8.1943

VYZBROI:

Supermarine Spitfire Mk.VBNC unor 1942-listopad 1943 Supermarine Spitfire HF.Mk.VI kvéten 1943-erven 1943
VELITELE:

S/Ldr Robert D.Yule, DFC cerven 1942-listopad 1942 S/Ldr Howard A. C."Birdy"
Bird-Wilson, DFC 5 listopad 1942-kvéten 1943 S/Ldr Keith T. Lofts, DFC kvéten 1943-kvéten 1944
68. PERUT

KODOVA PISMENA: WM

12381

POCET CS. LETCU: 39 OBDOBF: gervenec 1941uben 1945 ZAKLADNY:

High Ercall, hr. Shropshire 17.4.1941,8.3.1942 (detasman Valley, hr. Angelsey)

Coltishall, hr. Norfotk 8.3.1942-5.2.1944 (detasman Peterhead, hr. Aberdeenshire)

Coleby Grange, hr. Lincolnshire 5.2.1944-1.3.1944 Fairwood Common, hr. Glamorgan 1.3.1944-24.6.1944
Castle Camps, hr. Cambridgeshire 24.6.1944-27.10.1944 Coltishall, hr. Norfolk 27.10.1944-8.2.1945
Wittering, hr. Northamptonshire 8.2.1945-27.2.1945 Coltishall, hr. Norfolk 27.2.1945-15.3.1945 Church
Fenton, hr. Yorkshire 15.3.1945-20.4.1945 VYZBROJ:

Bristol Beaufighter Mk.IF kvéten 1941-biezen 1943 Bristol Beaufighter Mk. VIF leden 1943-Cervenec

1944 De Havilland Mosquito NF.Mk.XVII cervenec 1944-unor 1945 De Havilland Mosquito NF.Mk.XIX
cervenec 1944-unor 1945 De Havilland Mosquito NF.Mk. XXX unor 1945iuben 1945 VELITELE:
W/Cdr John W. M."Max"

Aitken, DSO, DFC unor 1941-leden 1943 W/Cdr Anthony P. Dottridge, DFC leden 1943-fijen 1943
W/Cdr Dennis Hayley-Bell, DFC fijen 1943-srpen 1944 W/Cdr George Howden, DFC srpen 1944-tinor
1945 W/Cdr William L. Gill, DFC unor 1945uben 1945 72. PERUT ("BUSUTOLAND")
KODOVA PISMENA: RN )
POCET CS.LETCU: 2 OBDOBY: ¢ervenec 1941-5rpen 1941 ZAKLADNY:
Gravesend, hr. Kent 8.7.1941-26.7.1941 Biggin Hitl, hr. Kent 26.7.1941-20.10.1941
12391
I
VYZBROJ:
Supermarine Spitfire Mk.VB ¢ervenec 1941-enenec 1942
VELITEL:

S/I.dr Desmond F. B. Sheen, DFC duben 1941-tijen 1941

73. PERUT

K(')DVOVAV PfSMENA: TP
POCET CS. LETCU:1 OBDOBE: z4fi 1940-listopad 1940
ZAKLADNA:
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Castle Camps, hr. Cambridgeshire 5. 9.1940-13.11.1940
VYZBROJ:
Hawker Hurricane Mk.I ¢enenec 1938-leden 1942
VELITEL:

S/Ldr Alan D. Munay, DFC zafi 1940-duben 1941

79. PERUT (MADS PRESIDENCY")

KbDOVA PfSMENA: NV
POCET CS. LETCU: 2 OBDOBYF: zafi 1940-ijen 1940
ZAKLADNA:

Carmarthan

g.9.1940-14. 6.1941

Pembrey, hr.
VYZBRO:

Hawker Hurricane Mk.I listopad 1938 - ¢enen 1941
/1/

VELITEL:

S/Ldr John H. Hayworth

KbDOVA PfSMENA: FL

POCET CS. LETCU:1

ZAKLADNY:

Ouston, hr. Durham

Hornchurch, hr. Essex

Fairlop, hr. Essex

VYZBROJ:

Supermarine Spitfire Mk. VA

Supermarine Spitfre Mk. VB

VELITEL:

S/Ldr Ronald "Ra2z" Berry, DFC leden 1942- tnor 1942
85. PERUT

KODOVA PISMENA: VY

Cervenec 1940- Cerven 1941
OBDOBYT: duben 1942- kvéten 1942 1
14.4.1942-15.5.1942
15.5.1942-17.7.1942
17.7.1942- 30.10.1942

leden 1942- duben 1942
duben 1942- fijen 1942

POCET CS. LETCU: 6 OBDOBF: ifjen 1940

ZAKLADNY:

Church Fenton, hr. Yorkshire 5.9.1940- 23.10.1940

VYZBROJ:

Hawker Hurricane Mk.I zait 1938- Cervenec 1941 VELITEL:
/241/

S/Idr Peter W. Townshend, DFC kvéten 1940 - ¢erven 1941

87. PERUT

KODOVA PISMENA: LK

POCET CS. LETCU:1

ZAKLADNY:

Pontedera, Italie
Verona-Villafrancha, Italie

VYZBROJ:

Spitfire Mk.IX

OBDOB{:1945

1.1.1945-25.4.1945
1.5.1945-16.5.1945 1

Bologna, Italie

leden 1943- prosinec 1946 VELITELE:
S/Ldr Geoffrey W. Garton, DFC
92. PERUT ("EAST INDIA")
KODOVA PfSMENA: QJ
POCET CS. LETCU:1 OBDOBF: fijen 1942 ~ ZAKLADNY:
LG173 4.8.1942-7.11.1942j.. VYZBROJ:

Supermarine Spitfire Mk. VB/VC  srpen 1942- z4ii 1943~ VELITEL:
S/Ldr Jefferson H. Wedgewood, DFC leden 1942- prosinec 1942

srpen 1944- duben 1945

S/Ldr GR.S. McKay

81. PERUT

cervenec 1942- srpen 1942

25.4.1945 -1.5.1945

duben 1945-1945 i,,.

%. PERUT
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2421
t

KODOVA PISMENA: ZJ

POCET CS. LETCU: 8 OBDOBI: tinor 1941- zaii 1941 ZAKLADNY:

Cranage, hr. Cheshire 18.12.1940-21.10.1941 (det. Squires Gate, hr. Lancashire)

VYZBROJ:

Hawker Hurricane Mk.I prosinec 1940- srpen 1941 Hawker Hurricane Mk.IIC cervenec 1941- brezen
1942 Boulton-Paul Defiant Mk.I/IA tinor 1941- &erven 1942 VELITELE:

S/L.dr Ronald G. Kellett, DSO, DFC  prosinec 1940- biezen 1941 S/Ldr R.J. Burns biezen 1941- prosinec
1941 111. PERUT

KODOVA PISMENA: JU

POCET CS. LETCU: 2 OBDOBI: zti 1940

9 fijen 1940- Cerven 1942 1 &ervenec 1942- srpen 1942 ZAKLADNY:

Drem, hr. East Lothian 8.9.1940-12.10.1940 Dyce, hr. Aberdeenshire 12.10.1940- 20.7.1941 (det.
Montrose, hr. Angus 12.10.1940- 5.4.1941) ; North Weald, hr. Essex 20.7.1941-1.11.1941 Debden, hr.
Essex 1.11.1941-15.12.1941 North Weald, hr. Essex 15.12.1941- 22.12.1941 Debden, hr. Essex
22.12.1941- 30.6.1942 Gravesend, hr. Kent 30.6.1942- 7.7.1942 Debden, hr. Essex 7.7.1942-
28.7.1942 Kenley, hr. Surrey 28.7.1942- 21.9.1942 VYZBROJ:

Hawker Hurricane Mk.I prosinec 1937 - duben 1941

12431

Page 212


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

Hawker Hurricane Mk.IIA biezen 1941- kvéten 1941
Supermarine Spitfire Mk.I duben 1941- kvéten 1941
Supermarine Spitfire Mk.ITA/IIB kvéten 1941- zail 1941
Supermarine Spitfire Mk. VB srpen 1941- fljen 1942
VELITELE:

S/Ldr John M. Thompson, DFC leden 1940 - fijen 1940
S/L.dr Arthur J. Biggar Hjen 1940 - tnor 1941

S/1.dr J.S. McLean tGnor 1941- zafi 1941

S/Ldr GF. Brotchie zafi 1941- btezen 1942

S/Ldr Peter R.W. Wickham, DFC biezen 1942 - srpen 1942

C. Bartle, DFC srpen 1942 - leden 1943
S/Ldr Anthony y

118. PERUT

KODOVA PISMENA: NK

POCET CS. LETCU: 2 OBDOBI: biezen 1941
1
kvéten 1944 - Cervenec 1944

ZAKLADNZ:

Filton, hr. Gloucestershire 20. 2.1941- 7. 4.1941

(det. Pembrey, hr. Carmarthan)

Skeabrae, Orknejské ostr. 10. 3.1944 -12. 7.1944

(det. Sumburgh, Shetlandské ostr.)

VYZBROJ:

Supermarine Spitfire Mk.I

Supermarine Spitfire Mk.ITA

Supermarine Spitfire LF.Mk.VB

unor 1941- duben 1941

biezen 1941- zaii 1941

brezen 1944 - Lervenec 1944

brezen 1944 - Cervenec 1944

Supermanne Spitfire HF.Mk.VII

VELITELE:

S/Ldr Frank J. Howell, DFC unor 1941- fijen 1941

S/Ldr Phillip W.E. "Nip" Heppell, DFC leden 1944 - btezen 1945
122. PERUT ("BMBAY")

KbDOVA PfSMENA: MT

/

POCET CS. LETCU:1 OBDOBI: duben 1942 - kv8ten 1942
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3 nor 1943 - srpen 1943

ZAKLADNY:

Hornchurch, hr. Essex 1. 4.1942 - 8. 6.1942
Hornchurch, hr. Essex9.12.1942 -18.5.1943
Eastchurch, hr. Kent 18. 5.1943 -1. 6.1943
Bognor Regis, hr. Sussexl. 6.1943 -1. 7.1943
Kingsnorth, hr. Kent 1. 7.1943 -14. 9.1943
VYZBROJ:

Supermarine Spitfire Mk. VB listopad 1941- fijen 1942

Supermarine Spitfire Mk. VB/VC kvéten 1943 - srpen 1943

Supermarine Spitfire F. Mk.IXC zafi 1942 - kv8ten 1943
srpen 1943 - tnor 1944

Supermarine Spitfire LF. Mk. VB duben 1943 - srpen 1943

VELITELE:

S/Ldr Franti$ek Fajtl duben 1942 - kv8ten 1942
S/Ldr Donald E. Kingaby, DSO, DFM, DFC listopad 1942 - kvéten 1943 S/Ldr Peter R.W. Wickham, DFC kvéten 1943 -
prosinec 1943

124. PERUT ("BARODA")

KODOVA PISMENA: ON

POCET CS. LETCU: 4 OBDOBI: listopad 1941- duben 1942
ZAKLADNA:

Biggin Hill, hr. Kent 18.11.1941- 3. 5.1942

VYZBROJ:

Supermarine Spitfire Mk. VB listopad 1941- ¢ervenec 1943 VELITEL:

S/Ldr Raymond M.B. Duke-Wooley, DFC kvéten 1941- erven 1942

/245
125. PERUT ("NEWFOUNDLAND
) 129. PERUT ("MYSORE) KODOVA PISMENA: VA
KODOVA PISMENA: DVPOCET CS. LETCU: 1 OBDOBI: duben 1942 POCET CS.LETCU: T
OBDOBI: kvéten 1942- &ervenec 1942 1 duben 1945- kvéten 1945
ZAKLADNY: ZAKLADNY: Westhampnett, hr. Sussex ~ 23.12.1941- 30.7.1942

Colerne, hr. Wiltshire
25.1.1942-14.5.1942 Thorney Island, hr. Sussex ~ 30.7.1942- 23.9.1942 (det. Fairwood
Common, hr. Glamorgan 25.1.1942-10.2.1942) Church Fenton, hr. Yorkshire 24.4.1945-20.11.1945 VYZBROYJ:
Supermarine Spitfire Mk. VB srpen 1941- Gerven 1943 VYZBROJ:

Boulton-Paul Defiant Mk.I Cerven 1941- kvéten 1942 VELITEL.: Bristol Beaufighter Ivfk.IIF unor 1942-
zaii 1942 De Havilland Mosquito NF. Mk. XXX {inor 1945- listopad 1945  S/Ldr Rhys H. Thomas, DFC ~ leden
1942- zalf 1942 VELITELE: 131. PERUT W/Cdr D.V. Ivins
inor 1942- Gerven 1942  KODOVA PISMENA: NX W/Cdr Geoffrey L. Howitt, DFC prosinec 1944- listopad
1945 POCET CS. LETCU: 3 OBDOBI: leden 1943- biezen 1943 " 127.
PERUT ZAKLADNY: i
KODOVA PISMENA: 9N Westhampnett, hr. Sussex  7.11.1942-18.1.1943 POCET CS.
LETCU:1
OBDOBI: listopad 1944 Castletown, hr. Caithness ~ 18.1.1943- 26.6.1943 i ZAKLADNA:
VYZBROJ B-60 Grimbergen, Belgie 6.10.1944- 23.12.1944
Supermarine Spitfire Mk. VB listopad 1941- zaii 1943 Supermarine Spitfire Mk.
VC listopad 1942- zafi 1943 VYZBROJ:
VELITEL: duben 1944- listopad 1944 Supermarine Spitfire
LF.Mk.IXE ; Supermarine Spitfire LF.Mk. XVIE  srpen 1944- duben 1945 S/Ldr J.S. Firfield
fijen 1942- biezen 1943 145. PERUT VELITEL:
S/Ldr Otto Smik, DFC listopad 1944 KODOVA PfSMENA: SO / /
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POCET CS. LETCU: 2 OBDOBY: zatf 1940- dervenec 1941 3 Z4t1 1941- listopad 1941
ZAKLADNI:

Dyce, hr. Aberdeenshire 31.8.1940- 9.10.1940 (det. Montrose, hr. Aberdeenshire)

Tangmere, hr. Sussex 9.10.1940- 7.5.1941 Merston, hr. Sussex 7.5.1941- 28.7.1941 Catterick, hr.
Yorkshire 28.7.1941-11.2.1942 VYZBROJ:

Hawker Hurricane Mk.I brezen 1940- unor 1941 Supermarine Spitfire Mk.I leden 1941- biezen 1941
Supermarine Spitfire Mk.ITA unor 1941- tnor 1942 Supermarine Spitfire Mk.ITB kvéten 1941- cervenec 1941

zati 1941- tnor 1942 Supennarine Spitfire Mk.VA/VB Cervenec 1941
listopad 1941- tnor 1942 VELITELE:
S/Ldr John R.A. Peel, DFC éerven 1940- leden 1941 S/I.dr William J. Leather, DFC leden 1941- duben 1941
S/Ldr Percial S. Turner, DFC duben 1941- fijen 1941 S/Ldr Anthony D.J. Lowell, DFC fijen 1941- kvéten 1942 s
151. PERUT
KODOVA PfSMENA: DZ

POCET CS. LETCU: 2 OBDOB: fijen 1940 1 listopad 1940- prosinec 1940 I
ZAKLADIn:
1.9.1940- 28.11.1940 Digby, hr. Lincolnshire
Bramcote, hr. Warwickshire 28.11.1940- 22.12.1940 (det. Wittering, hr. Nonhamptonshire 6.12.1940- 22.12.1940)
1f
VYZBROJ:
"I 2481
I
Hawker Hurricane Mk.I prosinec 1938- tinor 1942 VELITELE:
S/Ldr Hamish West zatl 1940- prosinec 1940 S/Ldr Jack S. Adams, DFC prosinec 1940- fljen 1941 167.

PERUT ("GOLD COAST")

KODOVA PfSMENA: VL

POCET CS.LETCU:1 OBDOBF: tnor 1943- kvéten 1943 ZAKLADNY:
Ludham, hr. Norfolk 14.10.1942-1.3.1943

Kidlington, hr.Oxfordshire ~ 1.3.1943-5.3.1943

Fowlmere, hr. Cambridgeshire  5.3.1943-13.3.1943

Ludham, hr. Norfolk 13.3.1943-13.5.1943
VYZBROJ:
Supermarine Spitfire Mk. VB/VC duben 1942- ¢erven 1943
VELITELE:
S/Ldr D.S. Edwards duben 1942- tnor 1943
S/Ldr A.C. Stewan unor 1943- ¢erven 1943
182. PERUT
KODOVA PfSMENA: XM
POCET CS.LETCU:1 OBDOBf: z4fi 1942- duben 1943 ZAKLADNY:

Manlesham Heath, hr. Suffolk 25. 8.1942 - 7.12.1942
Sawbridgewonh, hr. Henfordshire 7.12.1942 -17.1.1943
Snaiwell, hr. Cambridgeshire 17. 1.1943 - 20.1.1943
Sawbridgeworth, hr. Henfordshire 20.1.1943 - 30.1.1943
Manlesham Heath, hr. Suffolk 30.1.1943 -1. 3.1943

12491
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Middle Wallop, hr. Hampshire 1. 3.1943 -12.3.1943 Zeals, hr. Wiltshire 12.3.1943 -13.3.1943
POCET CS. LETCU:1 OBDOB: &ervenec 1941- srpen 1941 4
zati 1941- duben 1942 Middle Wallop, hr. Hampshire 13. 3.1943 - 5. 4.1943 2
kvéten 1943 - prosinec 1943 Fairlop, hr. Essex 5.4.1943 - 29. 4.1943 Lasham, hr. Hampshire 29.
4.1943-2.6.1943 ZAKLADNY:  VYZBROJ:
Manston, hr. Kent 1.7.1941-19.7.1941 Southend, hr. Essex
19.7.1941-18.8.1941 Hawker Hurricane Mk.I/X zaii 1942 - ifjen 1942 North Weald, hr. Essex
18. 8.1941- 30. 5.1942 Hawker Typhoon Mk.IA zati 1942 - ifjen 1942 Martlesham Heath, hr. Suffolk
1.4.1943 - 29.4.1943 Hawker Typhoon Mk.IB zaii 1942 - zaiY 1945 Hornchurch, hr. Essex
29.4.1943 -30.12.1943 VELITEL: VYZBROJ:.  S/Ldr Thomas P. Pugh, DFC
zati 1942- srpen 1943 Supermarine Spitfire Mk.ITA/IIB  biezen 1941- srpen 1941
Supermarine Spitfire Mk. VB srpen 1941- ¢erven 1943 198. PERUT
Supermarine Spitfire F. Mk.IXC  kv8ten 1943 - srpen 1943 . Supermarine
Spitfire LF. Mk.IXB/C srpen 1943-leden 1945 ~ KODOVA PfSMENp,: TP
VELITELE:  POCET CS. LETCU:1 OBDOB: kvéten 1943- srpen
1943 S/Ldr R.C. Love, DFC leden 1941- listopad 1941
ZAKLADNY: S/Ldr Humphrey T. Gilbert listopad 1941- prosinec 1941
S/I.dr Manfred B. Czernin, DFC  prosinec 1941- leden 1942 Manston, hr. Kent
24.3.1943-15.5.1943 S/Ldr Richard M. Milne, DFC leden 1942- kvéten 1942 ,
15.5.1943- 5.6.1943 ( S/L,dr E.J.F. Harrington zafi 1942- Cervenec 1943 Woodwale, hr.
Lancashire
Martlesham Heath, hr. Suffolk 5.6.1943-19.8.1943 S/Ldr G.J. Stonhill, DFC Cervenec 1943- tnor
1944 Bradwell Bay, hr. Essex 19.8.1943-23.8.1943 Manston, hr. Kent 23.8.1943-17.3.1944
234. PERUT ("MADRAS PRESIDENCY")  VYZBROU:
KODOVA PISMENA: AZ Hawker Typhoon Mk.IA prosinec
1942- Cervenec 1943 Hawker Typhoon Mk.IB prosinec 1942- srpen 1945 pOCET CS. LETCU:1
OBDOBY: duben 1942- zaii 1942 VELITEL: ZAKLADNY: S/Ldr Jiti Madak
kvéten 1943- srpen 1943 Portreath, hr. Cornwall 27.4.1942-23.8.1942
Charmy Down, hr. Somerset 23.8.1942-29.8.1942 i ")
Portreath, hr. Cormwall 29.8.1942- 28.10.1942 222. PERUT
("NATAL
;. KODOVA PfSMENA: ZD VYZBROJ: I
2511 ;
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Supermarine Spitfire Mk. VB zaii 1941- fijen 1944 VELITEL:

S/Ldr F.E.W. Birchfield leden 1942- fijen 1942 238. PERUT

KODOVA PISMENA: VK

POCET CS. LETCU: 4 OBDOBI: z4#f 1940- duben 1941 ZAKLADNY:
St. Eval, hr. Cornwall 14.8.1940-10.9.1940

Middle Wallop, hr. Hampshire 10.9.1940- 30.9.1940
Chilbolton, hr. Hampshire 30.9.1940-1.4.1941

Pembrey, hr. Carmanhan 1.4.1941-16.4.1941

Chi]bolton, hr. Hampshire 16.4.1941-16.5.1941

VYZBROJ:

a

Hawker Hurricane Mk. I éerven 1940- zari 1941 Hawker Hurricane Mk.ITA biezen 1941- kvéten 1941
VELITELE:

I

S/Ldr lames H.A. Fenton cervenec 1940- fijen 1940 S/I.dr John A.ONeil, DFC fijen 1940- brezen 1942 6
242. PERUT

KODOVA PISMENA: LE

pOET CS.LETCU: 2 OBDOBI: duben 1941- Gerven 1941 ZAKLADNY:

j .. Stapleford Tawney, hr. Essex
9.4.1941-22.5.1941

North Weald, hr. Essex 22.5.1941-19.7.1941

I

VYZBROJ:

/ 2521

Hawker Hurricane Mk.I unor 1940- duben 1941 Hawker Hurricane Mk.IIB unor 1941- bfezen 1942
VELITEL:

S/Ldr Whitney W. Straight, MC  duben 1941- Cervenec 1941 245. PERUT ("NORTHERN RHODESIA")
KODOVA PISMENA: DX

POCET CS. LETCU:1 OBDOBI: fijen 1940- listopad 1940 9 listopad 1940- leden 1942 1
Ginor 1942- duben 1942 ZAKLADNY:

Aldergrove, hr. Antrim 20.7.1940-14.7.1941

Ballyhalben, hr. Down 14.7.1941-1.9.1941

Chilbolton, hr. Hampshire 1.9.1941-17.11.1941

Warmwell, hr. Dorset 17.11.1941- 23.11.1941 Chilbolton, hr. Hampshire 23.11.1941-19.12.1941 Middle

Wallop, hr. Hampshire ~ 19.12.1941- 26.10.1942 VYZBROJ:

Hawker Hurricane Mk.I brezen 1940- srpen 1941 Hawker Hurricane Mk.IIB srpen 1941- leden 1943

Hawker Hurricane Mk.IIC leden 1942- leden 1943 VELITELE:

S/I.dr Eric W. Whitley, DFC listopad 1939- prosinec 1940 S/Ldr John W.C. Simpson, DFC prosinec 1940-
erven 1941 S/L.dr William F. Blackadder, DSO  ¢erven 1941- Eervenec 1942 247. PERUT ("CHINA-BRITISH")
KODOVA PISMENA: HP

POCET CS. LETCU: 2 OBDOBI: duben 1941

I 2531
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VYZBROJ: ZAKLADNA:

Roborough, hr. Devon 17.2.1941-10.5.1941 Hawker Hurricane Mk.1 leden 1940- zait 1941
VYZBROJ: VELITELE: rosinec 1940- Serven 1941 S/Ldr
Gerald R. Edge, DFC zaii 1940 Hawker Hurricane Mk.I P S/I.dr Raymond M.B.
Duke-Wooley, DFC  zait 1940- listopad 1940 S/1.dr Peter R."Johnnie" Walker,
DFC listopad 1940- listopad 1941 VELITEL:
S/Ldr Patrick St. G.0Brian zaii 1940- kvéten 1942 255. PERUT 249. PERUT ("GOLD COAST")

KODOVA PISMENA: YD POCET CS.LETCU: 4 OBDOBI:
srpen 1941- zatf 1941 KODOVA PISMENA: GN
POCET CS. LETCU:1 OBDOBI: duben 1941 ZAKLADNA:
Hibaldstow, hr. Lincolnshire 15.5.1941-20.9.1941 ZAKLADNA:
North Weald, hr. Essex 1.9.1940- 21.5.1941 VYZBROJ: Bristol
Beaufighter Mk.IIF &ervenec 1941- kvéten 1942 VYZBROJ:
Hawker Hurricane Mk.ITA/IIB unor 1941- biezen 1942 VELITELE: ek

S/L.dr J.S. Bartlet, DFC cerven 1941- srpen 1941 VELITEL:

S/Ldr C.M. Windsor srpen 1941- prosinec 1941 S/Ldr Robert A."Butch" Barton, DFC
prosinec 1940- prosinec 1941 257. PERUT ("BURMA") 253. PERUT
("HYDERABAT") K6DOVA PISMENA: DT = KODOVA PISMENA: SW

POCET CS.LETCU: 8 OBDOBI: listopad 1940- &ervenec 1941 POCET CS. LETCU: 2
OBDOBI: z4fi 1940- biezen 1941 ZAKLADNY: 1 kvéten 1941
North Weald, hr. Essex 8.10.1940- 7.11.1940 ZAKLADNY:
Martlesham Heath, hr. Suffolk 7.11.1940-17.12.1940 ; 29.8.1940- 3.1.1941
Coltishall, hr. Norfolk 17.12.1940- 7.11.1941 Kenley, hr. Surrey
Leconfield, hr. Yorkshire 3.1.1941-10.2.1941
Skeabrae,0Orknejské ostr. 10.2.1941-21.9.1941 VIZBROIJ: 1 2541 I
2551 ;

Page 219


http://www.processtext.com/abcpalm.html

ABC Amber Palm Converter, http://www.processtext.com/abcpalm.html

Hawker Hurricane Mk.1 ¢erven 1940- Cerven 1941 Hawker Hurricane Mk.IIC duben 1941- srpen 1941
Hawker Hurricane Mk.IIA/IIB kvéten 1941- zaif 1942 VELITELE:

I

i S/L.dr Robert R.S. Tuck, DFC  fijen 1940- cervenec 1941 S/I.dr Howard P."Cowboy" Blatchford, DFC Cervenec 1941-
74t 1941 258. PERUT

KODOVA PISMENA: ZT

POCET CS. LETCU: 2 OBDOBH: listopad 1940- derven 1941 2 srpen 1941- fjen 1941
ZAKLADNY:

Leconfield, hr. Yorkshire 20.11.1940- 30.11.1940 Duxford, hr. Cambridgeshire ~ 30.11.1940- 3.12.1940

Drem, hr. East Lothian 3.12.1940-14.12.1940

Acklington, hr. Northumerland ~ 14.12.1940- 23.1.1941

Jurby,Ostr. Man 23.1.1940-18.4.1941
Valley a Penrhos 18.4.1941- 21.4.1941
Kenley, hr. Suney 21.4.1941-10.6.1941
Martlesham Heath, hr. Suffolk  10.6.1941-3.10.1941
Debden, hr. Essex 3.10.1941- 30.10.1941
i
VYZBROI:
Hawker Hurricane Mk.I prosinec 1940- duben 1941 Hawker Hunicane Mk.ITA duben 1941- inor 1942
VELITELE:
S/Ldr Wilfried G. Clouston, DFC  listopad 1940- srpen 1941 SILdr Charles A. Cooke zati 1941
S/Ldr James A. Thompson zati 1941- brezen 1942 303. PERUT ("TADEUSZ KOCIUSZKO")
KODOVA PISMENA: RF
i
256
POCET CS. LETCU: 3 OBDOBY: ¢ervenec 1940- duben 1941 1 Cerven 1941

ZAKLADNY:

Northolt, hr. Middlesex ~ 2.8.1940-11.10.1940

Leconfield, hr. Yorkshire ~ 11.10.1940-3.1.1941

Northolt, hr. Middlesex 3.1.1941-16.7.1941

VYZBROI:

Hawker Hurricane Mk. I srpen 1940- leden 1941

Hawker Hurricane Mk.ITA listopad 1940- leden 1941 Supermarine Spitfire Mk.I ~ leden 1941- Gnor 1941
Supermarine Spitfire Mk.ITA  tnor 1941- fijen 1941

Supermarine Spitfire Mk.IIB  kvéten 1941- srpen 1941

VELITELE:

S/Ldr Ronald G. Kellett, DFC srpen 1940- leden 1941

S/Ldr Zdzislaw Krasnodebski  srpen 1940- zail 1940

S/Ldr Witold Urbanowicz, DFC  zafi 1940- fijen 1940

S/Ldr Zdzislaw Henneberg, DFC fijen 1940- listopad 1940 S/Ldr Adam Kowalczyk listopad 1940- inor 1941
S/Ldr Zdzislaw Henneberg, DFC unor 1941- duben 1941

S/Ldr Tadeusz Arentowicz duben 1941- kv8ten 1941

S/Ldr Waclaw Lapkowski kvéten 1941.- Gervenec 1941 306. PERUT ("TORUN")

KODOVA PISMENA: UZ

POCET CS.LETCU:1 OBDOBf: kvéten 1941- &ervenec 1941 ZAKLADNA:
Northolt, hr. Middlesex 3.4.1941-7.10.1941
VYZBROJ:

Hawker Hurricane Mk.ITA duben 1941- Cervenec 1941 Supermarine Spitfire Mk.IIB  Cervenec 1941- prosinec 1941
I 2571
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Acklington, hr. Northumberland 21.1.1941-13.3.1941 VELITELE:
Speke, hr. Lancashire 13.3.1941-16.7.1941 ; S/L.dr Tadeusz H. Rolski biezen 1941-
éervenec 1941 SlLdr Jerzy Zaremba Cervenec 1941- srpen 1941 VYZBROLJ:
Hawker Hurricane Mk.I tinor 1941- ervenec 1941 307. PERUT ("LWOW")

VELITELE: KODOVA PfSMENA: EW
S/Ldr H.D. Cooke leden 1941- gerven 1941 POCET CS. LETCU:1
OBDOBY: srpen 1940- tfjen 1940  Stanislaw Pietraszkiewicz ~ leden 1941- zaif 1941 1 zail
1942- listopad 1942 1 Cervenec 1944- lijen 1944 317. PERUT ("WILNO") ZAKLADNY:
KODOVA PfSMENA: JH Kirton-in-Lindsey, hr. Lincolnshire 5.9.1940- 7.11.1940 Exeter, hr.

Devon 26.4.1942-15.4.1943 POCET CS. LETCU:1 OBDOBYf: duben 1941 (det. Pembrey, hr.
Casmarthan)
Church Fenton, hr. Yorkshire 6.5.1944-27.1.1945 ZAKLNA: (det. Coltishall, hr. Norfolk)

Ackfington, hr. Northumberland 22.2.1941-29.4.1941 VYZBROJ VYZBROYJ:
Boulton-Paul Defiant Mk.1 zati 1940- srpen 1941 Hawker Hurricane Mk.I unor 1941- Cervenec 1941
Bristol Beaufighter Mk. VIF kvéten 1942- tnor 1943 i De Havilland Mosquito NF.Mk. XII leden 1944- leden 1945

VELITELE: VELITELE: S/Ldr Christopher J.
Mount  biezen 1941- duben 1941 S/Ldr G.C. Tomlison
zati 1940- biezen 1941 S/Ldr Stanislaw Brzezina unor 1941- stpen 1941 S/Ldr Stanislaw
Pietraszkiewicz ~ zafi 1940- fijen 1940 W/Cdr Jan Michalowski, DFC srpen 1942- brezen 1943
452. PERUT W/Cdr Gerard K. Ranoszek, DFC kvéten 1944- biezen 1945
K6DOVA PfSMENA: UD 315. PERUT ("DEBLIN") POCET CS. LETCU: 2 OBDOBF:
&ervenec 1941 KODOVA PfSMENA: PK
ZAKLADNA: POCET CS. LETCU:1
OBDOBI: leden 1941- duben 1941 Kenley, hr. Surrey cervenec 1941- fjen 1941
ZAKLADNY:
VYZBROJ: ;
/ 258/ 12591 .4
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Supermarine Spitfire Mk.ITA kvéten 1941- srpen 1941 ZAKLADNA: VELITEL:
Exeter, hr. Devon 26.9.1940-21.7.1941 1
S/Ldr Robert W. Bungey erven 1941- leden 1942 VYZBROJ: 501.
PERUT ("COUNTRY OF GLOUCESTER") Hawker Hurricane Mk.I btezen 1939- srpen 1941
KODOVA PISMENA: SD VELITEL: POCET CS. LETCU: 2 OBDOBI: fijen
1940 S/Ldr John Sample, DFC kvéten 1940- brezen 1941 12 duben 1941- erven
1942 600. PERUT ("CITY OF LONDON") ZAKLADNY:
KODOVA PISMENA: BQ,6 Kenley, hr. Surrey 10.9.1940-17.12.1940 Filton, hr.

Gloucestershire 17.12.1940- 9.4.1941 POCET CS.LETCU: 1 OBDOBI: duben 1942- zi{ 1942 !

9.4.1941- 25.6.1941 I unor 1943- prosinec 1943 Colerne, hr. Wiltshire
Chilbolton, hr. Hampshire 25.6.1941- 5.8.1941 Ibsley, hr. Hampshire 5.8.1941-3.7.1942
ZAKLADNY: Predannack, hr. Cornwall 6.10.1941-1.9.1942 VYZBROYJ:

Church Fenton, hr. Yorkshire 1.9.1942-14.11.1942 Hawker Hurricane Mk.I

brezen 1939- kvéten 1941 Sétif, Alzirsko 3.1.1943-25.6.1943 duben 1941- ¢erven
1941 (det. Souk-el-Arba, Paddington, Monastir, Béne) Supermarine Spitfire Mk.I
Luga, Malta 25.6.1943- 26.7.1943 Supermarine Spitfire hlk.ITA kvéten 1941- zari 1941 Cassibille,
Sicilie 26.7.1943-1.10.1943 Supermarine Spitfire Mk. VB zaii 1941- Cervenec 1944

Monte Corvino, Italie 1.10.1943- 2.2.1944 VELITELE:
VYZBROYJ: S/Ldr Henry A.V. Hogan, DFC ¢erven 1940- listopad 1940 S/Ldr Eustace "Gus" Holden, DFC
listopad 1940- Cerven 1941 Bristol Beaufighter Mk.IIF ~ duben 1941-
listopad 1942 S/Ldr Adrian H. Boyd, DFC cerven 1941- srpen 1941 Bristol Beaufighter Mk. VIF  {inor
1942- inor 1945 S/Ldr Christopher F."Bunny" Currant, DFC srpen 1941- ¢erven 1942 G. S/Ldr John W.,.Pancho" Villa,
DFC cerven 1942- zaii 1942 VELITELE W/Cdr H.M. Pearson
prosinec 1941- kvéten 1942 504. PERUT ("CITY OF NOTTINGHAM") W/Cdr Anthony G.
Miller, DFC  kvéten 1942- listopad 1942 W/Cdr Charles P."Paddy" Green,
prosinec 1942- biezen 1944 KODOVA PISMENA: TM DSO, DFC POCET CS. LETCU: 3

OBDOBI: prosinec 1940- leden 1941 601. PERUT ("COUNTRY OF LONDON") I 2601
12611
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KbDOVA PfSMENA: UF

POCET CS. LETCU: 2 OBDOBH: zaH 1940- iljen 1940 10 listopad 1940- biezen 1942

ZAKLADNY:

Exeter, hr. Devon 7.9.1940-17.12.1940 Northolt, hr. Middlesex 17.12.1940-1.5.1941 Manston, hr. Kent
1.5.1941-2.7.1941

Matlaske, hr. Norfolk 2.7.1941-16.8.1941

Duxford, hr. Cambridgeshire 16.8.1941- 6.1.1942 Acaster Malbis, hr. Yorkshire 6.1.1942- 25.3.1942 Digby, hr.
Lincolnshire 25.3.1942-10.4.1942 VYZBROJ:

Hawker Hurricane Mk.I biezen 1940- biezen 1941 Hawker Hurricane Mk.IIB biezen 1941- leden 1942
Bell Airacobra Mk.I srpen 1941- biezen 1942 Supermarine Spitfire Mk. VB biezen 1942- duben 1942
VELITELE:

S/I.dr Sir Archibald P. Hope, DFC  srpen 1940- prosinec 1940 S/L.dr John A.ONeil, DFC prosinec 1940- duben
1941 S/L,dr Edward J."Jumbo" Gracie, DFC duben 1941- prosinec 1941 S/Ldr E.J. Jones prosinec 1941-
brezen 1942 S/Ldr John D. Bisdee, DFC biezen 1942- duben 1942 602. PERUT ("CITY OF GLASGOW")
KbDOVA PfSMENA: LO

POET CS. LETCU:1 OBDOB: leden 1942

1 tinor 1942- biezen 1942 ZAKLADNY:

Kenley, hr. Suney 10.7.1941-14.1.1942 Redhill, hr. Surrey 14.1.1942- 4.3.1942 Kenley, hr. Suney

4.3.1942-13.5.1942

/2621

VYZBROJ: ,

Supermarine Spitfire Mk. VB Cervenec 1941- ifjen 1943 VELITELE:

S/Ldr Alan C. Deere, DFC srpen 1941- leden 1942 S/I,dr Brendan E."Paddy" Finucane, leden 1942- ¢erven
1942 DSO, DFC

605. PERUT ("COUNTRY OF WARWICK")

KbDOVA PfSMENA: UP

POCET CS. LETCU: 2 OBDOBY: ifjen 1940 3 prosinec 1940- zati 1941 2
ervenec 1942- listopad 1942 ZAKLADNY:

Croydon, hr. Suney 7.9.1940- 26.2.1941 Martlesham Heath, hr. Suffolk 26.2.1941- 31.3.1941 Ternhill, hr.

Shropshire 31.3.1941- 31.5.1941 Baginton, hr. Warwickshire 31.5.1941- 4.9.1941 Kenley, hr. Suney
4.9.1941- 31.10.1941 Ford, hr. Sussex 7.6.1942-14.3.1943 VYZBROJ:

Hawker Hurricane Mk.I srpen 1939- prosinec 1940 Hawker Hurricane Mk.ITA listopad 1940- srpen

1941 Hawker Hurricane Mk.IIB srpen 1941- biezen 1942 Douglas Boston Mk. IIT cervenec 1942-

biezen 1943 Douglas Havoc Mk.I Gervenec 1942- fijen 1942 VELITELE:

S/Ldr Archibatd A. McKellar, DSO, DFC zait 1940- listopad 1940 S/Ldr Christopher F."Bunny" Cunant, DFC fistopad
1940

S/L.dr Gerald R. Edge, DFC listopad 1940- zaH 1941 S/Ldr Reid zail 1941- bezen 1942 W/Cdr
Peter W. Townshend, DSO, DFC  ¢erven 1942- srpen 1942 W/Cdr George L."Uncle" Denholm, DFC  srpen 1942-
kvéten 1943 1 2631
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607. PERUT ("COUNTRY OF DURHAM")
KODOVA PISMENA: AF

POCET CS.LETCU: I OBDOBI: listopad 1940- kvéten 1941 2 fijen 1941

ZAKLADNY:

Drem, hr. East Lothian 8.11.1940-12.12.1940 Usworth, hr. Durham 12.12.1940-16.1.1941 !

16.1.1941-2.3.19411 Macberry, hr. East Lothian

Drem, hr. East Lothian 2.3.1941-16.4.1941 Skitten, hr. Caithness 16.4.1941-27.7.1941

Martlesham Heath, hr. Suffolk
20.8.1941-10.10.1941 Manston, hr. Kent 10.10.1941-21.3.1942 VYZBROJ:

Hawker Hurncane Mk.I biezen 1940- cerven 1941 Hawker Hurricane Mk.IIA cerven 1941-
srpen 1941 Hawker Hurricane Mk.IIB cervenec 1941- biezen 1942 VELITELE:

S/r A.W. Vincent tljen 1940- biezen 1941 S/Ldr George D. Craig biezen 1941- listopad 1941

1
610. PERUT ("COUNTRY OF CHESTER")

I

j  KODOVA PISMENA: DW

L,...;,

POCET CS. LETCU: 2 OBDOBI: biezen 1942- kvéten 1942 ZAKLADNY:
Hutton Cranswick, hr. Yorkshire 14.1.1942-4.4.1942 Ludham, hr. Norfolk 4.4.1942-15.10.1942 1
VYZBROJ
Supermarine Spitfire Mk. VB/VC fistopad 1941- biezen 1944 ;i
/ 264/
c
VELITEL:

S/Ldr G.S.K. Haywood unor 1942 - Cervenec 1942
611. PERUT ("WEST LANCASHIRE")

KODOVA PfSMENA: FY

POCET CS. LETCU: 2 OBDOBf: srpen 1942 - leden 1943

ZAKLADNY:

Redhill, hr. Surrey 1. 8.1942 - 23.9.1942

Biggin Hill, hr. Kent 23.9.1942 -1. 7.1943

VYZBROJ:

Supermarine Spitfire F. Mk.IXC ervenec 1942 - Eervenec 1943 VELITELE:

S/Ldr Douglas H. Watkins, DFC listopad 1941- zafi 1942
S/I.dr Hugh T. "Sinker" Armstrong, DFC zafi 1942 - tnor 1943

615. PERUT ("COUNTRY OF SURREY")

KODOVA PISMENA: KW

POCET CS. LETCU: 2 OBDOBI: listopad 1940 - Gerven 1941
1 ZAfi 1941- Fijen 1941
I listopad 1941

ZAKLADNY:

Northolt, hr. Middlesex 10. 10.1940 -17.12.1940
Kenley, hr. Surrey 17.12.1940 - 21. 4.1941
Valley, hr. Angelsey 21.4.1941-11.9.1941
Manston, hr. Kent 11. 9.1941-27.11.1941
VYZBROJ:

Hawker Hurricane Mk.I duben 1940 - tinor 1941
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duben 1941- 6ervenec 1941 Hawker Hurricane Mk.ITA unor 1941- duben 1941 Hawker
Hurricane Mk.IIB Oervenec 1941- bfezen 1942 Hawker Hurricane Mk.IIC zall 1941- bfezen 1942
VELITELE:
S/Ldr Joseph R. Kayll, DSO, DFC biezen 1940 - prosinec 1940 SII.dr Holmwood prosinec 1940- unor
1941 S/Ldr Anthony Eyre, DFC unor 1941- duben 1941 S/Ldr George F. Powell-Shedden, DFC ~ duben 1941-
ervenec 1941 S/Ldr Dennys E. Gillam, DSO, DFC, AFC &ervenec 1941- inor 1942 CESKOSLOVENSTf VELITELE
U BRITSKYCH STfHACfCH UTVARU

VELITELE PERUT:

122. perut’:

S/Ldr, k t. Frantisek Fatl 27.4.1942-5.5.1942 198. perof:

SI Ldr, k t. JiiS Manak 1.5.1943-28.8.1943  zaat 127. perut’:

S/Ldr, or.0tto Smik, DFC 13.11.1944- 28.11.1944 adl VELITELE LETEK

letka A 1. peruti:

F/Lt, npor. Antonin Velebnovsky 5.1941-16.7.1941(padl) FILt, r. Karel Kuttelwascher, DFC&bar 17.2.1942-
8.7.1942 Ietka A 32. peruti:

F/Lt, n or.Ondfe Posluzn 10.1941-26.6.1942  adl letka A 41. peruti:

F/Lt, n or. Karel V koukal 14.4.1942-21.5.1942  adl letka B 68. peruti

S/Ldr, k t. Vlastimil Vesel, DFC ~ 20.1.1942-1.4.1943 letka A 68. peruti:

S/Ldr, kpt. Frantisek Sykora 1.4.1943-10.10.1943 S/Ldr, r. Miloslav Mansfeld, DSO, DFC  10.10.1943-2.5.1945
letrn A 122. peruti

FILt, k t. Toma§ Kruml 21.2.1943- 24.8.19.13 letka A 182. peruti:

Flr.t nnor. Jifi Manak 23.10.1942- 30.4.1943

lettn A 600. peruti:

5/1.dr, k t. Josef Hanu$, DFC 1.11.1943 - 5.12.1943
Ietla A 601. peruti:

F/Lt, nr. Jaroslav Himr 13. 6.1941-15.12.1941

ktlw A 129. peruti:

F/Lt, k t. FrantiSek Vancl, DFC 24. 5.1942 - 31. 7.1942
Ietim A 111. peruti:

F/Lt, k t. FrantiSek Vancl, DFC 31.7.1942 - 31. 8.1942
Ietka B 611. peroti:

F/Lt, k t. FrantiSek Vancl, DFC 31. 8.1942 -15.1.1943

SROVNAVACf TABULKA HODNOSTf:
Royal Air Force Cesroslovensko Laftwaffe

Marshal of the Royal
Air Force (Mshl/RAF)
Air Chief Marshall
(A/C/M)

Air Marshall (A/Mshl)

Air Vioe Marshall

(ANIM)

Air Commodore (AlCmdr)
Group Captain (G/Cpt)
Wing Commander (W/Cdr)
Squadron Leader (S/I.dr)
F7ight Lieutenant (F/Lt)
Flying Officer (F/O)

Pilot Officer (P/O)

Warrant Officer (W/O)
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armadni general
(arm.gen.)

divizni generat
(div.gen.)

brigadni general
(brig.gen.)

plukovnik (plk.)
podplukovnuc (pplk.)
major (myr.)

Stabni kapitan (Skpt.)
kapitan (kpt.)
nadporucik (npor.)
porucik (por.)
podporucik (Ppor.)

Stabni praporéfk

(3prap.)
praporcftk (prap.)
Stabni rotmistr (Srtm.)

rotmistr (rtm.)

Reichsmarschall

Generalfeldmarschall

General Oberst
(Gen.Obst.)

General Leutnant

(Gen. Lt.)

General Major
(Gen.Maj.)

Oberst (Obst.)
Oberstleutnant (Obstlt.)
Major (Maj.)

Hauptmann (Hptm.)

Oberleutnant (Oblt.)
Leutnant (Lt.)

Fahnenjunkeroffizier
(Fhnjr.)

Hauptfeldwebel (Hpt.Fw.)
Oberfeldwebel (Obfw.)

Flhnrich (Fhr.)
Fahnenjunker-Feldwebel
(Fhjr. Fw.)

1267/
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Flight Sergeant (FISgt)
Sergeant (Sgt)
Corporal (Cpl)

Leading Aircraftman (LAC)
Aircraftman No Ist Class
(AC1)

Aircraftman No 2nd Class
(AC2)

rotny (n.)
Cetar (Cet.)
desatnik (des.)

svobodnik (svob.)
vojin (voj.)

vojin novaoek (voj.nov.)

Feldwebel (Fw.)
Unteroffizier (Uffz.)
Stabsgefreiter (St.Geft.)
Obergefreiter (Obgeft.)
Gefreiter (Geft.)

Flieger (Flgr.)

PIYEHLED CESKOSLOVENSKYCH
STfHACU VRAF
1940 - 1945

Béhem let 1941945 se u peruti Fighter Command vysttidalo celkem 376 ¢eskoslovenskych pfislusnikti 1étajiciho
personalu, z nichz bylo 358 stiha-cich piloti a 18 radarovych operatort.. Zaroven se za totéz obdobi vystiidalo u Cs.
stihacich peruti 50 dalSich pilot cizich narodnosti (Britové, Kanadané, Ameri¢ané a Polaci). Rozsah sluzby vSech
téchto 427 letcti je uveden v nasledujici tabulce, kterd tyto letce sleduje v abecednim potadi spolu s jejich zafazenimk
perutim, obdobim sluzby u nich, hodnostmi a dal§imi podrobnostmi.

Kolonka "PeruY" a "Obdobi sluzby" sleduje dobu sluzby pilota u pii-slusné jednotky. Tato doba nevystihuje presné
obdobi, kdy byl pilot zafazen do opera¢ni ¢innosti. Zvlasté novackové po prichodu z vycviku, nebo letci piidéleni k
peruti po delsi operaéni piestavce byli do aktivni bojové sluzby zatazovani zhruba tyden po piichodu.

Kolonka, Hodnost" vyjadiuje vyhradné hodnost RAF, ktera byla rozhodujici. s. letci, ve Velké Britami totiz po
operacni strance podléhali vyhradné nadiizenému velitelstvi RAF a jejich plivodni ¢s. hodnosti jen malo ovliviiovaly
funk¢ni zafazeni toho ¢i onoho jednotlivee. Vsichni ¢s. vykonni letei (t.j. Iétajici personal), kteii méli €s.
poddiistojnickou hodnost, byli piijimidni do RAF v hodnosti Sgt (Sergeant) bez ohledu, zda $lo o desatnika nebo
praporcika a ¢s. diistojnici obdrzeli jednotn€ hodnost P/O (Pilot Officer). Podle svych schopnosti a dosahovanych
vysledki pak byli povySovani do vyssich hodnosti. Tak se mohlo stat, ze posléze dochazelo k diametralnim rozdilim
mezi ¢s. a britskou hodnosti, nebof britska strana nejednou povysila do distojnického stavu pilota, ktery byl v ¢s.
zaznamech veden jako Cetaf nebo rotny. Hodnosti uvedené v kolonce se vztahuji vyhradné na obdobi sluzby u
piislusné peruté. Je-li uvedeno napt. Sgt-F/O, znamena to, Ze jednotlivec v pfislusném obdobi byl z hodnosti Sgt
postupné povysSovan na F/Sgt, W/O, P/O az na F/O. Vmensim poctu piipadt nedodrzuje hodnostni oznaceni
kontinualni potadi hodnosti v RAF, napt. Sgt, P/O; tento tdaj znamena, Ze britské veleni povysilo pilota do
dustojnického stavu bez mezistupnt F/Sgt a W/O.

Vkolonce "Poznamka" je uvedeno nékolik zaznamenanihodnych tida-ji. V prvni fadé to je sluzba jednotlivych pilotd
u dalSich peruti, které nespadaly pod Fighter Command. Jedna se tu o peruté Bomber, Coastal,

12681

12691
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Transport a Army Co-operation Command. Protoze roku 1944 odplula skupina ¢s. stiha¢i do SSSR, jsou zde uvedeny i
udaje o sluzbé u tamnich bojovych jednotek. Nejvétsi ¢ast kolonky "Poznamka je vénovana tidajim o ztratach. Jsou
zde uvedeny vSechny pfiipady, kdy byl pilot zranén, zajat, zabit nebo nezvéstny, a to nikoli pouze u sledovanych
jednotek Fighter Command, ale i v pfedeslé ¢i nasledné sluzbé v RAF za valky mimo stihaci letectvo. Tyto udae jsou
rozvedeny velmi podrobné: je uveden cl akce, datum, hodina, misto a okolnosti ztraty, jakoz i typ, verze, ¢islo a kodové
oznaceni pilotova stroje, pfipadné i oznaceni nepfatelské jednot-ky, kterd tuto ztratu zpisobila.

Udaje v tomto stejné jako v dalsich uveejnénych prehledech vznikaly asi 10 let a jsou publikovany viibec poprvé.
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